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VOLER PROPREMENT

L'avenir de I'aéronautique se conjugue aussi du point de vue des énergies propres. La Suisse fait office
de pionniére dans le domaine grace a plusieurs projets. Le projet Solar Impulse est le plus connu, mais
d'autres spécialistes suivent la méme voie.

Atteindre la stratosphere, c’est le défi que
s’est lancé le neuchatelois Raphaél
Domjan avec le projet SolarStratos. Pour
y arriver, il compte utiliser un avion
bi-place. «Nous voulons montrer que
grice au solaire, nous pouvons atteindre
des hauteurs qui sont réservées pour I'ins-
tant aux fusées et aux ballons. L'énergie
solaire dont le rendement augmente avec
I’altitude doit nous permettre de voler
dans cette couche de l'atmosphere», ex-
plique le futur pilote de I’avion. Le projet
avance bien et '’équipe pense pouvoir pré-
senter pour la premiere fois I'avion de test
cet automne, avant d’effectuer les pre-
miers vols. «Notre devrons adapter les
technologies a des altitudes extrémes ou
par exemple le refroidissement des batte-
ries devient critiques», déclare I’écoexplo-
rateur qui a déja terminé il y presque
quatre ans le premier tour du monde en
bateau solaire avec PlanetSolar. Le projet
SolarStratos ne se veut pas seulement une
aventure unique. Raphaél Domjan espere
pouvoir profiter de tout ce qui sera mis en
place pour développer a lavenir des
drones solaires.

Solar Impulse reprend son voyage
Prochainement, Bertrand Piccard et son
coéquipier André Borschberg repren-
dront les commandes de Solar Impulse 2.
D’importantes réparations ont été
entre autres effectuées au niveau des
batteries de I'avion solaire stationné
depuis le 3 juillet 2015 a Hawaii. Il est
maintenant prévu que Solar Impulse 2
reprenne les airs pour la fin de son tour
du monde aux alentours du 20 avril. Il
devrait terminer son voyage durant
|'été avec un retour a son point de
départ a Abu Dhabi.

Créé un avion électrique

Dans le domaine de 'aviation électrique,
Steven Diinki, ancien apprenti de ’entre-
prise de construction d’avion MSW a
Wohlen (AG), et son collegue Patrick Walti
ont lancé le projet evolaris, afin de cré€ un
moteur électrique pour avion de plai-
sance, lors de leur travail de diplome a la
Haute école bernoise. Ils continuent
maintenant le développement de leur mo-
teur électrique pour un avion acrobatique
de type Votec 221 du constructeur MSW
comme collaborateur de la haute école.
Grace au moteur €lectrique, I'avion de-
vrait pouvoir tenir 15 minutes en vol avec
une réserve de 5 min. «L’important n’est
pas d’avoir une longue durée de vol, mais
que le moteur fournisse une puissance de
300 ch, semblable a une formule E», sou-
ligne Steven Diinki. «Cette évolution est a
notre connaissance une premiére mon-
diale dans cette gamme de puissance.»

Pour les ingénieurs, leur avion doit aussi
étre facile a utiliser. «Nous cherchons
aussi a adapter notre méthode de charge a
ce qui se fait dans I'automobile», reléve
Steven Diinki. La premiere partie du défi
semble relever pour evolaris, les premiers
vols de I'avion €lectrique sont prévus pour
I'année prochaine. Ce qui permet a Steven
Diinki de penser déja a un développement
futur de leur projet: «Lidée serait de pou-
voir configurer notre moteur pour d’autres
modeles d’avions de plaisance.» Voler de
maniere propre prend aussi forme dans
l’aviation et apportera de nouveaux défis
pour le futur. (luf)
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