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Interview

«Plus aucun constructeur automobile
ne néglige V'efficacité énergétique»

Max Notzli, le président de 'association des importateurs suisses

d’automobiles auto-suisse, plaide pour le développement de véhicules de

tourisme moins gourmands en énergie. Il est favorable a la reprise des

prescriptions européennes mais demande a ce qu’il soit tenu compte des

spécificités du parc automobile suisse pour déterminer les sanctions.

Monsieur Notzli, ou en est actuellement le
marché automobile européen et mondial apres
une période de crise qui a débuté en 2008 déja?
Le sentiment de panique que I'on pouvait res-
sentir il y a encore deux ans dans différents
pays, dont PAllemagne, a disparu. Aux Etats-
Unis, on percoit méme un climat favorable.
De la a dire que la crise est derriére nous,
c’est peut-étre aller un peuvite. Le volume des
ventes est assez haut dans de nombreux pays.
L'Europe a relativement bien surmonté cette
période difficile.

Comment la Suisse a-t-elle traversé cette pé-
riode mouvementée?

La situation en Suisse est bonne. Le volume
desventesy estimportantavec plus de 308 0oo
véhicules nouveaux mis en circulation I’an
dernier.

Cette situation difficile a-t-elle favorisé, ou au

contraire freiné, Pévolution de véhicules plus

efficaces sur le plan de la consommation éner-
gétique et des émissions de CO2?

Ce sont davantage les directives contrai-
gnantes en termes de consommation énergé-
tique et d’émissions de CO2 qui influencentle

développement des véhicules. Il n’y a plus un

constructeur aujourd’hui qui ne fasse atten-
tion a lefficacité, méme dans la catégorie des

voitures de sport. Et cela fonctionne: un tiers

des véhicules vendus en Suisse appartientala

catégorie d’efficacité A ou B.

Depuis le 1" juillet 2012, la Suisse a introduit,
a Pinstar de PUE, des prescriptions concer-
nant les émissions de CO2 des voitures neuves.
Des sanctions sont appliquées si les émis-
sions excedent une valeur cible. L’objectif est

de ramener a 130 grammes par kilometre en
moyenne les émissions de CO2 d’ici 2 2015.
Comment les importateurs automobiles en
Suisse s’accommodent-ils de ces prescriptions?
Chacun essaie évidemment de payer le moins
de sanctions possibles. Mais puisque les voi-
tures importées en Suisse proviennent a envi-
ron 80% de la zone européenne, qui est sou-
mise a ces mémes prescriptions, la pression
se reporte sur les constructeurs. Ils doivent
augmenter chaque année lefficacité de leurs
produits.

1l faut tout de méme reconnaitre une particula-
ritéala Suisse. Il sera plus facile pour I'Europe
d’atteindre la valeur cible de 130 grammes de
CO2 par kilometre car des pays avec un parc
automobile composé devéhicules en moyenne
de taille petite, comme par exemple ’'Espagne
ou la Grece, compensent pour des pays avec
un parc automobile composé de véhicules
plus gros, comme par exemple I'’Allemagne
ou la Suede. Cet équilibre n’existe pas pour la
Suisse, dont la flotte correspond peu ou prou
a celle de ’Allemagne. En 2012, les sanctions
n’ont pas été trop élevées dans notre pays.
Mais il faut se rappeler que seul 65% du parc



Profil

Max Notzli préside l’Association des importateurs suisses d’automobiles auto-suisse
depuis le lerjuillet 2008. Aprés des études a l'EPF de Zurich et a 'Université de Zurich,
il a travaillé durant 39 ans au sein de la rédaction de la Revue automobile, éditée a
Berne, en qualité de rédacteur en chef adjoint depuis 1980 et de rédacteur en chef
depuis 1998. auto-suisse défend les intéréts de 33 importateurs automobiles officiels
qui, a travers 4500 concessionnaires ou revendeurs en Suisse et dans la principauté du

Liechtenstein, commercialisent des voitures de tourisme, des véhicules utilitaires, des

bus ainsi que des cars.

de véhicules neufs était considéré pour les
calculs. En 2015, lorsque 100% du parc sera
pris en compte, des sanctions probablement
tres élevées devront alors étre payées.

Au bout du compte, qui va supporter les cofits

supplémentaires engendrés par les sanctions?

Les frais supplémentaires seront logiquement

reportés sur le client final. Libre a 'importa-
teur de décider de la maniére de répartir les

colits, que ce soit sur ’ensemble de la flotte

ou au contraire uniquement sur les véhicules

dépassantlavaleur cible. Quoiqu’il en soit, les

frais supplémentaires serontau final reportés

sur le client.

L’UE souhaite renforcer cette mesure et
abaisser la limite des émissions de CO2 a g5
grammes par kilometre d’ici 2021. Que pen-
sez-vous de la proposition?

11 est compréhensible de vouloir baisser les
valeurs cibles des émissions de CO2 avec le
développement de nouveaux véhicules plus
efficaces. Toutefois, une baisse aussi rapide et
linéaire ne me semble pas légitime d’un point
de vue technique. Plus les véhicules sont per-
formants, plus les améliorations sont diffi-
ciles a réaliser. Ceci dit, nous sommes en prin-
cipe favorables a reprendre les prescriptions
européennes dans notre pays. Mais nous ré-
fléchissons a une approche créative qui nous
permette de tenir compte de la particularité
de la flotte suisse. Pourquoi, par exemple, ne
pas intégrer les chiffres suisses a ceux de 'UE
pour effectuer les calculs? Sans cela, les sanc-
tions a payer pour la Suisse seront tres élevées
et des distorsions de marché prévisibles.

Dans le premier paquet de mesures de la Straté-
gie énergétique 2050 actuellement en examen
aupres du Parlement, il est également ques-
tion d’élargir les prescriptions concernant les
émissions de CO2 aux voitures de livraison.
L’UE a déja franchi le pas. auto-suisse s’était
en revanche exprimée contre la mesure lors de

la procédure de consultation. Pourquoi ne pas,
la-aussi, avancer de concert avec PUE?

La encore, la flotte suisse n’est pas compa-
rable a la flotte européenne. Ne pas prendre
en compte cette différence ferait augmenter
le prix de ce type de véhicules dans notre
pays. Et dans cette catégorie, il n’est jamais
question de prestige. Il est toujours question
de prix, d’efficacité et de volume de transport.
La concurrence est tres élevée et un commer-
cant ne peut pas se permettre de consommer
8 litres aux 100 kilometres si son rival en esta
7.Enoutre, tous les véhicules utilitaires 1égers
sont aujourd’hui équipés de moteurs diesel
efficaces. Les améliorations apportées par
les constructeurs sont permanentes.

Quel regard portez-vous sur les développe-
ments des systemes de propulsion alternatifs
(électrique, hybride, gaz, biogaz)? Sur quel
type de véhicules roulerons-nous en 2030?

Les propulsions alternatives ont certaine-
mentun avenir. Mais il reste a définir échelle
de temps. Je partage la position du professeur
Lino Guzzella de PEPF de Zurich qui estime
que dans un avenir prévisible, soit une ving-
taine d’années, le moteur thermique, fonc-
tionnantal'essence, au diesel ou méme au gaz,

(Mobility, Carsharing). Pourrait-il y avoir une
opportunité pour le marché automobile?
Parler de tendance me semble aujourd’hui
exagéré. 1l s’est vendu 300 ooo véhicules de
tourisme Pannée derniére en Suisse. Mobility,
c’estune flotte de 2650 véhicules au total. Cela
dit, ces réflexions sont légitimes. Le modele
actuel avec un méme véhicule privé pour
toutes les utilisations sera peut-étre dépassé
dans 30 ans. Il est par exemple possible d’ima-
giner posséder un petit véhicule pour les tra-
jets pendulaires quotidiens et partager avec
les voisins ou louer un plus grand pour les
vacances.

Linstitut des systemes dynamiques et des

techniques de régulation de PEPF de Zurich a

décroché le Watt d’Or 2014 de ’Office fédéral

de Pénergie dans la catégorie mobilité éco-
nome en énergie pour le développement d’un

moteur hybride au gaz naturel et au diesel. Le

secteur suisse de la recherche et de Pinnova-
tion a-t-il une carte a jouer dans le développe-
ment de nouveaux moteurs plus efficaces et

moins polluants?

Parfaitement. Le niveau de recherche atteint

dans ce domaine par les écoles polytech-
niques de Zurich et de Lausanne est extraor-
dinaire. Cela tient beaucoup aux personnes.
Je pense en particulier au professeur Lino

Guzzella. De son institut est sorti un grand

nombre de projets exemplaires. Malheureu-
sement, la régle du «not invented here» en a

limité la percée: les constructeurs n’adoptent

que tres rarement une idée qui a émergé hors

de leur entreprise. Les hautes écoles patissent

également de cette situation. Toutefois, avec

«Un tiers des véhicules vendus en Suisse appartient a la catégorie

d’efficacité A ou B.»

sera toujours largement majoritaire. Mais il
sera beaucoup plus efficace qu'aujourd’hui.
Les voitures électriques ont aujourd’hui tou-
jours un probléme d’autonomie et de prix. Et
dans des pays émergents comme 'Inde ou la
Chine, les gens ne peuvent de toute fagcon pas
se le permettre.

Une tendance actuelle consiste a s’éloigner

du modele classique, ou chacun possede son
propre véhicule, vers un modéle de partage

le nouveau moteur de ’ETHZ, j’entrevois
une chance. Il reprend le coeur d’un moteur
thermique traditionnel et ne nécessite pas de
grands changements des chaines de fabrica-
tion. C’est un atout économique important.
De maniére générale, il faudrait pouvoir
encore mieux communiquer sur les résultats
obtenus dans nos hautes écoles.

Interview: Matthieu Buchs
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