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Les cars jaunes passent au vert
CarPostal est la premiere entreprise de transports en Suisse ä appliquer la technologie des piles ä combustible aux transports publics. Dans

le cadre d'un projet quinquennal, l'efficacite de cette technologie au quotidien fera l'objet de tests et sera optimisee.

Les cars postauxfont partie de l'identite cultu-

relle de la Suisse, au meme titre que le cho-

colat, l'industrie horlogere et les montagnes.
Entreprise cle en Suisse dans le domaine des

transports, CarPostal transporte bon an mal

an quelque 120 millions de personnes sur

plus de 100 millions de kilometres. Depuis
le mois de decembre 2011, eile mise, dans

le cadre de sa Strategie de developpement
durable, sur la technologie des piles ä

combustible: cinq cars postaux hybrides equipes
de cette technologie sillonnent les rues de

Brugg et des environs dans le cadre d'un

projet pilote quinquennal.

L'hydrogene comme carburant
«La demande de mobilite est en hausse et
la demande de vehicules ä zero emission ne

cesse de croTtre. Avec des cars postaux ä piles
ä combustible, nousfabriquons nous-memes
le carburant necessaire et reduisons consi-

derablement notre dependance ä l'egard
des combustibles fossiles», explique Daniel

Landolf, directeur de CarPostal. Dans ce type
de vehicule, l'essence ou le diesel est rem-

Internet

Durabilite ecologique chez CarPostal:

www.carpostal.ch/durabilite

Programme de recherche Piles ä combustible de

l'OFEN:

www.bfe.admin.ch/recherche/pilesacom-
bustible

Projet Clean Hydrogen in European Cities CHIC

de TUE (en anglais):

www.chic-project.eu

place par de l'hydrogene. Ce gaz est trans-

forme en energie motrice electrique par les

piles ä combustible. Resultat: le seul «gaz

d'echappement» produit est de la vapeur
d'eau. CarPostal evalue ä 2000 tonnes de

CO2 les economies potentielles pendant les

cinq ans que durera la phase de test, ä savoir

l'equivalent des emissions de CO2 de 160 voi-

tures de tourisme pendant la meme periode.

A Brugg, les preparatifs vont bon train pour
la premiere Station d'hydrogenedu pays: des

fin mars 2012, l'hydrogene necessaire sera

fabriquee ä I'aide d'un electrolyseur avec un

courant certifie «naturemade basic». CarPostal

ne peut toutefois pas compter unique-
ment sur ses propres stations d'hydrogene

pour assurer son propre approvisionnement:
si l'electrolyseur de Brugg devait tomber en

panne, CarPostal serait contraint de retirer
du circuit tous ses bus ä piles ä combustible.

Or il se trouve que Carbagas AG, situee juste
ä proximite, rejette de l'hydrogene lors de

la production de chlore. CarPostal a done

conclu un partenariat avec cette entreprise.
La livraison de l'hydrogene par camion sera

prise en compte dans le bilan CO2 du projet.

Un succes fonde sur I'echange
d'informations
La region de Brugg se prete parfaitement
ä un test ä long terme car les bus doivent

faire leurs preuves dans la circulation «stop
and go» propre aux villes comme dans les

deplacements interurbains. «L'equipeesttres
motivee pour tester et optimiser la nouvelle

technique dans son utilisation au quotidien»,

declare Daniel Landolf. L'echange d'informations

ä l'echelle nationale et internationale

est d'une importance capitale: CarPostal

travaille en etroite collaboration avec I'lns-

titut Paul Scherrer, l'Empa et I'Office federal
de l'energie (OFEN) ainsi qu'avec un groupe
d'experts de ['Union europeenne, dans le

cadre du projet CHIC. Pour Daniel Landolf,

l'objectif ä long terme est clair: «En collaboration

avec ses partenaires, CarPostal s'em-

ploiera ä optimiser la chalne energetique- de

la production de l'hydrogene ä sa consom-
mation dans les vehicules». Les composants
ä haut voltage des bus ä piles ä combustible

sont sensibles aux temperatures extremes.
Pour eviter qu'ils ne surchauffent pendant

que le vehicule roule ou qu'ils ne baissent

au-dessous de 5° C quand il est ä I'arret, ces

bus sont equipes d'un thermostat intelligent.
Pendant les nuits froides, ils sont notamment
raccordes ä des bornes de temperage.

La discretion sonore des cars postaux equipes

d'une pile a combustible est telle que
les utilisateurs tellement habitues au bruit

typique que font les cars conventionnels

pourraient ne pas les entendre arriver. II est

done imperatif de sensibiliser les chauffeurs

et la population ä ce probleme.

Actuellement, un car hybride ä piles ä

combustible coüte aujourd'hui environ six fois

plus ä I'achat qu'un car diesel conventionnel.
Selon les donnees fournies par Mercedes-

Benz, les bus hybrides Citaro pourront etre

produits en serie dans quatre ans.

(din)
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«CHIC» - un projet de l'Union europeenne
Dans le cadre du projet CHIC - Clean Hydrogen in European Cities - l'Union

Europeenne promeut la mise en place d'une nouvelle infrastructure visant ä reduire la

dependance a l'egard des combustibles fossiles dans le domaine de la mobilite. L'UE

offre aux partenaires participant ä CHIC une plate-forme unique pour l'echange

d'experiences. Elle soutient egalement les projets sur le plan financier - ä hauteur

de 4,6 millions d'euros dans le cas du projet de CarPostal ä Brugg.

Hambourg, Cologne, Berlin et Whistler sont les quatre premieres villes CHIC ä avoir

utilise des bus ä piles ä combustible propulses ä l'hydrogene pour les transports

publics. Le projet CarPostal ä Brugg ainsi que quatre autres projets ä Bolzano, Londres,

Milan et Oslo leur ont dejä embofte le pas ou s'appretent ä le faire.

Le gros avantage d'un tel projet d'envergure internationale - qui s'etend meme au-

delä des frontieres de TUE - est l'echange d'experiences sur les aspects techniques

des bus, les stations d'hydrogene et le cadre legal: «Les echanges d'experiences

francs et ouverts entre les villes partenaires, l'industrie et les divers experts ont

debouche sur la creation d'une equipe dont les membres echangent regulierement

et se soutiennent», precise Daniel Landolf, responsable de CarPostal et membre de

la direction de la Poste suisse. Le projet CHIC reunit des entreprises de transports

et d'electricite, des constructeurs automobiles et des fabricants de stations, des

institutions de formation et d'autres partenaires, le but etant d'exploiter et d'accroitre

de fagon optimale le savoir-faire disponible.

Le canton d'Argovie et l'OFEN s'engagent financierement aux cötes de l'UE ä hauteur

de 1,5 million de francs dans le projet avant-gardiste des cars postaux ä piles ä

combustible. Le solde des coüts est couvert par le fonds d'innovation de La Poste,

Pile ä combustible: comment fabrique-t-on de l'electricite avec de l'hydrogene?
Une pile ä combustible transforme directement en chaleur et en electricite l'ener-

gie stockee dans des agents energetiques chimiques. Pour ce faire, on ajoute a

un gaz combustible (de l'hydrogene ou des hydrocarbures) un agent oxydant

(de l'air ou de l'oxygene). Les differents types de piles a combustible sont carac-

terises par un electrolyte qui empeche le contact entre les deux gaz et qui ne

peut etre traverse que par des ions. Les electrons liberes sont evacues, l'echange

d'electrons entre le combustible et l'agent oxydant ne s'effectue par directement

mais par le biais d'un circuit electrique externe. Contrairement ä une batterie,

une pile a combustible livre de fagon continue de l'energie electrique tant que

l'approvisionnement externe en gaz est maintenu.

Les piles ä combustible se pretent d'une part aux applications fixes, tel que
l'approvisionnement decentralise des bätiments en electricite et en chaleur, et d'autre

part aux applications mobiles, dans les vehicules automobiles, par exemple.

Elles se caracterisent par un rendement eleve, de faibles emissions sonores et

polluantes. Lorsque l'on utilise de l'hydrogene pur comme gaz combustible, le

seul produit de reaction est de la vapeur d'eau.

En Suisse, le theme des piles ä combustible fait depuis de nombreuses decennies

l'objet de recherches dans le domaine de l'energie, notamment dans le cadre de

projets internationaux. «Si les projets de recherche sont relativement nombreux

dans notre pays, il en va autrement des projets de demonstration. C'est la raison

pour laquelle des projets concrets tels que celui de CarPostal SA sont parti-
culierement precieux», explique Stefan Oberholzer, specialiste de la recherche

energetique ä l'OFEN.
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