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10 MOBILITE

Voiture du futur: petite et legere
Internet

OFEN/SuisseEnergie et mobilite:

www.etiquetteenergie.ch
www.bfe.admin.ch/mobilite

Quality Alliance EcoDrive:

www.ecodrive.ch

Agence suisse pour les vehicules

routiers efficients (EcoCar):

www.ecocar.ch

Institut des systemes dynamiques

et du contröle de l'EPF de Zurich:

www.idsc.ethz.ch

Institut des decisions environnementales

de l'EPF de Zurich:

www.ied.ethz.ch

Association for the Study of Peak Oil

(ASPO) Suisse:

www.peakoil.ch

La mobilite engloutit des quantites d'energie et est responsable d'un bon tiers des emissions de

C02 en Suisse. Outre un amenagement intelligent du territoire et du trafic, l'heure est aux mesures

contraignantes en politique energetique et dimatique. Les moteurs de voitures plus petits et plus

economiques sont incontournables.

La mobilite est la preoccupation principale de

la politique energetique et dimatique suisse.

Alors que ga bouge dans d'autres domaines tels

que les bätiments ou les appareils electriques

et que la politique a trouve un consensus pour
des instruments et des mesures visant ä davan-

tage d'efficacite energetique et faciles ä utiliser,

personne ne veut prendre de risques en matiere

de mobilite et notamment de trafic motorise in-

dividuel. La voiture est liee ä nombre d'emotions

qui ne se laissent guere influencer par des

arguments objectifs. En fait, la mobilite continue de

miser principalement sur le petrole bien que sa

quantite soit limitee et la recherche se focalise

sur les energies alternatives comme I'hydrogene,

I'electricite ou les biocarburants plutöt que sur

I'efficacite energetique.

Pic du petrole imminent
Les explications de l'historien et polemologue
Daniele Ganser nous le montrent clairement.

Daniel Ganser dirige la recherche sur le pic du

petrole et la securite de I'approvisionnement en

Suisse au Seminaire d'histoire de l'Universite de

Bale. «Actuellement, nous consommons chaque

jour 85 millions de barils de petrole ä travers le

monde, dont la majeure partie est utilisee pour
la mobilite et le chauffage», declarait Daniele

Ganser dans son expose de fin aoüt ä la 9e Jour-

nee bernoise des transports ayant pour theme

central I'efficacite energetique. Pour comparai-

son: en 1914, au debut de la Premiere Guerre

mondiale, la consommation globale de petrole

atteignait pour la premiere fois un million de barils

par jour, selon Daniel Ganser. «Ces dernieres

decennies, la ruee vers le petrole s'est acceleree

dans les riches pays industrialists, dont la Suisse.

Celui qui pense qu'elle se poursuivra sans restrictions

ces 50 prochaines annees se trompe.» Si

I'on decouvre encore chaque annee du petrole,
les nouveaux gisements sont de plus en plus

rares depuis 1964.

Augmentation des emissions de C02

Ces considerations generales montrent aussi

ou se situe le probleme en Suisse. Chez nous,
le trafic est l'un des plus grands consomma-
teurs d'energie. Aujourd'hui, il utilise environ

un tiers de I'energie finale et produit tout au-

tant de C02. Selon les objectifs de la loi sur le

CO2, la production de C02 par les carburants

devrait diminuer, d'ici 2010, de 8% par rapport
ä l'etat de 1990. Mais l'etat de 2008 affiche

une toute autre tendance: les emissions de C02

ont augmente de plus de 14%. «S'agissant des

emissions de C02, c'est clairement la mobilite

qui pose probleme. Nous devons prendre nos

responsabilites», declara Michael Kaufmann,

sous-directeur de I'Office federal de I'energie

(OFEN), lors de la Journee bernoise des transports.

Une Strategie globale de la mobility parait

primordiale en politique energetique et dimatique,

car la mobilite recele des potentiels d'eco-

nomie d'energie considerables. Pour pouvoir les

exploiter, ilfaudraittoutefoisunchangementde
comportement face ä la mobilite: «Quiconque



11

parcourt autant de kilometres qu'avant dans

une voiture electrique resout peut-etre un
Probleme environnemental, mais certainement pas
le probleme du trafic proprement dit Utiliser les

vehicules les plus legers et les plus efficaces ne

suffit pas, car quatre millions de vehicules les

plus efficients ne resolvent pas les problemes de

bouchons, de security et de coüts eleves d'in-
frastructure routiere »

Fini les mesures facultatives
Jusqu'ä present, les mesures concretes visant a

reduire la consommation d'energie et les emissions

de C02 dans le domaine de la mobilite

etaient basees sur le principe d'action volontaire

etiquetteEnergie pour les vehicules, conventions

d'objectifs avec les importateurs de voitures et

introduction du Centime climatique (et done re-

nonciation ä une taxe C02 sur les carburants)

L'etiquetteEnergie pour les voitures a un effet

positif eile capte l'attention et incite les gens
ä acheter les vehicules les plus efficients Par

contre, la convention d'objectifs avec les

importateurs de voitures est un echec flagrant Elle

etait censee abaisser la consommation moyenne
des vehicules neufs de 8,4 litres/100 km en I'an

2000 ä 6,4 litres Mais fin 2008, la consommation

atteignait encore 7,14 litres Avec 175

grammes de C02 par kilometre, on est aussi tres

loin du nouvel objectif de I'UE, soit 130 grammes
d'ici 2015 Le Centime climatique n'a contribue

qu'accessoirement aux valeurs cibles pour la

mobilite «A moyen terme, les objectifs energe-
tiques et climatiques ne pourront etre atteints

sans mesures strictes dans le domaine de la

mobilite Le temps de la simple mesure volontaire

est revolu», conclut Michael Kaufmann

Mesures cibles contraignantes en vue
Au premier plan des futures mesures (autres

instruments, voir encadre), on trouve les nou-
velles valeurs cibles pour les emissions de C02

des nouveaux vehicules qui doivent s'abaisser ä

130 g/km d'ici 2015, ce que prevoit aussi I'UE

La Suisse, qui entend atteindre le meme but avec

un modele d'execution comparable, a mis en

consultation une modification correspondante
de la loi sur le C02 servant de contre-projet
indirect ä l'initiative «anti-4x4» Selon le projet

envoye pour consultation, la nouvelle valeur

cible doit etre atteinte grace ä un Systeme qui

oblige les importateurs de vehicules ä payer une_
amende lorsque les emissions moyennes de C02

des nouveaux vehicules immatricules exeddent

la valeur cible Les importateurs suisses auront la

possibility de se regrouper en communautys de

quotas d'emissions pour poursuivre en commun

I'objectif vise, soit 130 g/km d'ici 2015 L'objec-

tif du systdme est d'dviter les amendes par un

regroupement judicieux des importateurs - par

une indemnisation reciproque II n'y aura pas
de revenu supplemental^ pour la Confederation

Si des amendes devaient etre distribuees,
les revenus lies a celles-ci seraient redistribues ä

la population Les etudes menees sur I'impact
du nouveau modele montrent que les dmissions

de C02 produites par les voitures de tourisme

pourraient etre reduites en moyenne d'environ

un million de tonnes par an sur la periode allant

de 2012 a 2020 «Les reactions sont en principe

positives», declare Thomas Volken, specialiste
de la politique energetique a I'OFEN Le projet
se heurte ä I'opposition d'auto-suisse, ('association

des importateurs d'automobiles veut que
«les particulates helvetiques soient raisonna-

blement prises en compte», dans un communique

de presse, eile justifie le grand nombre

de vehicules 4x4 en raison de la topographie

montagneuse Selon Thomas Volken, leConseil

federal deliberera sur le projet debut 2010 et le

Parlement ulterieurement

On ignore si la Suisse pourra eviter une taxe C02

sur les carburants Actuellement, aucune majority

ne se degage en la matiere au plan politique
Dans son message de fin aoüt sur la revision

totale de la loi sur le C02, le Conseil federal n'a

pas non plus fixe imperativement cette possibility

«Une taxe incitative sur les carburants doit

rester une solution de dernier recours Mais ä

long terme, ce pourrait etre une approche plus

appropriee, voire plus simple au niveau

administrate, qu'une serie de mesures individuelles

et ponctuelles», commente Michael Kaufmann

Circuler avec moins de CV

Les aspects technologiques des moyens de

transport individuels sont egalement au centre

des discussions actuelles A la Journee bernoise

des transports, differents experts ont mis en

garde contre une trop grande euphorie pour
les voitures electriques Ce qui inquidte, c'est

notamment si le courant necessaire est produit

par des centrales ä charbon Selon le professeur
EPF Lino Guzzella, il est evident qu'il faut miser
des maintenant sur des voitures plus petites et

plus legeres II a laisse entendre que dans 20 ans,

on achetera des voitures ne consommant que
2,4 litres/100 km et equipees d'ordinateurs intel-

ligents ainsi que de capteurs garantissant la

securite Et Guzzella d'ajouter «Les vehicules bco-

nomiques sont nos <meilleurs puits de petrole»>

Peter de Haan, charge de cours pour l'önergie et

la mobilite ä l'EPF de Zurich, voit dans le moteur a

combustion classique d'ynormes potentiels qu'il

s'agit desormais d'exploiter, autrement dit «Des

moteurs plus petits, toujours plus petits »

(klm)

Du Systeme de bonus
ä EcoDrive

Outre les recentes valeurs cibles de C02 pour
les nouvelles voitures immatriculees, la Suisse

a elabore tout un panel d'instruments pour

une mobilite moins gourmande en energie et

plus respectueuse de l'environnement En voici

un apergi

• Systeme de bonus: A l'avenir, l'achat d'une

voiture ä meilleur rendement energetique

doit etre mieux recompense La Commission

de l'environnement et de l'energie du Parlement

discute d'un tel Systeme de bonus qui

doit etre finance par une augmentation de

l'impöt sur I'importation

• www.etiquetteenergie.ch: Avec le Ian-

cement de I'etiquetteEnergie pour les

nouvelles voitures immatriculees, ce site Internet

est devenu une vaste plate-forme d'informa-

tion sur les vehicules ä faible consommation

d'energie Aujourd'hui, il contient des

indications sur tous les modeles de voitures

neuves vendues en Suisse ainsi qu'un

module permettant d'etablir une etiquetteEnergie

pour les voitures neuves et d'occasion

On y trouve aussi differents tableaux avec

des informations sur les rabais et avantages

financiers en matiere d'impöt cantonal sur

les vehicules a moteur, d'assurances et de

societes de leasing

• Etiquette-environnement: L'etiquetteEnergie

pourrait evoluer vers une etiquette-

environnement qui reprendrait les categories

d'efficacite energetique ayant fait leurs

preuves tout en integrant la charge envi-

ronnementale II s'agit en l'occurrence des

polluants atmospheriques (par ex particules

fines), des gaz a effet de serre (C02), du

bruit et de la nuisance pour l'environnement

due a la production du carburant necessaire

au fonctionnement du vehicule Suite aux

resultats de la consultation, l'etiquette-en-

vironnement est actuellement retravaillee

Elle devrait etre introduite vers I'ete 2010

• Promotion des biocarburants: Depuis

2008, le gaz naturel, liquefie et biogene ainsi

que d'autres carburants issus de matieres

premieres renouvelables beneficent d'avan-

tages fiscaux afin de reduire la production

de C02 dans le trafic routier Les carburants

tels que biogaz, bioethanol et biodiesel sont

exemptes de l'impöt sur les huiles minerales

s'ils affichent des bilans ecologiques et so-

ciaux positifs L'impöt est reduit pour le gaz

naturel et liquefie

• SuisseEnergie: Dans les transports, I'ef-

ficacite energetique debute par un style de

conduite efficace Le programme
SuisseEnergie et la Quality Alliance EcoDrive ont

montre qu'on peut economiser jusqu'a

15% de carburant avec une conduite eco-

nomique et respectueuse de l'environnement

SuisseEnergie soutient aussi I'agence

EcoCar, qui vise ä promouvoir les vehicules

economes en energie, et favorise le deve-

loppement de vehicules plus legers et de

systemes d'entrainement innovants
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