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4 MOBILITÉ EFFICACE

Les transports publics séduits par l'hybride

Après les voitures de tourisme, c'est au tour des transports publics d'adopter la technologie hybride. Deux entreprises suisses font œuvre de

pionnières dans ce secteur et se partagent le Watt d'Or 2008 dans la catégorie «Mobilité efficace». La plus que centenaire maison Hess AG à

Bellach près de Soleure a construit un autobus hybride à double articulation qu'elle s'apprête à commercialiser. Le groupe de transport public

Eurobus basé à Windisch dans le canton d'Argovie a quant à lui inauguré, à Lenzburg, la première ligne de bus hybride en Suisse.

Vieille de 125 ans, l'entreprise Hess AG a une

longue histoire dans la construction d'auto-
bus et a toujours su rester à la pointe du

développement technologique. Aujourd'hui,
ensemble avec le spécialiste allemand de la

traction électrique Vossloh Kiepe à Düssel-

dorf, l'entreprise soleuroise s'apprête à corn-
mercialiser le tout premier autobus hybride à

double articulation en Europe.

Pour Alex Näf, directeur de l'entreprise Hess

AG, ce véhicule est, à côté du trolleybus, «le

Hess AG:

www.hess-ag.ch

moyen de transport public le mieux adapté

aux centres urbains: optimisation de la fré-

quence des courses, de la consommation

d'énergie, des émissions de polluants et de

particules fines ainsi que des nuisances so-

nores». De fait, le bus long de 25 mètres

permet de transporter 35% de voyageurs
supplémentaires (env. 200) par rapport à un

bus à simple articulation. La technologie hy-

bride contribue à réduire la consommation

énergétique de 20 à 25%.

Succès de la double articulation
Hess AG commercialise depuis 2003 des bus

à double articulation. «Les transports publics
de la ville de Genève nous ont demandé de

trouver une solution pour agrandir la capacité

sur les lignes de trolleybus. Nous avons alors

pensé à la double articulation, une alternative

idéale au tram sans les coûts d'infrastructure
élevés liés aux rails et beaucoup plus vite réa-

lisée.» Le produit a aussitôt connu un grand

succès. «Nous en avons 15 en service et 17

sont en production pour Zurich.»

Fort de cette réussite, le constructeur suisse

a cherché une solution pour les villes ne

disposant pas de lignes pour l'alimentation

électrique des bus. Elle développe alors une

version hybride. «Cette technologie s'est im-

posée d'elle-même pour un véhicule de cette

taille qui nécessite deux essieux entraînés, re-

lève l'ingénieur. Une solution mécanique était

impensable avec un plancher si bas.»

En service depuis juillet 2007

Le premier exemplaire d'autobus hybride à

double articulation a été mis en service, en

conditions réelles, en juillet 2007 auprès des

transports publics de Zoug. Il est également
allé au Luxembourg, à Düsseldorf et sera, au

début 2008, à Saint-Gall. «Il s'agit d'une pha-

se de test classique. Le bus fonctionne parfai-

Comment ça marche?

Un véhicule hybride combine un moteur thermique das-

sique (essence, diesel...) avec un moteur électrique. Il

n'est toutefois pas nécessaire de le brancher sur une prise

de courant pour le recharger: le plein de carburant suffit.

Le moteur électrique est alimenté par des batteries ou

des supercondensateurs qui récupèrent de l'énergie lors

des freinages. Dans une voiture classique, cette énergie

est perdue sous forme de chaleur.



tement et la phase de commercialisation peut
débuter. Nous espérons recevoir les premières
commandes d'ici deux à trois mois.»

Eurobus: première ligne hybride
en Suisse

Le groupe suisse de transport public Eurobus

inaugurait à Lenzburg à la fin juin 2007 la

première ligne commerciale de bus hybride

en Suisse. Le véhicule a été fabriqué par la

firme polonaise Solaris et fonctionne avec un

moteur diesel et deux moteurs électriques. Il

offre 51 places assises et 85 debout.

«Nous croyons fermement au potentiel de la

technologie hybride», relève Andreas Meier,
CEO d'Eurobus et initiateur du projet. «Cette

technologie est parfaitement adaptée pour

la ville où les vitesses ne sont pas élevées,

les distances réduites et les changements
de régime nombreux. Il est raisonnablement

permis de tabler sur une économie d'énergie
de l'ordre de 20% par rapport à un véhicule

comparable fonctionnant au diesel.»

2° en Europe
Le bus, le deuxième de ce type en Europe,

est arrivé fin mai en Suisse. Il est géré par
la compagnie Regionalbus Lenzburg AG,

filiale du groupe Eurobus. Il devrait y rester

une année avant de déménager. «Lenzburg,

plus ancienne filiale d'Eurobus, a été un choix

du cœur mais n'est pas la région la mieux

adaptée pour la technologie hybride. Il y a

trop de secteurs de campagne. Nous avons

également des lignes aux alentours de Zurich

qui conviendraient mieux.»

fonctionnement: les finances, l'ampleur de la

réduction de la consommation et la fiabilité.
Ce dernier semble déjà rempli. Ainsi Andreas

Meier: «Le véhicule fonctionne parfaitement
et n'a jamais été arrêté pour des raisons tech-

niques.» Plus que deux conditions à remplir
avant de pouvoir observer d'autres bus hy-
brides sillonner la Suisse.

(Ibumf

Les moteurs thermique et électrique fonctionnent à tour

de rôle ou ensemble selon les modèles de véhicules et

les phases de conduite. Dans le cas des autobus mis en

service ou développés en Suisse, les deux moteurs fonc-

tionnent en permanence. Le moteur électrique sert ainsi

de soutien au moteur à explosion qui peut fonctionner
à régime réduit. Les véhicules hybrides sont particuliè-

rement intéressants pour de petits trajets nécessitant de

nombreux changements de régime. Ils sont ainsi parfai-

tement adaptés pour les villes.

Selon Andreas Meier, la technologie hybride
est en passe de connaître un grand boom
dans le secteur des transports publics. «Les

grands constructeurs Mercedes et Volvo sor-

tirant un modèle de bus hybride d'ici un à

deux ans.» Le chef d'entreprise s'en félicite

car cela permettra de baisser les coûts de ce

genre de véhicule, encore 20% plus élevé

que pour une solution classique.

Témoignages positifs
«Nous avons reçu de nombreux témoignages

positifs lors de l'inauguration du bus hybride.
Les gens sont soucieux de l'environnement

et saluent notre courage.» Ces témoigna-

ges pousseront-ils les dirigeant d'Eurobus
à acquérir d'autres véhicules hybrides? Trois

critères seront évalués après une année de

VdB

Andreas Meier

IWU'H—
Groupe Eurobus:

www.eurobus.ch
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