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10 EFFICACITE ENERGETIQUE

Tous les carburants biogénes ne sont pas
respectueux de I'environnement

INTERNET

Ecobilan des produits énergétiques —
rapport final (en allemand):
www.news-service.admin.ch/
NSBSubscriber/message/attach-
ments/8514.pdf

Office fédéral de I'énergie:
www.bfe.admin.ch

Office fédéral de |'environnement:
www.bafu.admin.ch

Office fédéral de I'agriculture:
www.blw.admin.ch

Empa, établissement de recherche du
domaine des EPF:
www.empa.ch/plugin/template/
empa/3/60546/---/1=3

«Ecoinvent», banque de données
scientifique en matiere d'écobilan:
www.ecoinvent.ch

Les carburants biogénes ne sont pas forcément plus écologiques que les carburants fossiles. C'est

ce que montre une nouvelle étude du Laboratoire fédéral d'essai des matériaux et de recherche

(Lfem/Empa) publiée le 22 mai et réalisée sur mandat des offices fédéraux de I'énergie, de I'envi-

ronnement et de I'agriculture.

Pour la plupart des carburants biologiques exa-
minés, on constate un antagonisme entre la limi-
tation des émissions de gaz a effet de serre et le
bilan écologique global. L'écobilan est I'analyse
des impacts environnementaux des produits
basée sur I'ensemble de leur cycle de vie, allant
de la production a I'élimination en passant par
I'utilisation. L'étude reléve en particulier que la
culture de matiéres premieres de la biomasse

matieres premiéres n‘engendre pas de fortes nui-
sances; d'autre part, les émissions polluantes dé-
coulant du traitement des déchets peuvent étre
réduites. L'utilisation énergétique du bois obtient
également de bons résultats, étant donné qu'ici
la production de matieres premiéres ne porte
que tres faiblement atteinte a I'environnement.
Les résultats de I'étude ne surprennent pas Bruno
Guggisberg, spécialiste en énergies renouvela-

«IL S'AGIT DE FIXER DES CRITERES QUI PERMETTENT D'EVALUER UN CARBURANT SUR LA BASE DE SES MATIERES
PREMIERES ET DE LEUR CULTURE, AINSI QUE DU PROCESSUS DE FABRICATION.»

implique des nuisances plus ou moins élevées
pour l'environnement selon la méthode choi-
sie. En revanche, elle montre que des mesures
ciblées permettent d'améliorer I'écobilan des
carburants biogénes examinés, ce qui n'est pas
possible avec les carburants fossiles.

Bilan positif pour I'utilisation des déchets

Compte tenu de son écobilan, I'utilisation de
déchets et de résidus a des fins énergétiques
constitue la meilleure option pour remplacer les
carburants fossiles: d'une part, la production de

bles a I'Office fédéral de I'énergie (OFEN). En
revanche, il s’étonne de la quantité des nuisan-
ces environnementales dégagées par les diverses
étapes de production: «Je pensais bien que la
surfertilisation des matiéres premiéres renouve-
lables ainsi que leur traitement mécanique et
leur transport créaient des nuisances. Mais je
ne m'attendais pas a ce qu'elles soient aussi éle-
véesy. Il reléve que la Suisse dispose déja d'une
bonne infrastructure et que le transport national
des carburants biologiques ne rencontrerait ainsi
pas de grands obstacles. Les conduites de gaz



naturel déja en place pourraient, par exemple,
étre utilisées également pour la distribution du
biogaz.

Pas d’‘exonération fiscale générale pour les
carburants écologiques

Mi-mars, le Parlement a décidé d'exonérer les
carburants biologiques de I'impét sur les huiles
minérales dans la mesure ou ils affichaient un
écobilan global positif.

'Office fédéral de I'environnement (OFEV) se
penche actuellement sur la formulation de I'or-
donnance relative a cette exonération fiscale.
Selon I'OFEV, I'étude de I'Empa constituera une
base décisive pour évaluer les carburants bio-

moyennes et des hypothéses. Selon I"'USP, il est
impossible de faire une généralisation des diffé-
rentes exploitations ou régions. L'USP s'oppose
en particulier a la mauvaise appréciation obte-
nue par le diesel de colza. Elle souligne que ce
dernier émet massivement moins de gaz a effet
de serre que le diesel fossile et critique I'infor-
mation donnée a ce sujet a la population. «Nous
devons encore discuter en détail des résultats de
|'étude avec I'Union suisse des paysans, déclare
Bruno Guggisberg. L'écobilan pourrait encore
étre amélioré a I'échelle de la production.».

BiomassEnergie, quant a elle, critique les mé-
thodes de mesure utilisées par I'Empa dans son

«S1 LA CONSOMMATION ENERGETIQUE POUVAIT ENFIN ETRE REDUITE GRACE A DES MESURES EFFICACES ET A UN

CHANGEMENT D'ATTITUDE, ALORS L'ENERGIE BIOLOGIQUE ET LES AUTRES ENERGIES RENOUVELABLES POURRONT
CONTRIBUER A L'APPROVISIONNEMENT ENERGETIQUE DE LA SUISSE.»

logiques. Les nuisances relatives au gaz a effet
de serre, I'écobilan positif global et les critéres
sociaux entreront en ligne de compte dans I'éla-
boration des exigences minimales auxquelles de-
vront satisfaire les carburants biologiques issus
de matieres premiéres renouvelables pour étre
exonérés d'impdt. Bruno Guggisberg se pro-
nonce toutefois en faveur d'une évaluation dif-
férenciée des carburants biologiques. «ll s'agit
de fixer des critéres qui permettent d'évaluer un
carburant sur la base de ses matieres premiéres
et de leur culture, ainsi que du processus de fa-
brication.». Selon le spécialiste, une exonération
fiscale générale des carburants biologiques de
I'impot sur les huiles minérales ne serait pas ju-
dicieuse. Un avis que partagent les associations
environnementales qui demandent également
une évaluation différenciée de chaque carburant
biologique. Le WWF estime par conséquent que
I'étude est un bon point de départ pour évaluer
le bilan écologique de chaque carburant éco-
logique.

Des voix critiques s'élévent

'Union suisse des paysans (USP) ne partage
pas cette opinion: elle considere les résultats
de I'étude «globalisants» et «sans fondement»,
les écobilans reposant en effet sur des valeurs

étude. Selon elle, ces méthodes comparent des
niveaux de technologie différents. L'étude ne
tient pas non plus compte des effets secondai-
res, telle que I'augmentation des importations
en denrées alimentaires lorsque les plantes sont
utilisées comme substances énergétiques. Bruno
Guggisberg précise que chaque étude a des li-
mites fixées par la méthode appliquée: «L'étude
de I'Empa rend ces limites transparentes et les
expliquent clairement. La base de données sur
laguelle sappuie I'étude est tout aussi transpa-
rente».

Les carburants biogénes ne constituent donc
pas la seule solution envisageable pour remé-
dier aux problémes énergétiques de la Suisse.
«Si la consommation énergétique pouvait en-
fin étre réduite grace a des mesures efficaces
et a un changement d‘attitude, alors I'énergie
biologique et les autres énergies renouvelables
pourraient contribuer a I'approvisionnement
énergétique de la Suisse», affirme le spécialiste
de I'OFEN avec conviction. Le potentiel de la
biomasse indigéne est limité, aujourd’hui tout
comme dans le futur. Il est donc d'autant plus
important d'utiliser ces précieuses ressources
avec parcimonie et efficacité.

(sar)

Qu’est-ce que les
carburants biogénes?

Les carburants biogenes sont des carburants
fabriqués a partir de la biomasse. On les pro-
duit a partir d'une large palette de matiéres
premiéres comme les déchets issus des ména-
ges, d'activités artisanales et industrielles ainsi
que la boue des eaux usées, les betteraves
sucrieres, |'herbe ou les graines oléagineuses
(colza, tournesol).

Il existe différents
types de carburants
biogénes:

Le biogaz: il s'obtient par la fermentation
anaérobie de matiéres organiques (par ex.
de déchets végétaux, animaux et humains). Il
peut ensuite étre transformé en un carburant
gazeux.

Le bioéthanol: les végétaux contenant
du saccharose ou de I'amidon peuvent étre
transformés en bioéthanol par la fermentation
éthylique. Ce sont principalement la canne &
sucre brésilienne et le mais des USA qui ser-
vent a la fabrication du bioéthanol. D'autres
matiéres premieres entrent également en ligne
de compte, comme la betterave sucriere, le blé,
la pomme de terre, |'herbe ou le bois.

Le biodiesel: il est fabriqué au moyen d'un
processus chimique (transestérification) qui a
lieu lorsqu‘on additionne du méthanol a des
huiles végétales ou des graisses animales.
Pour la production de biodiesel, on utilise prin-
cipalement des plantes oléagineuses comme
le colza, le soja ou |'huile de palme ainsi que
des graisses animales et des huiles de cuisson
usageées.
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