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L 3
Depuis 1998, les firmes Horlacher et
Rieter, soutenues par I'Office fédéral
de I'énergie (OFEN), étudient en-

semble comment rendre les voitures
plus légeéres.

Des voitures légeres, tout en plastique - voila le
réve que Max Horlacher caresse depuis bien des
années. Offrir au conducteur et aux piétons une
sécurité maximale tout en réduisant le plus pos-
sible le poids du véhicule, tel est I'objectif des
longues études de développement menées a
M6hlin (AG). Le résultat de cette vision? Toute
une famille de petits véhicules compacts a struc-
ture allégée. On y découvre méme une carrosse-
rie modulaire transformable presque instantané-
ment en une deux places.

Légereté. «Laissez-nous un peu de temps
pour créer notre propre usine d'automobiles!
Quant a I'auto, il nous faudra alors que deux
minutes pour la fabriquer.» C'est en ces termes
que Max Horlacher s'est adressé pour la pre-
miére fois a la direction de la firme Rieter, une
entreprise textile de Winterthur riche d'une.
longue tradition, qui a diversifié ses activités en
créant Rieter Automotive Systems, un fournis-
seur de I'industrie automobile a vocation glo-
baliste, et par la méme leader en Suisse.

Les sourires, ici ou la, n'ont pas déstabilisé Hor-
lacher. Les membres du conseil d'administra-
tion ou ingénieurs ne pouvaient qu'étre épatés
par son show Modultec. En effet, tous ces
gens s'intéressaient vivement aux nouvelles
tendances de la construction automobile. C'est
ainsi qu'a commencé une collaboration fruc-
tueuse entre le groupe de Winterthur et la pe-
tite entreprise pétrie de créativité.

Plastique de réve. La réduction du poids du
véhicule est la facon la plus simple d'économiser
du carburant. Et une structure légére peut aussi
étre slre pour I'usager, comme I'a démontré le
crash test d'un véhicule congu par la firme Horla-
cher. «Méme le pare-brise a résisté!», souligne le
patron de I'entreprise. Cette expérience, avalisée
par I'Automobile Club Suisse, a fait sensation
dans le secteur automobile, et a été si décisive
que C'est elle qui aurait permis de concevoir la
Smart. Max Horlacher en est convaincu, et il n'est
pas le seul.

Rien ne s'oppose a concrétiser le réve d'une
carrosserie tout en plastique, si ce n'est les réa-
lités industrielles, qui n"autorisent que des mo-
difications progressives. L'opiniatre ingénieur
du Fricktal a toujours été convaincu qu’une dé-
monstration claire vaut mieux que de longues
études. Le show Modultec, qui n'en est pas a
sa premiére édition, a, selon Max Horlacher, in-
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ler et sur

Cité les ingénieurs et les construc-
teurs automobiles & intégrer ici et 1a
des éléments allégés dans leurs
nouveaux modéles: «Les petites voi-
tures pourraient perdre de 150 a
200 kilos en quelques années», af-
firme-t-il optimiste. La collaboration
avec des firmes comme Rieter
contribue a lancer cette évolution.

Pionnier de I'allégement des
voitures, Max Horlacher, (assis
dans le véhicule) a prouvé
qu’une carrosserie plastique
n‘empéchait pas le véhicule
d‘étre sar.

HYDROGENE

A i"Université de Fribourg, le profes-
seur Ziittel effectue un travail pro-
metteur sur les hydrures.

L'hydrogéne est appelé & prendre une place
importante dans le futur comme carburant.
Mais il faut pour cela résoudre quelques pro-
blémes, dont celui de son stockage. Les réci-
pients d'hydrogéne gazeux sous pression ou li-
quide a basse température sont encombrants
et ne garantissent pas une sécurité satisfaisan-
te. Le stockage sous forme d'hydrures — des
combinaisons d'hydrogéne avec un corps
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En action a la Petite Scheidegg:
ce prototype a un moteur a hydrogéne
stocké dans les hydrures du réservoir.

simple ou composé - offre de meilleures pers-
pectives. Ces matériaux se comportent un peu
comme une éponge, capable successivement
de se gorger d’hydrogéne et de restituer cet
élément.

Prototype. A l'lnstitut de physique de I'Univer-
sité de Fribourg, Andreas Zittel est un spécia-
liste de renommée internationale dans le do-
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maine de ces matériaux prometteurs. «Les hy-
drures offrent le triple avantage d'étre com-
pacts, stables et stirs», résume le professeur.
Dans les hydrures métalliques - I'une des deux
grandes classes de ces matériaux — les atomes
d'hydrogéne occupent les interstices entre les
atomes constituant le réseau cristallin d’'un mé-
tal, mais peuvent s'en échapper de facon
controlée, par exemple, si I'on augmente la
température. Une fois tout le gaz extrait du ré-
seau, celui-ci peut étre rechargé en hydrogéne.
Et le cycle recommence.

A part plusieurs travaux de recherche, le grou-
pe fribourgeois a mis en ceuvre cette technique
dans un prototype de véhicule a chenilles, des-
tiné a I'entretien des pistes de ski. L'hydrogéne,
deélivré par I'nydrure, alimente un moteur de
voiture légérement modifié. En mars dernier,
I'association SWISS ALPS 3000 a présenté ce
véhicule en action a la Petite Scheidegg.

Composé. Les chercheurs fribourgeois tra-
vaillent aussi sur la seconde classe, celle des
hydrures complexes. «A poids égal, ils emma-
gasinent jusqu'a prés de dix fois plus d'hydro-
géne que les hydrures métalliques», indique
Andreas Z(ttel. Ils devraient donc permettre de
diminuer fortement le poids du systéme de
stockage d'hydrogéne dans un véhicule. Cet
avantage est particulierement marqué dans le
cas du LiBH,, un composé d’hydrogéne, de li-
thium et de bore.

Les physiciens fribourgeois procedent a une
étude approfondie de ce composé. lls sont par-
venus notamment a abaisser sensiblement la
température a laquelle il faut le porter pour
qu'il relache I'hydrogene qui y est emmagasi-
né: grace al'adjonction d'un catalyseur a base
d'oxyde de silicium, cette température de dé-
sorption est maintenant d'environ 300°C, au
lieu de 500°C initialement, ce qui est mieux
adapté a une future utilisation pratique dans
des véhicules a moteur.

PHOTOVOLTAIQUE

La firme spin-off biennoise Sputnik
Engineering SA occupe le 3¢ rang eu-
ropéen des producteurs d'onduleurs
pour installations photovoltaiques
raccordées au réseau.

«Le soleil peut se lever, nous sommes préts».
L'ingénieur biennois Christoph von Bergen ne
lance pas une boutade, sa firme Sputnik Engi-
neering SA, a Bienne, est active dans I'énergie
solaire depuis 1991. L'entreprise, dont il parta-
ge la direction aujourd'hui avec son collegue
Philipp Mdiller, occupe aujourd’hui le 3¢ rang
européen des producteurs d'onduleurs pour
installations photovoltaiques raccordées au ré-
seau. Les onduleurs SolarMax®, qui permettent
de transformer le courant continu engendré
par les cellules solaires en courant alternatif
pour le réseau, sont un élément de l'installa-
tion photovoltaique compléte. «lls permettent
a chacun de produire sa propre électricité et
d’envoyer le surplus dans le réseau.»

Renouvelable. La motivation de base de
I'équipe de Sputnik Engineering SA est son en-
gagement pour |utilisation du courant solaire
comme énergie renouvelable. L'idée maftresse
est sa volonté «de contribuer a rendre ainsi le
monde un petit peu meilleur». A la base, trois
anciens assistants de la Haute Ecole Technique
de Bienne, surnommeée le ‘Tech’, se sont réunis
pour commercialiser les projets qu'ils y avaient
mis en route. «Le Tech ne pouvant le faire,
notre spin-off a vu le jour.»

Voguant sur la premiére grande vague de la
protection de I'environnement des années 90,
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la petite entreprise biennoise a grandi trés vite.
Elle affiche une croissance annuelle de 100%
d'année en année, son personnel est passé de
18 a 26 personnes employées en six mois. Le
capital actions de 100 000 francs est détenu
par huit actionnaires, en partie membres fon-
dateurs.

«Nous n'avons ni ne voulons aucun investis-
seur dans nos rangs», rappelle Christoph von
Bergen. A I'étroit dans ses locaux de Nidau de
600 m?, Sputnik Engineering occupe mainte-
nant 3000 m? dans les anciens locaux de la
manufacture des montres Rolex & Bienne, si-*
tués au-dessus du Tech. «Nous avons gagné en
lumiere», se réjouit le directeur pour qui le lieu

Jlaisse augurer d'un avenir certain.

Combinaison. Développement, montage final
et test de fonctionnement sont réalisés au sie-
ge de I'entreprise. «Pour la fabrication des
composants, NoOUs NoUs sommes tournés vers
I'outsourcing, ce qui représenterait une cin-
quantaine d'emplois supplémentaires.» Leur
fiabilité et leur rendement de 97% sont deux
des autres forces des onduleurs biennois. «Et
pour répondre on line aux éventuels problemes
de nos clients, nous proposons une ligne das-
sistance téléphonique directe», souligne Chris-
toph von Bergen.

Sputnik Engineering SA vise de nouveaux mar-
chés, principalement en Europe : Italie, Es-
pagne, Portugal, Gréce et Benelux sont au
menu. A ce jour, la firme biennoise a vendu
plus de 15 000 onduleurs, «en majorité en
Allemagne». Grace a ce marché porteur, ou la
volonté politique s'est traduite dans une loi qui
a généré quantité de nouveaux emplois et
boosté les techniques liées aux énergies
propres, les ingénieurs biennois vont placer
15000 nouveaux onduleurs d'une capacité de
2125 kW en 2004. Pour réaliser ces objec-
tifs, une filiale allemande, Sputnik Engineering
GmbH, a vu le jour & Stockach, dans le Bade-
Wurtemberg. «Notre expansion européenne
est plus facile par cette voie», souligne le direc-
teur.

Depuis 1991, Philipp
Miiller et Christoph von
Bergen ont déja vendu
plus de 15 000 ondu-
leurs pour installations
photovoltaiques rac-
cordées au réseau.
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