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energie extra 1.03 Fevrier 2003

E-BIKES
VIE QUOTIDIENNE

Sans effort Quatre fois mieux
Les velos ä assistance electrique sont
une alternative elegante pour le tra-
fic de proximite.

Sur trois trajets de moins de dix kilometres,

deux sont effectues en voiture. Un velo

electrique permet de parcourir ce genre de trajets

sans effort. Sur 100 kilometres, les velos

electriques ne consomment qu'une Energie

correspondant ä un decilitre d'essence.

3000 Flyers produits par le fabricant de

Kirchberg Biketec circulent dejä sur les routes

suisses. La nouvelle serie C, d'un poids de 22

kg, est l'un des velos electriques les plus le-

gers du march6. Ses batteries aux ions de

lithium ne pesent qu'un kg (pour une autonomic

de 25 km) ou 1,6 kg (pour une autono-
mie de 50 km); elles sont trois a quatre fois

plus legeres que les batteries de velos

electriques traditionnelles. A fin mars 2003, la

serie C sera proposee des 2990 francs.

•A partir du 1er avril 2003, les velos electriques

d'une vitesse maximale de 25 km/h munis

d'un moteur d'une puissance maximale de

250 W seront assimiles ä des velos. Les velos

electriques plus

rapides continue-

ront ä etre assimiles

ä des velomo-

teurs, mais non

soumis au port
obligatoire du

casque.

Le nouveau
Flyer serie C
coute moins

de 3000 francs.

Un forum situe ä la peripheric de
l'EPFZ ebauche des modes de vie
realistes qui permettraient de reduire
de maniere drastique notre consom-
mation d'energie, y compris dans le
secteur de la mobilite.

«Facteur 4: un double bien-etre avec la moitie
de ressources naturelles»: tel est le postulat

presente dans l'ouvrage d'Ernst Ulrich von

Weizsäcker, Amory B. Lovins et L. Hunter
Lovins. «Faktor 4» est la formule d'une
reorientation des progres techniques promettant
de doubler le bien-etre disponible tout en re-

duisant de moitie notre consommation de res-

sources naturelles.

Revolution. Le gaspillage des agents energe-
tiques non renouvelables et, en particulier, des

energies fossiles, devrait etre banni. Le vrai prix
des principaux atouts du petrole (haute densite

energetique et simplicity de stockage) doit en-
fin etre determine. Une reforme fiscale ecolo-

gique impliquant un important rencherisse-

ment des produits petroliers et du gaz naturel

est done necessaire. La cle du succes reside

dans une utilisation efficace des ressources, qui

presente aussi des avantages economiques.
Selon les auteurs, la revolution de I'efficacite
ferait de la protection de I'environnement un

facteur d'utilite.

Le forum Novatlantis s'appuie sur les dernieres

decouvertes de la recherche de l'EPFZ en fa-

veur d'un developpement durable des zones
d'habitation. Selon Novatlantis, la demande de

puissance energetique mondiale s'eleve en

moyenne ä 2000 wafts par habitant. Un ci-

toyen americain en utilise le quintuple et rejet-
te chaque heure dans I'air I'equivalent energetique

d'un litre d'essence. Les habitants du

tiers-monde doivent se contenter de 500 watts
ou d'un double verre de schnaps. Avec une
consommation moyenne par habitant supe-
rieure a 6000 watts, dont 23% pour la mobili-

La Toyota
Prius est la

premiere
voiture hybride
de serie. En
combinant
essence et
electricite,

eile consomme
environ

51/100 km.

te, les Suisses ne sont pas non plus des eleves

modeles.

Modeles de vie. Novatlantis n'en postule pas
moins une societe a 2000 watts dans les pays
industrialises. Cette projection repose essentiel-

lement sur deux piliers:

Une reduction des pertes au niveau de la

conversion de I'energie primaire en energie

utile de 57 a 40%

La diminution de moitie de I'energie utile

necessaire grace aux nouvelles technologies et

ä de nouveaux modes de consommation.

Six modeles de vie realistes - consumables sur

le site Internet de Novatlantis (www.novatlan-

tis.ch) - decrivent de maniere saisissante une

existence dans la «societe ä 2000 watts» sans

perte de qualite de vie. Le choix des moyens
de transport proposes est evidemment en nette

rupture avec les comportements actuels. II

nous montre combien la conjonction des

transports combines et de vehicules efficaces

sur le plan energetique serait susceptible de

maintenir l'essor de la societe mobile, comme
l'illustre l'exemple des Jeanneret, une famille
de quatre personnes habitant un lotissement

de villas dans une agglomeration et ne posse-
dant pas de voiture.

Les Jeanneret. La mere de famille, qui tra-

vaille, pedale sur son velo electrique pour se

rendre ä la gare, distante de 6 kilometres, afin

de prendre le R.E.R. qui la deposera au centre-
ville. Le pere, enseignant, ne travaille que deux

jours par semaine et utilise tres souvent, comme

son fils d'ailleurs, son ordinateur et

Internet. Une fois par semaine, il loue un vehi-

cule hybride en autopartage pour les courses
hebdomadaires. Leurs enfants se rendent ä

I'ecole a velo. Les Jeanneret passent habituelle-

ment leurs vacances en Suisse. Parfois, les

parents prennent le temps d'un week-end I'avion

pour se rendre dans une metropole europeen-
ne. Avec ce style de vie, la famille «brüle» an-
nuellement environ 3600 kWh par personne,
tandis que la famille de Monsieur et Madame

Tout-le-monde consomme actuellement pres
de 13 000 kWh par personne et par annee.

Novatlantis a aussi calcule les besoins energe-
tiques de la famille Jeanneret. Grace ä ce mode

de vie, cette famille ne consomme que
3000 watts par tete. Deux fois moins que
Monsieur et Madame Tout-le-monde. Si on

prend aussi en compte le fait qu'ils gagnent en

qualite de vie, alors on peut affirmer que
Facteur 4 est une vision realiste!
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