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CLIMAT ET MOBILITE

Pour que len © dm
cauchemar prenne fin!
En Suisse, pres d'un tiers des emissions
de C02 est imputable au trafic motorise.
Notre pays a done ancre dans la loi des

objectifs de consommation concernant
non seulement les combustibles, mais
aussi les carburants. SuisseEnergie sou-
tient leur application et encourage une
conduite et des vehicules energetique-
ment plus efficaces ainsi que de nou-
veaux modeles de mobilite.

Rio, ville de reve C'est lä qu'a ete adoptee en

1992, lors du «Sommet de la Terre», la

convention des Nations unies sur les changements

climatiques visant une «stabilisation de la

concentration de l'effet de serre dans I'atmosphe-

re a un niveau empechant de dangereux dere-

glements du Systeme dimatique». La convention

est entree en vigueur en 1994.

Rechauffement. En 1997, la formulation assez

vague des accords de Rio a ete completee par
le protocole de Kyoto. Pour la periode de 2008

ä 2012, les Etats industrialises s'engagent ä re-

duire de 5,2% au total, par rapport au niveau

de 1990, leurs emissions de six gaz ä effet de

serre. L'un de ces gaz est le dioxyde de carbone

(C02), essentiellement produit par la combustion

d'energies fossiles. 25% des emissions de

gaz ä effet de serre sont rejetes dans I'atmo-

sphere par les Etats-Unis, plus grands respon-

sables de ces emissions polluantes, qui ne

represented pourtant que 4% de la population

mondiale. Depuis la periode preindustrielle, la

concentration moyenne de C02 dans la

troposphere (jusqu'ä 10 000 metres d'altitude) a

augments d'env 30%; aujourd'hui, eile s'eleve ä

0,035% de son volume.

Cette hausse jouerait un role determinant dans

le rechauffement de I'atmosphere terrestre.

Sur ces seules trente dernieres annees, le

rechauffement de la temperature s'est eleve en

moyenne ä 1° C en Suisse, contre 0,6° C dans

le monde. Globalement, cette evolution se tra-

duit par la fönte progressive des calottes po-
laires entralnant une elevation du niveau de la

mer et une recrudescence des intemperies et

des inondations, tandis que dans les regions
subtropicales, le desert gagne du terrain. En

Suisse, les glaciers sont en retrait, la limite des

chutes de neige monte et des tempetes com-

me Lothar ravagent des forets entieres.

Pour que le protocole de Kyoto puisse entrer

en vigueur, un minimum de 55 pays represen-
tant ensemble 55% des emissions totales de

C02 devaient le ratifier. Cependant, les Etats-

Unis avaient dejä fait machine arriere et refuse

de le parapher

Diminution. Bien que sa part d'emissions de

C02 soit relativement reduite (43 millions de

tonnes par annee, soit 0,2%) par rapport au

total mondial, la Suisse entend ratifier le protocole

de Kyoto La loi sur I'energie introduite le

1" janvier 1999 devrait y contribuer: toutes les

matieres energetiques doivent etre utilisees de

maniere aussi econome que possible Depuis le

1er mai 2000, la loi sur le C02 stipule que les

emissions deC02 liees ä la combustion d'energies

fossiles devront etre ramenees ä 10% au-
dessous des chiffres de 1990 d'ici ä 2010

L'Etat et I'economie coope-
rent etroitement ä la realisation

de ces objectifs. L'axe

principal de la politique cli-

matique et energetique est

constitue non de prescriptions,

mais de mesures vo-
lontaires economiquement

prometteuses Le Conseil
federal pourra introduire au

plus tot en 2004 une rede-

vance sur le C02 dont le

taux maximal s'elevera ä 210
francs par tonne. Cette taxe

augmenterait le litre d'essence d'environ 50

centimes Pour realiser ces objectifs, le Conseil

federal a lance SuisseEnergie le 17 janvier
2001, il succede au programme Energie 2000.

Mobilite. En Suisse, les moteurs ä combustion

sont responsables de pres du tiers des emissions

de COz Selon la loi, la consommation de carbu-

rant devra diminuer de 8% d'ici ä 2010 par

rapport au niveau de 1990. Toutefois, la

tendance actuelle va dans le mauvais sens. Jus-

qu'en 2001, la consommation de carburants

avait dejä enregistre une croissance de 7,3%

par rapport ä 1990. Ces 20 dernieres annees, la

consommation moyenne du pare de voitures

neuves a diminue de 8,95 litres (1996) a 8,29
litres (2001) malgre les progres realises dans la

gestion des moteurs Les gains d'efficacite

energetique sont en grande partie annihiles par la

production de voitures plus grosses et plus lour-

des, ainsi que de moteurs plus puissants. De

surcroTt, le pare des voitures privees a progresse
de 3 millions de vehicules en 1990 ä 3,7
millions en 2002. «En matiere de consommation
de carburant, nous sommes encore loin du

but», admet Plans Luzius Schmid, directeur de

SuisseEnergie.

Cela explique que la mobilite soit l'un des

quatre secteurs de SuisseEnergie. Plusieurs me-
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sures sont dejä en cours. Void un apergu des

produits du secteur mobilite.

Sensibiliser. SuisseEnergie entend continuer ä

sensibiliser les vendeurs de voitures ä I'efficaci-

te energetique des vehicules prives. Depuis

2003, toutes les voitures neuves exposees doi-

vent arborer I'etiquetteEnergie. SuisseEnergie

et le TCS ont publie ensemble une liste de

toutes les voitures particulieres commerciali-

sees en Suisse avec leur consommation et leurs

emissions de C02.

auto-suisse, l'Association des importateurs suis-

ses d'automobiles, a signe en fevrier 2002 une

convention prevoyant de reduire la consommation

de son pare de voitures neuves, ä 6,4 litres

aux 100 km jusqu'en 2008. En cas de realisation

de cet objectif, il serait possible d'econo-

miser environ 4% de benzine jusqu'en 2010.

Avec le projet EcoCar, SuisseEnergie soutient la

distribution de vehicules routiers efficaces sur le

plan energetique et qui menagent I'environne-

ment en faisant appel ä des systemes de

propulsion a combustion ou ä batterie ainsi qu'ä la

combinaison des deux. Cette categorie de

vehicules comprend les moteurs ä faible consommation

au diesel ou ä l'essence, au gaz naturel et

compogas, de meme que les systemes de

propulsion hybrides et les voitures electriques.

Le produit Eco-Drive® de SuisseEnergie, qui a

rencontre un grand succes, comprend des

instructions et des cours de formation en faveur

d'une conduite economique. En appliquant
correctement les principes appris, on peut
reduire sa consommation de carburant de 10 ä

15% sans meme avoir ä reduire sa vitesse.

Mobilite combinee. La combinaison des

moyens de deplacement ecologiques doit reus-
sir ä s'imposer. SuisseEnergie lance et soutient
des projets et des produits contribuant ä

l'amelioration de la chaine de la mobilite et, en

particulier, des interfaces entre le trafic lent et
les transports publics.

A cet egard, I'autopartage est une solution in-

novatrice et couronnee de succes qui permet
aux personnes parcourant moins de 15 000 ki-

C'est Tout Different Pour Uecolo Monsieur Y:
IL RouLE Aussy De A a 3 MAiSj Ait Mo/NS, tL
A Du Soüci.

lometres par annee d'economiser jusqu'ä 250

francs par mois et de consommer jusqu'ä 45%

d'energie en moins que les possesseurs d'un

vehicule. Partenaire de SuisseEnergie, Mobility
est le plus grand fournisseur de CarSharing au

monde avec un pare de pres de 2000 vehicules

et plus de 50 000 clients dans le monde.

Trafic lent. Le trafic lent, aussi appele «HPM»

(pour Human Powered Mobility), est un geant
endormi. En Suisse, Monsieur et Madame

Tout-le-monde font 40% de leurs deplace-

ments ä pied et 6% ä velo. SuisseEnergie en-

tend ameliorer la situation du trafic lent, sa-

chant que 34% des trajets en voiture repre-
sentent moins de 3 kilometres et 50% moins

de 5 kilometres. Le potentiel est done enorme!

La situation du trafic lent pourrait etre amelioree

en amenageant des pistes cyclables et des che-

mins pour pietons attrayants. «La Suisse ä velo»

realisee par les offices du tourisme, les societes

de developpement et les cantons favorise I'offre

nationale des pistes cyclables.

La fondation du meme nom,
ä laquelle appartient aussi

SuisseEnergie, regroupe 14 •

organisations nationales.

SuisseEnergie encourage aussi

les campagnes et les me-

sures en faveur des economies

d'energie dans les villes

et les communes. Un projet

peut etre soutenu par une

subvention pour autant que
la commune s'y engage ä

part au moins egale. Le label

de qualite Cite de I'energie

est attribue aux communes Hybride: la

ayant realise ou defini des Smart de Peter
Moser peut

mesures specifiques en matie- rouler ä
re de politique energetique. /'essence ou

au gaz.

Perspectives. «Les mesures

adoptees ne suffiront pas pour atteindre les

objectifs de Kyoto dans le domaine des carbu-

rants. En outre, on constate des tendances

contraires, comme le montre la maniere dont
evolue l'initiative Avanti», explique Hermann

Scherrer, responsable du secteur Mobilite de

SuisseEnergie. «Pour realiser

ces objectifs, une taxe sur le

C02 semble pour I'instant

inevitable.»

Rio... II serait vraiment ma-

gnifique que cette ville de

reve devienne un jour le

symbole de la fin du cau-

chemar climatique.

SuisseEnergie serait alors

parvenue ä ecrire un cha-

pitre de la chronique histo-

rique, certes court, mais

neanmoins passionnant.

Avec Smart,
$a gaze!
Les vehicules ä gaz naturel sont
nettement moins polluants que ceux
ä benzine. Aujourd'hui, meme une
Smart peut rouler au gaz.

Les moteurs au gaz naturel rejettent dans I'at-

mosphdre 25% de C02 et 60% d'oxyde
d'azote en moins que les moteurs ä essence.

Leur potentiel de formation d'ozone est meme

räduit de 98%! Les gaz d'echappement des

voitures au gaz naturel ne contiennent pres-

que aucune substance cancerigene, tandis que
les taux eleves de benzene produits par les

moteurs ä essence posent un reel probleme.
Les moteurs diesels emettent egalement des

gaz cancerigänes et, surtout, des particules
de suie qui penetrent dans les poumons.

Un groupe de pionniers, dont I'entrepreneur
biennois Peter Moser, a eu l'idee de conce-

voir une Smart propulsee au gaz naturel. II

s'agit d'un vehicule hybride, c'est-ä-dire qu'il
fonctionne aussi ä l'essence. Exterieurement,
il ne diffdre pas d'une Smart Pulse normale

de 40 kW, qui en constitue la base. Deux

bonbonnes de gaz sont placees sous le vehicule

a la place des reservoirs d'origine.

Remplies, elles pesent chacune 29 kg.

Propulsä au gaz, le vdhicule a une autonomie

de 180 km.

Gasverbund Mittelland a commande une

presärie de 50 vdhicules ä la carrosserie Koch

d'Einsiedeln, dont 35 sont actuellement sou-
mis ä des essais. Des 2004, cette voiture

propre sera disponible au Smart Center de

Berne (eventuellement aussi dans d'autres

points de vente). A 20 000 francs, elle est

environ 4000 francs plus chere que la Smart

Pulse normale. Le Plateau Suisse compte
actuellement quelque 25 stations-service

proposal du gaz naturel, un chiffre qui pourrait

prochainement augmenter.
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