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EFFIZIENT UND FLEXIBEL

In den Stadten ist die Elektromobilitat im Aufwind. Die 6ffentlichen Verkehrsbetriebe achten immer
starker auf die Energieeffizienz ihrer Flotte, um die Umweltbelastung und die Kosten zu verringern.
Genf und ZUrich setzen dabei auf Elektrobusse.

Dass Elektrobusse nicht durchgingig auf
Fahrleitungen angewiesen sein miissen,
ist an sich kein Novum. Schon 1953 waren
zwischen Yverdon und Grandson in Kanton
Waadt zwei sogenannte Gyrobusse im
Einsatz, die von der im Schwungrad ge-
speicherten kinetischen Energie angetrieben
wurden. Die Busse wurden jeweils an den
Haltestellen wieder aufgeladen. Nach ein
paar Jahren musste das nicht sehr rentable
Projekt jedoch aufgegeben werden. Der
Einsatz von Dieselbussen war damals
wirtschaftlich interessanter.
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Mehr als 60 Jahre spiter dreht sich die
Frage wieder um Elektrobusse, die ab-
schnittsweise auf das Fahrleitungsnetz
verzichten konnen. Zwei der grossten
Stidte der Schweiz haben sich entschlossen,
Tests mit innovativen Elektrobusmodellen
durchzufiihren. Die Genfer Verkehrsbe-
triebe (tpg) haben sich fiir den Elektrobus
TOSA (trolleybus a optimisation du systeme
d’alimentation) entschieden, der ohne Ober-
leitungen fiahrt und an den Haltestellen an
eine Ladeschiene andockt und Strom zapft.
Die Verkehrsbetriebe Ziirich (VBZ) haben

¥Bus wird an
A nachgeldl
Albouy

y

sich fiir «SwissTrolley plus» entschieden:
ein Fahrzeug, das mit Hilfe seiner leistungs-
fahigen Batterien ldangere Teilstrecken
ohne Fahrleitung befahren kann. Es handelt
sich hierbei um innovative Losungen fiir
eine weitere Elektrifizierung des offentli-
chen Verkehrs und zur Ablosung der
Dieselbusse.

Ladevorgang an der Haltestelle

In Genf heisst das innovative System
TOSA. Die Elektrobusse, die iiber eine
Reichweite von ungefihr 30 Kilometern
verfiigen, laden ihre Batterien an ausge-
wihlten Haltestellen entlang der Fahr-
strecke auf. «Wir haben eine Elektrobus-
Losung gesucht, die uns erlaubt, auf

«Wir haben eine Elektrobus-Losung
gesucht, die uns erlaubt, auf
Oberleitungen zu verzichten.»

Denis Berdoz, Generaldirektor der tpg

Oberleitungen zu verzichten, und gleich-
zeitig eine grosse Transportkapazitit bietet,
indem die Batterien nicht zu viel Platz
beanspruchen. Kann man auf Oberleitun-
gen verzichten, bringt das Einsparungen
bei den Unterhaltskosten sowie einen
dsthetischen Gewinn», erklirt
Berdoz, Generaldirektor der tpg.

Denis

Der TOSA-Bus wurde wihrend dreier
Jahre auf der Strecke zwischen dem Flug-
hafen Genf und dem Messezentrum Pal-
expo getestet. In dieser Phase wurden die
Haltestellen mit Schnellladestationen
ausgeriistet. Wéahrend der Bus anhilt, um
die Fahrgiste aus- und einsteigen zu lassen,
dockt der Stromabnehmer des Busses an
eine Ladestation iiber seinem Dach an
und zapft Strom. An den Endstationen sind



die Batterien nach einem mehrminiitigen
Halt wieder vollstandig aufgeladen.

Das Projekt konnte im Rahmen einer
offentlich-privaten Partnerschaft erfolg-
reich durchgefiihrt werden. Die Tests des
Systems haben die Direktion der tpg und
den Kanton Genf iiberzeugt. Im Juli 2016
sind zwolf neue TOSA-Busse und die
Ladestationen  bestellt
worden. Sie sollen die Dieselbusse der Linie
23 ersetzen. Der Einsatz der TOSA-Busse
erfolgt sukzessive nach ihrer Lieferung:
«Wir werden Ende 2017 auf der Strecke
etappenweise Elektrobusse einfiihren,
was im Normalfall fiinf Monate dauern
diirfte. Fiir einige Monate werden wir einen
gemischten Verkehr mit Diesel- und Elektro-
bussen haben», kiindigt der Generaldirektor
an. «Die Arbeiten fiir das Ladesystem
werden jedoch schon Ende dieses Jahres
abgeschlossen sein, damit von der ersten
Lieferung an alles bereitsteht.» Inzwischen
denken die tpg schon dariiber nach, andere
Buslinien auf das TOSA-System umzu-
stellen.

erforderlichen

Fahrleitungsnetz verlassen

Die Verkehrsbetriebe Ziirich haben in Zu-
sammenarbeit mit der Carrosserie HESS
AG, der ETH Ziirich und der Berner
Fachhochschule eine Version «plus» des
SwissTrolley-Modells entwickelt, einen
Prototypen, der im Moment getestet wird.
Herkommliche Trolleybusse verfiigen iiber
Notfahraggregate und konnen nur kiirzere
Teilstrecken abseits der Fahrleitung zu-

riicklegen. Die Verkehrsbetriebe Ziirich
haben ihre Trolleybusse mit sogenannten
Traktionsbatterien ausgestattet und befah-
ren seit 2015 kiirzere Teilstrecken plan-
missig im Batteriemodus. Der «Swiss-
Trolley plus» geht einen Schritt weiter:
«Das neue Modell bietet mehr Flexibilitét.
Dank Hochleistungsbatterien kann es
deutlich ldngere Strecken abseits der
Fahrleitung zuriicklegen», erkldrt Oliver

«Dank den Hochleistungsbatterien und
einer Software, sollten wir gegentiber
einem herkdmmlichen Trolleybus
15 Prozent Energie einsparen kénneny.
Oliver Obergfell, Projektleiter
Unternehmenskommunikation, VBZ

Obergfell, Projektleiter Unternehmens-
kommunikation der
Ziirich. Der Bus kann also ldngere fahrlei-
tungslose Strecken bedienen, die bis anhin
den Einsatz von Dieselbussen erforderten.

Ein energiesparender Prototyp
Laut Oliver Obergfell bietet das neue
Fahrzeug im Vergleich zu friitheren
Modellen einen weiteren grossen Vorteil:
«Dank seinen Hochleistungsbatterien und
einer ausgekliigelten Software, die ein
selbstlernendes Energiemanagement er-
moglicht, sollten gegeniiber herkommli-
chen Trolleybussen Energieeinsparungen
in der Grossenordnung von 15 Prozent
erreicht werden konnen.»

Verkehrsbetriebe:

Der «SwissTrolley plus» bei eing;..'l’es"tfahrt.

Quelle: Tom Kawara #
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Nach einer Testphase ohne Fahrgiste
wird der «SwissTrolley plus» im zweiten
Halbjahr auf verschiedenen Linien einge-
setzt, um laufend Informationen unter
realen Bedingungen zu gewinnen.

Zwei Leuchtturmprojekte des BFE

Der Bund hat die beiden Vorhaben im
Rahmen des Leuchtturmprogramms des
BFE im Cleantech-Bereich unterstiitzt,
denn der elektrische offentliche Verkehr
in den Stddten ist ein wichtiges Thema
mit einem grossen Energiesparpotenzial.
«Wir haben hier zwei sehr interessante
Technologien, die uns eine Vorstellung
davon geben, wie der offentliche Verkehr
in einigen Jahren aussehen konnte», meint
Philippe Miiller, Leiter der Sektion Clean-
tech des BFE. Angesichts der positiven
Ergebnisse mit den neuen Fahrzeugen
blickt Philippe Miiller noch weiter vor-
aus: «Meiner Meinung nach werden sich
viele Stéddte solchen Technologien zuwen-
den, wenn sie ihre Dieselfahrzeuge im
offentlichen Verkehr ersetzen miissen.»

Die Projekte in Genf und Ziirich zeigen,
wie innovativ die Schweizer Mobilitits-
akteure im Offentlichen Verkehr sind.
Dass das TOSA-Projekt auch im Ausland
wahrgenommen wird, kann Denis Berdoz
bestétigen: «Wir haben aus vielen Lindern
ein Echo auf den TOSA-Bus erhalten,
darunter aus Russland und sogar aus Siid-
amerika.» (luf)
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