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NEUER TUNNEL, MEHR EFFIZIENZ

Nach der Einweihung am 1. Juni wird der Eisenbahn-Basistunnel am Gotthard am 11. Dezember 2016 seinen
Betrieb aufnehmen. Dann werden Ziige, die durch den Basistunnel fahren, energieeffizienter unterwegs sein.

Laut Bundesamt fiir Verkehr (BAV) wurden
2015 69 Prozent des Giiterverkehrs durch
die Alpen auf der Schiene abgewickelt.
Dieser Wert steigt seit mehreren Jahren
kontinuierlich an, wie der letzte Verlage-
rungsbericht zeigt. Mit der baldigen Er-
offnung des Eisenbahn-Basistunnels am
Gotthard kann der Schienenverkehr seine
Produktivitidt noch weiter erhohen; dies
wird zu einer Starkung des Schienenver-
kehrs und damit zu einer Verringerung
des Strassenverkehrs fiihren.

Energetisch interessant

Mit dem Gotthard-Basistunnel kann laut
dem BAV der Energieverbrauch pro Zug im
Vergleich zur alten Bahnstrecke mehr als
halbiert werden. Die neue Streckenfiihrung
bringt viele Vorteile, meint Tristan Chev-
roulet, BAV-Programmleiter Energiestrate-
gie im offentlichen Verkehr: «Die Strecke
ist um ein Dirittel kiirzer, die Hohenunter-
schiede wurden auf ein Minimum reduziert
und die fast gradlinige Strecke verringert
die Reibung zwischen Schiene und Ridern,
was zu einer Verbesserung der Traktions-
effizienz fiihrt.» Die Nachfrage fiir den
Wagenladungsverkehr, vor allem im kombi-
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nierten Verkehr, wird einen positiven
Einfluss auf den Energieverbrauch im Gii-
terverkehr haben. Nachdem sich die Eisen-
bahnunternehmen klar fiir eine erneuerbare
Energieversorgung ausgesprochen haben,
wird die Zunahme des Schienenverkehrs
keine zusitzlichen Treibhausgasemissionen
generieren. Tristan Chevroulet fasst die
Vorteile der neuen Eisenbahnstrecke wie
folgt zusammen: «Die Inbetriebnahme des
Gotthard-Basistunnels geht in Richtung ei-
ner schrittweisen Elektrifizierung des ge-
samten Giiterverkehrssystems. Bei gleich-
bleibendem Schienenverkehr braucht es fiir
die Durchfahrt durch den Basistunnel zwei-
mal weniger Energie als fiir die Fahrstrecke
iiber den Berg» Der Basistunnel werde
hauptsichlich eine schnellere Abfertigung
und mehr Sicherheit bieten konnen als die
Strasse und energetisch sehr viel vorteilhaf-
ter sein. Die Fachleute des BAV sind iiber-
zeugt, dass die Eroffnung des Gotthard-
Basistunnels zu einer stirkeren Nutzung
des Schienenverkehrs fiihren wird.

Bis 2020 warten
Der Gotthard-Basistunnel ist neben dem
Lotschbergtunnel ein zentrales Element

der Nord-Stid-Achse, aber nicht das einzige.
Damit die NEAT (siehe Kasten) ihre volle
Wirkung entfalten kann, wird man auf
die 2020 geplante Eroffnung des Ceneri-
Basistunnels warten miissen, ebenso auf
den Ausbau von verschiedenen Strecken-
abschnitten in Italien und Deutschland. (luf)

Auf die Schiene dank der NEAT
Die Neue Eisenbahn-Alpentransversale
(NEAT) ist wichtig, um maoglichst viel
Alpen durchquerenden Guterverkehr
von der Strasse auf die Schiene zu
verlagern und die Lastwagenfahrten
durch die Alpen trotz standiger
Zunahme des Alpen durchquerenden
Guterverkehrs zu stabilisieren oder
sogar zu verringern. Mit der NEAT
sollen die notwendigen Kapazitaten fur
den Eisenbahntransport geschaffen
werden. Die neue Flachbahnlinie am
Gotthard wird nicht nur den Reisenden
auf der Strecke Zurich—Lugano eine

* Zeitersparnis von 45 Minuten bringen,
sondern die Wettbewerbsfahigkeit des

Schienengterverkehrs erheblich steigern.
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