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Innovation und Forschung

Elektro-LKW im Test

Feldschldsschen und Coop setzen den Elektro-Lkw E-Force im Rahmen eines Pilotprojekts fiir die Verteilung

ihrer Waren ein. Falls sich dies langerfristig bewahrt, riickt fiir Spediteure eine weitgehend CO,-freie Liefer-

kette in Griffweite.

In der Coop-Verteilzentrale in Dietikon (ZH)
werden Lkws tdglich mit Gemise, Fleisch und
Milchprodukten beladen, um rund 220 Coop-
Filialen im Grossraum Ziirich und in der Zen-
tralschweiz zu versorgen. Die 70 Lkws fahren
tdglich 350 Touren. Bis zu 14 Stunden sind sie
pro Tag unterwegs und legen dabei 200 bis
400 km zurtick.

Seit Ende Januar 2014 gehort ein neuer Last-
wagen mit sechs Tonnen Nutzlast zur Fahr-
zeugflotte. E-Force sieht wie ein gewdhnlicher
Lkw aus, hort sich aber nicht so an. Stefan
Bienz sitztin der Fahrerkabine und startet den

Motor. Kein Rohren, nur ein leises Brummen
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ist zu vernehmen. Der Lkw verfiigt iiber einen
Antriebvon 408 PS, der die 18 Tonnen Gesamt-
gewicht ziigig beschleunigt und mit seinem
kupplungsfreien, elektronisch abgeriegelten
Getriebe bis zu 87 km/h erreichen kann.

«Zu Beginn war ich skeptisch gegeniiber dem
Elektro-Lkw», sagt der Fahrer. «Unterdes-
sen wissen wir, dass er funktioniert. Ich bin
stolz, so einen Lkw in der Flotte zu haben.
Nur muss man als Fahrer hollisch aufpassen,
dass keine Unfille passieren, weil Fussgin-
ger und Velofahrer den Lkw kaum kommen
héren.» Beim Riickwirtsfahren kann sich
der Fahrer anhand der Aufnahme einer am

Heck installierten Kamera orientieren. Um
die Sicherheit auch beim Vorwirtsfahren zu
verbessern, hat sich Coop nachtriglich dazu
entschlossen, den Lkw mit Sensoren auszu-
statten. Nun warnen akustische Signale den
Fahrer, wenn eine Person direkt vor seinem
Fahrzeug stehen sollte.

'Ein Jahr im Praxistest

Auch Feldschlosschen testet zur Zeit E-Force.
Die grosste Brauerei und Getrinkehindle-
rin der Schweiz beliefert mit dem Elektro-
Lkw seit September 2013 Gastronomiekun-
den. Eine Auswertung des ersten Quartals
2014 zeigt, dass wihrend einer Tagestour
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durchschnittlich 57 km zuriickgelegt werden.
Dabei werden insgesamt 5,5 Tonnen Ware an
neun Kunden geliefert. «Nach unseren bis-
herigen Erfahrungen kann der Elektro-Lkw
gleich gut wie sein Diesel-Pendant eingesetzt
werden. Wir schitzen das Fahrzeug sehr»,
sagt Thomas Meierhans, Leiter Flottenent-
wicklung bei Feldschlosschen.

Wihrend einer Testfahrt iiber 280 Kilometer
—vorwiegend auf der Autobahn —verbrauchte
der Lkw auftoo km g4 kWh Strom. Einen Teil
des Stroms kann der Fahrer beim Bremsen zu-
riickgewinnen. Dank dieser sogenannten Re-
kuperation sank der Verbrauch pro roo km auf
92 kWh. Fiir einen Fahrkilometer braucht der
Elektro-Lkw ungefihr so viel Strom wie ein
Geschirrspiiler fiir einen Spiilgang. Er stosst
dabei weder Russpartikel noch CO; aus. Fiir
die Umweltbilanz des Fahrzeugs ist letztlich

Flavio Cueni von E-Force One. Bisher hat die
Ziircher Firma acht Lkws verkauft, zwei davon
an einen deutschen Grosskunden.

Erfahrungen aus dem tiglichen Einsatz

Das vom Bundesamt fiir Energie unterstiitzte
Pilotprojekt bei Feldschlosschen und Coop
soll zeigen, ob der Elektro-Lkw den Ansprii-
chen des Marktes gentigt. In den ersten Mo-
naten konnten Kinderkrankheiten bei ver-
schiedenen Komponenten behoben werden.
Diese Anderungen betrafen nicht zuletzt das
Photovoltaik-Dach und ein Gerit zur Kiithlung
des Laderaums, mitdenen das Coop-Fahrzeug
zusdtzlich ausgerdstet ist.

Die Lkws verfiigen zudem iiber Daten-Logger,
die Informationen betreffend Stromverbrauch
der Motoren, Rekuperation, Ladezustand und
Temperatur der Batterien im Sekundentakt

Fiir einen Fahrkilometer braucht der Elektro-Lkw ungefahr so viel Strom

wie ein Geschirrspiiler fiir einen Spiilgang.

aber auch entscheidend, wie der Strom beim
«Tanken» erzeugt wird.

In der Schweiz entwickelt

Die Idee fiir diesen elektrisch angetriebenen
Lkw stammtvom Entwickler Roger Miauton.
Flir das Projekt arbeitete er mit den Firmen
E-Force One und Designwerk zusammen.
Letztere hatte zuvor schon ein Elektro-Mo-
torrad gebaut. Dieses Know-how konnten die
Entwickler bei der Konstruktion des Elektro-
Lkws nutzen. Allerdings war das Motorrad
mit einer Lithium-Ionen-Batterie von 150 kg
und einem Speichervolumen von 21kWh
Strom ausgekommen. Allein die zwei Batte-
rien des Lkws wiegen 2600 kg und konnen
240kWh speichern (siehe Kasten).

Fiir E-Force haben die Konstrukteure beste-
hende Komponenten in ein IVECO-Standard-
chassis eingebaut. «Die Innovation unseres
Lastwagens liegt in der Gesamtauslegung
und der intelligenten Systemsteuerung», sagt
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aufzeichnen. So lisst sich das Leistungspro-
fil der Elektro-Lkws wihrend des Testbetriebs
auswerten, ebenso die Alterung der Batterie.
Kiinftig wollen die beiden Unternehmen
die Elektro-Lkws wie ihre Diesel-Fahrzeuge
einsetzen und damit auch die Einsatzkilo-
meter deutlich steigern. Denn je mehr ein
Elektro-Lkw fihrt, desto eher kénnen die
hoheren Investitionskosten auf lange Sicht
durch tiefere Betriebskosten (giinstigerer
Treibstoff, geringerer Energieverbrauch, we-
niger Wartung, Wegfall der leistungsabhin-
gigen Schwerverkehrsabgabe) wettgemacht
werden. «Wenn Sie mit dem Elektro-Laster
5o0000okm im Jahr fahren, dann ist er auf
eine Einsatzdauer von sechs Jahren gerech-
netwirtschaftlicher als ein Diesel-Lkw», sagt
Georg Weinhofer, Nachhaltigkeitsexperte
von Coop. Feldschlosschen und Coop wollen
nun aufgrund ihrer Erfahrungen aus dem
Pilotbetrieb tiber die Anschaffung weiterer
Elektro-Lkw entscheiden. (bv)

408 PS aus der Batterie

Der Elektro-Lastwagen E-Force bezieht Strom
aus zwei Batterien, mit einer Speicherkapazi-
tat von je 120 kWh. Es handelt es sich um so-
genannte Lithium-Ionen-Akkumulatoren. Diese
speisen zwei Elektromotoren mit 408 PS (300
kW) Leistung. Mit vollgeladenen Batterien fahrt
der Elektro-Lkw im Agglomerationsverkehr rund
300 km weit. Das ist weniger als die 1000 km,
die sein Diesel-Pendant mit einem 300-Liter-
Tank schafft. Daher wird der Elektro-Lkw meist
fiir die Feinverteilung von Giitern eingesetzt,
wobei die Touren relativ kurz sind. Die Batterie
wird gewéhnlich tiber Nacht geladen. Bei einer
leistungsfahigen Ladestation (400V/63A) ist die
Batterie in sechs Stunden voll. Coop ladt die
Batterie zusatzlich tagsiiber in zwei 45-miniiti-
gen Fahrpausen nach. Flavio Cueni von E-Force
One rechnet unter Verweis auf die Hersteller-
garantie mit einer zehnjéhrigen Lebensdauer.
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