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DOSSIER

En

YO ﬁ@@rg
mesdames!

Elles la conduisent tout
le temps, elles la
choisissent souvent,
elles la bichonnent
parfois, elles la
réparent rarement, elles
ne la vendent presque
Jjamais. En marge du
Salon, notre dossier
sonde les rapports,
anciens et nouveaux,
des femmes avec [’ auto.

i, aujourd’hui, I'image de la

femme active sur tous les fronts se

confond pratiquement avec celle

de la femme au volant, les temps
ne sont pas si reculés ot I’acces a une voi-
ture était réservé a une minorité.

Les privilégiées se souviennent précisé-
ment du grand virage qu’a imprimé a leur
vie leur premiére cylindrée. Plus mobiles,
elles ont €largi leur horizon et leurs choix
professionnels, augmenté leur capacité de
travail, tout en savourant un délicieux sen-
timent de liberté.

Rappelez-vous les propos de Moi, Adeli-
ne, accoucheuse décrivant son inlassable
activité au chevet des futures meres, chez
qui elle n’hésitait jamais a se rendre, quels
que soient I’heure, les intempéries ou le
lieu, fat-il le plus reculé du val d’Anni-
viers. Un véritable parcours de combattan-
te pour la vie, irréalisable sans voiture, et
dont I'acquisition, en 1938, se réalisa
ainsi:

Le fils d’un des propriétaires du Garage
Valaisan a Sion m’avait appelée a Muraz
pour accoucher sa femme. Ils étaient

'

PROFESSION ET L

DISIR

A VILLE
ATTRAITS DE LA VILL
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L'une des voitures d'Adeline Favre telle qu'elle avait été représentée lors de |'exposition

«Terre de Femmes».

Jjeunes mariés. «Tu devrais t’acheter une
voiture au lieu de t’époumoner sur ton
vélo!...» J'étais déja forte, et depuis mes
rhumatismes j'avais un souffle au caeur. Ils
ont insisté; ils m’ont fait des offres allé-
chantes, 3500 fr. pour une Ford allemande
neuve, de couleur verte. Elle était décapo-
table. Ils voulaient m’apprendre a condui-
re gratuitement et je me suis laissée
prendre. (...) Finalement arrive le jour du
permis. J'étais avec M. Volken, chef du
service des automobiles. Il a dit: «Oh mon
Dieu, une femme, alors ¢a! Et ¢’est moi
qui dois lui faire passer son permis!» Je
n’étais pas tellement rassurée. Le direc-
teur du Service des autos me faisait peur,
surtout qu’en ce temps-la on apprenait les
signaux sur de petits agendas de poche.
La théorie se faisait oralement. Pour
["examen pratique on est monté a Cham-
plan, et durant le trajet on a parlé métier;
il ne m’a pas posé de questions sur la voi-
ture. Arrivés en haut, il me dit: «Arrétez-
vous ici et essayez de reculer derriere le
mur!» D’habitude, il fallait passer entre
une grange et un bassin, descendre et re-

(Musée d'ethnographie. 1989)

culer de nouveau. Moi je n’ai rien fait de
tout cela. On est redescendu vers Sion
gentiment. En haut, a Platta, il a sorti son
calepin, a fait un billet et m’a dit: «Allez
toucher votre permis, faites en sorte que je
n’aie pas trop vite de vos nouvelles!»

Adeline Favre ne provoquera aucun acci-
dent pendant toute sa carriere, mais créera
surtout 1I'événement dans les villages valai-
sans, ébahis a la vue d’une femme au vo-
lant, ce qui renforcera d’ailleurs sensible-
ment son image professionnelle.

Plus récemment, c’est sur les pistes du
désert séoudien que les chauffeuses de
jeeps et camions de I’armée américaine ont
créé I'événement. Le gouvernement local a
été contraint d’accorder aux femmes le
droit de rouler seules sur un sol vierge en-
core d’une telle transgression. Mais la
guerre du Golfe n’a, en la matiére, rien
changé aux meeurs. Les Séoudiennes ont eu
beau manifester a Djeddah pour réclamer
leur propre autonomie, leur mari ou un
membre mile de la famille persisteront a
les chaperonner jusqu'a I'entrée du super-
marché!
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Tres cheres
clientes...

111

Devenue un mal né- o
cessaire, la voiture — 4
dont nous prétendons
encore qu’elle nous
fait gagner du temps —
organise notre vie. Les 2
distances entre les sur-
faces commerciales,
les lieux de travail et
d’habitation s’allon-
gent. Cordon vital, la
route nous relie pare-
chocs contre pare-
chocs a nos réseaux
d’activité (499 voitures
pour 1000 habitants a
Geneve, record de mo-
torisation en Suisse ro- .
mande)!

On parle saturation
du marché, fléchisse-
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nouvelles immatricula- ~

tions par an en Suisse,
cela a I'heure ou se
profile une crise liée a la surproduction au-
tomobile mondiale. Le récent coups de pro-
jecteur braqué sur le «business trip» non
déguisé de George Bush a Tokyo vient de
le rappeler.

Dans ce climat de morosité ambiante, les
constructeurs aiguisent leurs charmes et
courtisent les femmes dont le pouvoir
d’achat croit. On les associe aux tests ef-
fectués avant le lancement d’un nouveau
modele, on sonde leurs gots réels — et non
supposés — on met la pédale douce sur la
publicité trop sexiste...

«D’ailleurs, constate Mme Colette
Fawer, dynamique responsable des rela-
tions publiques chez Citroén et I'une des
rares femmes a exercer des responsabilités
a ce niveau dans le marché automobile
suisse, si les hommes s’intéressent particu-
licrement a la puissance, les femmes qui
achetent seules une voiture accordent au-
tant d’attention qu’eux aux criteres tech-
niques, a la consommation, a la cote de re-
vente ou & la puissance d’accélération pour
la sécurité des dépassements. Notre marke-
ting n’est par conséquent pas spécialement
axé vers elles, car toute la gamme peut cor-
respondre a leurs désirs. Il est cependant
des options qu’elles apprécient particulie-
rement, comme les siéges ergonomique-
ment adaptés ou le volant réglable en hau-
teur.»

Un levier, une manette... Oublié, le
temps ou les voitures étaient congues pour
les hommes et pour leur stature (les Japo-
naises, une aubaine!). Qu'importait si la
taille féminine était plus proche de I m 65
que de 1 m 80! Les ceintures de sécurité les
étranglaient a qui mieux mieux, les volants
arrivaient a la hauteur de leur menton et il
leur fallait tendre le cou comme des girafes
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pour tenter d’apercevoir quelque chose a
travers le pare-brise...

Mais d’autres options retiennent aussi
toutes leurs faveurs: direction assistée,
boite a vitesses automatique, systeme de
freins ABS qu’elles réclament maintenant
sur de petites cylindrées pour leur confort,
pour se parquer aisément et réagir avec si-
reté aux imprévus de la circulation urbaine.
Les fabricants sont tout ouie, constatant par
ailleurs I'extinction du petit moulin a café
utilitaire, dit «voiture de madame», au pro-
fit d"une astucieuse deuxiéme voiture inter-
changeable en famille. De plus en plus
d’hommes dignes de ce nom n’hésitent en
effet plus a se mettre au volant d’un véhi-
cule sans prétention particuliere, mais fonc-
tionnel.

Releveront-ils aussi le prochain défi
d’adopter une voiture de ville moins
bruyante et polluante — tels que le promet-
tent les modeles électriques et électroso-
laires présentés pour la premiere fois en ex-
position spéciale au Salon de 1'auto — ou
les femmes, plus sensibles a la protection
de I'environnement et aux ¢conomies
d’énergie les précéderont-elles sur cette
voie? En s’offrant, par exemple, la future
vedette germano-suisse, encore tout aurcéo-
Iée de mystere: la Swatch-VW électrique,
déja appelée «voiture de poche», et qui
promet de faire un tabac.

Les femmes au volant

«Giovanna Amati, la belle Italienne,
piaffe sur le seuil de la formule 1» (Nou-
veau Quotidien, 31.1.1992). A I"heure ou
paraitront ces lignes, on saura si I'intrépide
romaine, qui se trouve en «pole position»
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pour s’asseoir dans le «baquet» vacant de
I’écurie Brabham a décroché sa place pour
le prochain championnat... Seules quatre
femmes parmi 650 hommes se sont hissées
jusqu’ici au niveau de cette compétition.

Au-dela du seuil de la simple consom-
mation, les femmes sont plus rares dans le
monde automobile. Mais les quelques stars
pilotant des bolides de course ou de rallye,
en faisant la une des médias, contribuent
sans doute a faire reculer les idées regues
sur I'inaptitude innée des femmes a condui-
re comme des hommes...

Car, d’abord, elles ne connaissent rien a
la mécanique, elles sont timorées au volant,
et bavardes en plus: «Le seul accident que
tu as eu, c¢’était avec ta mere, parce que tu
papotais avec elle!» (échange conjugal
glané au passage, étant bien entendu que
les hommes parlent affaires, eux, dans leur
vrai, parfois faux Natel, et ne taillent ja-
mais de bavette).

Exemple aggravant: pendant les fétes de
fin d’année 1991, la police genevoise, dans
le cadre d’une campagne de prévention, a
récompensé un certain nombre d’automobi-
listes pour leur bon comportement sur la
route. Parmi eux, 60% de conductrices ont
recu des montres offertes par I'Etat. Alors
la aussi, c’est connu, ce respect borné et 1é-
galiste du code de la route qui caractérise
bien les femmes: «Si vous étes bloqué a un
stop derriere une voiture, vous pouvez pa-
rier que ¢’est une femme qui attend qu'a un
kilometre a droite et & un kilometre a
gauche la voie soit libre pour s’engager»
(anonyme...).

Quittons ce sol glissant ou fleurissent les
liecux communs pour le terrain d'exercice
du TCS. Jean-Pierre Knoblauch, instruc-
teur, y dispense ses conseils en perfection-
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nement de conduite et réhabilite les
femmes, nombreuses a suivre son cours:
«D’une facon générale, elles sont pru-
dentes et ne vont pas s’engager incons-
ciemment dans une situation inextricable.
C’est une qualité, pas un manque d’audace.
Dans les conditions actuelles de trafic ou
I’on roule comme des fous, ce sont ces per-
sonnes qui ont raison, et tant mieux si I’on
doit ralentir ou attendre parfois derriere
elles. Je dois plus souvent inciter les
hommes a la modération, car ils ont ten-
dance a trop appuyer sur les gaz. Les
quelques froissements de tole déplorés,
particulierement sur routes enneigées, s’ex-
pliquent uniquement par le fait qu’ils ne
tiennent pas compte de mes indications...»

Les choses se corsent si c’est la route qui
devient un terrain d’aventure ol jouer ses
meilleurs roles de «Fangio sur les cha-
peaux de roue» ou «Astérix chez les Ro-
mains en pleine course de chars», les che-
vaux-vapeur tapis sous le capot! D’ou
dépassements téméraires, refus de priorité,
vitesse excessive, manque d’égards, ivresse
au volant, autant de causes d’accidents ty-
piquement masculines recensées par le Bu-
reau de prévention des accidents a Berne.
Aux femmes, on attribue plus facilement
un manque d’expérience, mais elles ont
statistiquement moins d’accidents (et ils
sont moins graves), compte tenu du kilo-
métrage inférieur parcouru par année (30%
contre 70% pour les hommes). Bref, elles
friment en général moins au volant, rappe-
lées aussi a leurs responsabilités par leurs
enfants et les enfants des autres qu’elles
transportent quotidiennement.

Dans le cadre des assurances en respon-
sabilité civile automobile, deux compa-
gnies britanniques ont instauré une réduc-
tion de prime de 25% (resp. de 40%) pour
les assurées. S’inspirant de cette idée, un
assureur autrichien a introduit le «rabais
lady». Pourquoi les assureurs suisses n’ac-
corderaient-ils pas également un bonus
spécial aux femmes? «Dans notre pays, ré-
pond Jann Etter, de 1’Association suisse
des assureurs en responsabilité civile auto-
mobile, les primes RC sont fixées par
I’Etat. Par ailleurs, notre systéme de
primes récompense tous ceux qui ne cau-
sent pas d’accidents durant une longue pé-
riode. Les femmes provoquant moins de si-
nistres, elles bénéficient automatiquement
(et en grand nombre) du systeme bonus-
malus. C’est notre forme d’encouragement
aussi bien pour les femmes que les
hommes. L'introduction d’un «rabais lady»
entrainerait également des problemes admi-
nistratifs: I’assurée a-t-elle droit a ce tarif
spécial si elle préte souvent sa voiture a son
mari ou a son fils? Il faudrait introduire une
franchise. Comment ensuite savoir qui
conduisait effectivement lors d’un acci-
dent? Néanmoins, cette question mérite que
les assureurs I’étudient. Peut-étre lui trou-
veront-ils une réponse non conventionnel-
le!»

Si la Suisse entre dans la Communauté
européenne, les primes en RC auto devien-
dront libres. Une concurrence entre compa-

gnies s’instaurera et fera peut-étre rebondir
cette question. A noter qu’en Grande-Bre-
tagne, les chers maris se sont empressés de
mettre la voiture familiale au nom de leur
épouse, bousculant du méme coup des tra-
ditions bien établies!

A P’assaut du capot

Les constructeurs leur font les yeux
doux, policiers et assureurs les voient d’un
bon ceil, mais on attend encore narquoise-
ment au contour leur mine déconfite de-
vant un moteur noy€, un pneu crevé ou une
batterie a plat... Toutefois, elles s’apprétent
a faire face a I’adversité. Témoin, le suc-
ces rencontré par les «cours d’initiation»
du TCS ou se pressent 90% de femmes.
Elles y apprennent ce que tout débutant
qui n’a jamais soulevé son capot ou joué
du cric et de la clé a molette ignore:
contrdler I’huile, changer de roue, d’am-
poule de phare, mettre des chaines, etc.

Au cours plus complet de mécanique,
n’hésitant pas a plonger les mains dans le
cambouis, elles composent la moitié de
I’assistance et sont les préférées du respon-
sable, Roger Fontana: «Les femmes sont
réalistes, aussi douées que les hommes, at-
tentives et surtout elles osent poser des
questions, malgré les petits rires supérieurs
de ces messieurs qui ne comprennent
d’ailleurs pas toujours mieux!» C’est vrai
que, depuis I’enfance, ceux-ci ont parlé ba-
gnoles et, quelquefois, bricolé leur vélo,
mais leur savoir ne dépasse pas forcément
celui des femmes... L’intérét de ce cours
réside d’abord dans le fait de mieux
connaitre sa voiture, de ne plus se fier
aveuglément a n’importe qui et de contes-
ter éventuellement le montant d’une factu-
re! Roger Fontana prévoit cependant le
jour ou ces stages seront dépassés, car
I’accélération de I’évolution technologique
et électronique rend les moteurs si sophis-
tiqués que déceler I'origine d’une panne
devient, de plus en plus affaire de spécia-
liste.

La force,
ca se démultiplie...

La complexité actuelle de la formation
de mécanicien sur autos n’a pas pour au-
tant impressionné Véronique, apprentie
vaudoise de 4e année et encore pionniére
dans la profession. «La principale difficul-
té pour une fille est d’arriver a se faire en-
gager par un patron, explique-t-elle. En ce
qui me concerne, aucun n’a voulu s’y ris-
quer, a part mon oncle qui posséde un petit
garage. Au début, les clients étaient assez
surpris et quelquefois inquiets de voir que
jallais réparer leur voiture. Aujourd’hui, il
y en a qui insistent pour que ce soit moi
qui m’en occupe! Une seule fois, un client
a refusé que je touche son véhicule. Mon
oncle ne I’a pas entendu de cette oreille:
«Ou ma mécano vous le répare, ou vous
pouvez aller ailleurs!»...

On s’imagine une grande fille bien
baraquée, elle mesure 1 m 55, a les che-
veux long et assure que la force ¢a se
démultiplie aisément avec des outils adé-
quats. Elle excelle dans I'art de rallonger
une clé en croix avec une barre plus ou
moins longue pour dévisser le boulon le
plus tenace. Il lui arrive d’accompagner in-
cognito des amies désirant acheter une voi-
ture a un particulier et produit toujours un
effet certain lorsqu’elle se glisse sous la
voiture, ouvre le capot, pose des questions
techniques sur les défauts bien spécifiques
de la marque, puis, démontrant les fai-
blesses du véhicule, casse le prix...

Véronique aura bientdt son certificat dé-
croché de haute lutte dans un métier exi-
geant et réve d’ouvrir un jour son propre ga-
rage, spécialisé dans les vieilles voitures.

Chasse gardée

La passion automobile meéne a tout, y
compris au journalisme. Une seule signature
féminine en Suisse, celle de Dorly Erzer,
collaboratrice de longue date a plusieurs
quotidiens et revues alémaniques, dont
Finanz und Wirtschaft et la NZZ.

«Difficile, au début, de s’imposer dans
une chasse aussi gardée que la chronique
automobile, se souvient I’ex-pilote de voi-
tures de course. J'ai été mieux acceptée par
les constructeurs, ravis d’entendre les opi-
nions d’une femme, mais néanmoins assez
méfiants sur ce que j’allais écrire et com-
prendre de leur discours...» Elle souhaite-
rait que les femmes prennent davantage

Jeune, sportive et épanouie, une idée qui ne
date pas d'aujourd'hui.

(1932, Musée Suisse des transports)
Mars 1992
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Il suffit de savoir
par quel bout
commencer.

conscience de leurs compétences au volant.
Une récente étude allemande a démontré
que 74% des hommes n’'hésitent pas a se
considérer comme d’excellents conduc-

teurs contre 43% seulement de femmes... Il
est vrai qu’elles manquent parfois de pra-
tique, mais elles devraient éviter de se lais-
ser trop systématiquement conduire par

leur compagnon, méme si certains d’entre
eux se sentent un peu nerveux lorsqu’elles
prennent le volant!

Une chose est sire: les rapports entre les
femmes et la voiture sont en train d’évo-
luer, tant dans les esprits des femmes que
des hommes. Mais cette évolution progres-
se a des vitesses variables... selon les zones
traversées. Bien visibles sur la route, et au
volant, les femmes se font nettement plus
rares au garage, sous le capot. Leur nombre
est plus insignifiant encore dans les cé-
nacles de la conception, de la vente, de
I'information et du savoir-faire technolo-
gique — la ou elles ne seraient plus seule-
ment des consommatrices. Quant a leur
proportion, enfin, devant le poste de télévi-
sion a I'heure des pétarades du Grand Prix
de Monaco, nous ne pouvons risquer que
des estimations: peu de femmes encore se
battent, sans doute, pour monter le son...

Michele Michellod

Engin utilitaire, la voiture a aussi une
valeur symbolique. Sexologue,
psychanalyste et professeur a la Faculté de
médecine de Geneve, Georges Abraham
éclaire ici la nature du lien qui nous
attache, parfois si puissamment, a la
voiture.«D’abord, il y a cette éternelle
question de la différence entre hommes et
femmes. La division sexuelle est de moins
en moins rigide et on pourrait méme, d’une
maniere arrogante, dire qu’a la base
I'égalité est réalisée, malgré les injustices
sociales encore existantes. Cependant, tout
en constatant I’exagération qui a été faite de
ces différences, il faut admettre qu'il y en a
tout de méme...

» On peut alors prendre comme cible
d’intérét la voiture, un objet si familier et
indispensable qu’il est un véritable
prolongement du corps. La, je m’élance
avec mon imaginaire et je dirais que
I’homme est certainement beaucoup plus
intéressé par la voiture qui fonce, sa
puissance, la robustesse de son moteur. La
femme, elle, est plus attirée, je crois, par
I'esthétique.

» Mais I'homme érotise plus la voiture,
et c'est 1a que I"aspect fonctionnel de cette
derniére pourrait céder la place a un rapport
de conquérant & maitresse. En suivant mon
fantasme, je dirais que, précisement,
I'homme a plus d’accidents, fait plus de
folies dangereuses au volant, parce que
c’est cela qu'il demande a la maitresse,
qu’elle lui fasse perdre la téte, que quelque
chose de toujours un peu extraordinaire se
passe... Si la maitresse se transforme en
épouse, donc en voiture pépere, qui roule
bon enfant, elle devient un double de sa
femme et I'érotisation disparait... En fait,
une certaine folie masculine au volant
ressemble beaucoup aux risques qu’un
homme prend avec une maitresse. La panne
de voiture devient alors une sorte de
trahison: c’est la maitresse qui part avec un
autre ou tout d’un coup se refuse a lui!

» La femme, quant a elle, considere la

voiture comme la domestique qu’elle n’a
plus. Par conséquent, elle I’entretient, mais
pas plus que cela, la lave... pas plus qu’'il
ne faut, et, devant la panne, réagit comme
face a une aide de ménage qui lui fait faux
bond.

C’est comme une prestation qui était
prévue dans le contrat et qui n’est pas
remplie. Un automobiliste viendra peut-
étre la dépanner, pensant lui démontrer
comment il connait les voitures, donc les
femmes...

Ein rassiges

Un plaisir racé?!

«L'interdiction faite aux femmes de
conduire seules en Arabie séoudite — en-
dehors d’une stricte codification qui peut
échapper a toute signification — peut aussi
relever de cette érotisation de la voiture par
I’homme, qui projette cette vision sur la
femme. Si celle-ci dispose d’une voiture,
elle pourrait en faire une alcdve, se rendre
chez un amant et la considérer, a son tour,
comme un objet érotique, c’est 1a la
crainte!» Propos recueillis

par Michele Michellod

Vergnugen!

Mars 1992



	En voiture, mesdames !

