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Le mythe du Gothard

n sait la place privilégiée qu’occu-
pe le massif du Gothard dans
I'histoire de notre pays. Il suscite
la premiére alliance qui donne
naissance au noyau de la Confédération. A
I'époque, les communautés alpines se li-
guent pour contrdler ce passage stratégique
entre le nord et le sud de I'Europe. Il y va
de leur capacité a commercer, donc de leur
survie économique. Le Gothard, nceud de
communication, est symbole d’ouverture.
Lorsque le pays se trouve isolé au milieu
d’un continent hostile, le massif monta-
gneux devient naturellement forteresse,
lieu ultime de la résistance a I'ennemi. Cest
la stratégie du réduit, pronée par le Général
Guisan au cours du dernier conflit mon-
dial. Ouvert ou fermé, le Gothard garde au-
jourd'hui encore sa valeur de mythe. Mais
le mythe conduit a la paralysie mentale; il
nous empéche de voir la réalité. Pour preu-
ve la forte pression - deux initiatives, I'une
populaire («Avanti»), 'autre parlemen-
taire; le soutien des partis bourgeois et la

Malgré son aura légendaire, le Gothard n’est plus
la priorité de la politique de transports en Suisse.
Ce sont les agglomeérations urbaines qui appellent
des mesures urgentes pour les désengorger.

revendication du Tessin - en faveur du per-
cement d'un deuxie¢me tunnel routier.
Quand bien méme les plus graves difficul-
tés de circulation se situent ailleurs.

Fort heureusement le Conseil fédéral
s'est libéré du mythe. Dans son contre-pro-
jeta l'initiative « Avanti», il s'appuie sur des
données objectives. Des données qui indi-
quent clairement ol se situent les engorge-
ments les plus fréquents: non pas quelques
jours par an sur I'axe du Gothard mais trés
régulierement dans les grandes aggloméra-
tions et sur quelques trongons de l'axe est-
ouest. C'est donc 1a que le gouvernement
veut faire porter l'effort: une politique co-
ordonnée des différents moyens de trans-
port, publics et privés, pour fluidifier 'ac-
ces aux villes, financée par la taxe sur
I'essence et le produit de la vignette; 'amé-
lioration de la capacité du réseau autorou-
tier en quelques points particulierement
chargés.

Pour ce qui est du Gothard, I'énervement
occasionnel des vacanciers en route vers le

sud ne doit pas masquer la situation de cet
axe, essentiellement encombré par le trafic
des poids lourds. A ce chapitre, la politique
est déja définie, forte de I'aval populaire.
Tout d’abord avec linitiative des Alpes qui
exige le transfert sur rail du trafic des mar-
chandises en transit; ensuite avec le perce-
ment des nouvelles transversales ferro-
viaires sous les Alpes; enfin avec
l'introduction des taxes poids lourds. Ce
transfert doit a terme libérer cet axe d'une
grande partie des camions qui I'encom-
brent et par 1a méme faciliter le trafic des
voitures. Se lancer maintenant dans le per-
cement d'un deuxiéme tunnel routier re-
viendrait a anéantir le colossal investisse-
ment consenti par la Suisse pour les
transversales alpines.

Les échéances référendaires a venir per-
mettront de savoir si le corps électoral s'est
enfin débarrassé du mythe du Gothard ou
si au contraire il est prét a payer le prix fort
pour le maintenir en vie tout en n‘amélio-
rant pas sa mobilité. Jjd

Le deuil d'un symbole

e Musée National Suisse de

Zurich prépare une expo-

sition en souvenir de Swis-
sair. Elle sera inaugurée le
30 mai, deux mois aprés la
faillite de la compagnie.

Son ambition est de faire I'in-
ventaire de la tradition suisse
dans le domaine de l'aviation.
Le musée a ainsi souhaité offrir
au public la possibilité de re-
trouver et savourer un temps
révolu, allant de I'époque des

pionniers téméraires et brico-
leurs jusqu'a I'ere des managers
cosmopolites et technocrates. A
I'image des veillées funébres
d’autrefois, on pourra se re-
cueillir sur l'autel des reliques
assemblées, dressées, parées
pour le salut ultime, définitif.
L'adieu nostalgique a une en-
treprise en réalité inaccessible a
la majorité des Suisses. Sem-
blables a ces inconnus qui se
pressent sur les dépouilles des

personnages célebres.

Peu importe! C’est qui est en
jeu c'est la force du symbole. Sa
capacité de produire du sens.
Véhicule de I'imaginaire collec-
tif nourrissant le sentiment
d’appartenance a une histoire
commune.

Cependant la mort de Swis-
sair se double d'un autre
mythe: celui du Phénix qui re-
nait de ses cendres. Le musée y
consacrera débats et anima-

tions. De la rage et le désespoir
de ceux qui ont vécu I'effondre-
ment de la compagnie et le ga-
chis d'un patrimoine a la re-
naissance en cours et aux
projets d’avenir. Car la nécessité
et les conditions du developpe-
ment du transport aérien sont
aujourd’hui questionnées, voire
contestées alors que l'idée
méme de mobilité s’ouvre a
une réflexion libérée du fardeau
des lieux communs. md

DOMAINE PUBLIC, N° 1517, 24 MAI 2002



	Transports
	Le mythe du Gothard


