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Linitiative Avanti fait du sur-place

Le Conseil fédéral opposera un contre-projet a l'initiative Avanti, un monument
de simplisme. Mais a terme on ne saurait se contenter de traiter les problemes
de mobilité par des solutions dans le domaine des transports. Des mesures

, initiative Avanti, qui
prétend résoudre les
problémes de conges-
tion routiere par de

nouvelles routes, est évidem-
ment irrecevable. Ses auteurs,
Touring club suisse (TCS) et
Automobile club suisse (ACS),
sont désarmants de naiveté: a
qui fera-t-on croire que la
construction d'une troisiéme
voie entre Lausanne et Geneve,
pour se limiter a cet exemple,
contribuera a résoudre dura-
blement les pro-
blemes de trafic sur

ceptant partiellement les de-
mandes de ses auteurs puisque
des travaux routiers seront pré-
vus. Mais pas seulement. On
sait en effet que la télématique
et les limitations de vitesse per-
mettent — aussi efficacement
qu’une troisiéme voie - de
mieux gérer le trafic et d’aug-
menter la capacité de trongons
surchargés. Le gouvernement
veut aussi, et c’est la vraie nou-
velle, participer financiérement
au trafic d’agglomération,
comme l'a d'ailleurs
proposé en mai un

, Cette approche \
I'arc lémanique? La PP groupe d’experts
théorie se tiendrait 9lobale nommés par Moritz

si les voitures ne
sortaient jamais de

des problemes

Leuenberger (grou-
pe Bieri, du nom de

, ~ de mobilité est o
I'autoroute. Mais ] son président, con-
Avanti ne dit rien une des condi- seiller aux Etats
des accés ni du sta- tions de la 70Ugois).
U,Onnemem d,es V€ reussite de tout .
hicules supplémen- Subventions
taires en ville, Programme aux villes

endroit ol les con-

gestions se reporte-

ront immanquablement. Or on
sait que la surface a disposition
n'y est pas extensible et que,
surtout, elle doit étre partagée
avec d’autres utilisateurs: pié-
tons (qui ne sont parfois que
des automobilistes ayant trouvé
une place de parc), cyclistes,
transports publics, et autres en-
gins mobiles comme on en voit
de plus en plus.

Le Conseil fédéral ne s’est
donc pas laissé embarquer dans
le populisme automobile et op-
posera un contre-projet a I'ini-
tiative Avanti. Il le fera en ac-

Les arguments ne

manquent pas pour
que la Confédération vienne en
aide aux villes: c’est 1a que vi-
vent deux Suisses sur trois et
que se situe l'essentiel des
places de travail et des activités
économiques. C’est dans ces
zones aussi que les solutions
aux problémes de mobilité sont
les plus cotiteuses, en raison du
prix des terrains et des
contraintes techniques. C’est
enfin en ville qu'il est le plus fa-
cile de mener une politique co-
ordonnée : le peu d’espace a
disposition fait que les mesures
prises en faveur d'un mode de

transport le sont presque forcé-
ment au détriment d'un autre.
On ne peut dans ces conditions
que développer des politiques
coordonnées, tous modes de
transport confondus. C’est
d’ailleurs ce que prévoit le rap-
port Bieri: que la Confédéra-
tion s'engage par des «finance-

ments de programmes
rail/route ».
Remonter aux sources

du probleme

Cette approche globale des
problémes de mobilité est une
des conditions de la réussite de
tout programme. Et c’est un
des défauts majeurs de I'initia-
tive Avanti, alors méme que ses
auteurs ne manquent pas une
occasion de réclamer le libre
choix du moyen de transport...
quand il s’agit de s’opposer a
des mesures visant a limiter le
trafic privé et ses nuisances.

d’aménagement du territoire sont également indispensables.

Le contre-projet du Conseil
fédéral est donc nécessaire,
mais il ne sera pas suffisant car
il se situe encore en aval du
probleme, une fois le trafic gé-
néré. Il faut remonter aux
sources et intervenir aussi par le
biais de I'aménagement du ter-
ritoire, un domaine o les com-
pétences principales sont aux
mains des cantons et des com-
munes. Les instruments exis-
tent et commencent timide-
ment a étre appliqués: c’est la
définition d'une densité d'im-
plantation en fonction du trafic
induit ou I'intégration des
transports publics dans les
équipements obligatoires pour
la 1égalisation d’une zone a
batir. Mais une impulsion de la
Confédération dans ce domaine
semble indispensable pour que
les cantons cessent de créer du
trafic qu'ils ne parviennent en-
suite pas a maitriser. pi

Le symbole et la réalité

Des projections de trafic effectuées par 1'Office fédéral des
routes montrent, avec deux scénarios (+10 et +30% de trafic
d'ici a 2020), que les problemes de congestion ne concerne-
ront pas le Gotthard, mais essentiellement les agglomérations.
C’est pourtant le Gotthard qui sert d’embléme a l'initiative
Avanti. Ses auteurs ont choisi le symbole plus que la réalité. Le
passage alpin est certes régulierement saturé, mais unique-
ment lorsque différents trafics s'additionnent: transit mar-
chandise et migrations de loisirs, en plus des déplacements ré-
gionaux. Et une partie de la solution est en chantier: ce sont
les tunnels ferroviaires alpins qui offriront des capacités sup-
plémentaires importantes pour les marchandises et, accessoi-

rement, pour les voyageurs.

DOMAINE PUBLIC, N° 1483, 31 AOUT 2001



	Transports
	L'initiative Avanti fait du sur-place


