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Hebdomadaire romand
Trente-cinquiéme année
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Ces «Europeens» qui
frappent deux fois

OUBLE MENACE EN Ce mois
de janvier contre les la-
borieuses négociations
bilatérales avec Bruxelles.
Les transporteurs routiers de
I’ASTAG, épaulés par le gourou
anti-européen Blocher et suivis
par une partie du patronat, lan-
cent un référendum contre une
taxe poids lourd massive. Simul-
tanément, les écologistes de
I’ATE annoncent le lancement
d'un référendum si le Conseil fé-
déral use de la marge de ma-
nceuvre que lui a donnée le Par-
lement, en fixant une taxe trop
légere, inférieure a 400 francs
pour une traversée de la Suisse.
Christoph Blocher est fidele a
lui-méme. 11 tire

le Conseil fédéral a interrompre
les négociations avec Bruxelles
au minimum jusqu’en 1'an 2000
et méme au-dela.

Les contradictions des écolo-
gistes de I’ATE sont plus évi-
dentes encore. Ils fixent un
montant de redevance déja refu-
sé par les ministres européens
des transports. Comment imagi-
ner qu'un petit lobby helvé-
tique, si sympathique soit-il,
puisse faire plier les représen-
tants de quinze Etats? Parce
qu’ils ont la fibre européenne,
les dirigeants de 1’ATE propo-
sent, bons princes, de conclure
les négociations bilatérales en
mettant simplement de coté le

dossier des trans-

contre t0l111t ce Naiveté Coupable! ports routiers.
qui rapprocherait . . Naiveteé
la Suisse de I'Eu- La Suisse ne saurait coupable! Dans
rope. Les référen- ses rapports avec
daires, de droite f DISET le reste du la Suisse, 1’Euro-

comme de gau-
che, sont en re-
vanche dans la plus parfaite in-
cohérence. Ils se déclarent
favorables a 1'Europe, mais refu-
sent ce qui permettrait a la Suis-
se de faire un premier pas en di-

. rection de Bruxelles.

Charles Friderici, président de
I’ASTAG et conseiller national li-
béral — parti qui s'affiche claire-
ment européen - sait parfaite-
ment que, sans la taxe poids
lourd, le Conseil fédéral ne peut
rien conclure. Ou alors en mo-
difiant 1’'article 36sexties de la
Constitution, introduit par I'ac-
ceptation de l'Initiative des
Alpes. Car l'obligation faite par
l'initiative ne peut étre remplie
qu’en introduisant une lourde
taxe dissuasive sur le trafic rou-
tier. En cas de succes, le référen-
dum de 1I’ASTAG contraindrait

continent d son image pe

s'intéresse

prioritairement,
voire exclusivement, au passage
des Alpes. On ne doit pas igno-
rer cette constante géogra-
phique et historique. Soyons en
certains : les quinze ne concéde-
ront rien a la Suisse avant
d’avoir obtenu un accord dans
le secteur des transports.

La Suisse doit se rendre, mo-
destement, a 1’évidence. Elle ne
saurait forger le reste du conti-
nent a son image. Tout rappro-,
chement avec Bruxelles impose
des abandons. L'ignorer ou
feindre de l'ignorer n’est que di-
lettantisme politique ou trom-
perie. Blocher tente d’abuser les
citoyens par sa propagande
grossierement truquée. Les fos-
soyeurs des négociations bilaté-
rales qui se prétendent pro-eu-
ropéens ne font pas mieux. AT
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