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RAPPEL

Les trois possibilités de
liaison TGV Suisse
romande - Paris:

@ Par Lausanne et
Vallorbe, sur le tracé
«naturel» qui relie Milan a
Paris et qui pourrait étre
amélioré. Le tunnel sous le
Mont-Cenis qui reliera
Turin @ Chambéry devrait
diminuer I'attrait interna-
tional de cette liaison.

@ Par une nouvelle ligne
Genéve - Macon, dont
plusieurs variantes sont
possibles. Officiellement
soutenue par la Confédéra-
tion, cette ligne n’offre
que peu d'intérét pour nos
voisins frangais.

@® Par une nouvelle ligne
Geneve — Chambéry, se
raccordant a la nouvelle
liaison transalpine avec
Turin, qui a la préférence
de Paris. Plus longue en
temps et en kilomeétres que
la précédente, elle offre de
meilleures liaisons avec le
sud de la France et la
Péninsule ibérique.
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RACCORDEMENTS TGV

Que M. Ogi change de role!

S

(ag) Combien de milliards a investir, combien de minutes a gagner, quel taux de
rentabilité ? Les bureaux d’ingénieurs mandatés recensent les nouveaux tracés, les phasages,
la longueur des tunnels. Les cantons romands et leurs chambres économiques y puisent
arguments: quel est le meilleur chemin ferroviaire pour se rendre a Paris ? Pendant ce temps
les choses bougent hors de nos frontiéres. Et I'on constate deux choses: I'impréparation
suisse y compris pour les affaires qui ne dépendent que de nous et I’absence d’un
coordinateur et d’un négociateur. M. Ogi est certainement un bon descendeur, peut-étre
un bon vendeur. Mais aujourd’hui le dossier exige d’autres qualiteés.

Lausanne-Geneéve. Les calculs de rentabilité,
qu’il s’agisse du Geneve-Macon ou du Lau-
sanne-Dole sont faits souvent dans 1'idée d'un
report de trafic: les Genevois remontant jus-
qu’a Vallorbe, dans un cas ou les autres Ro-
mands passant par Genéve, dans 1'autre cas.

Or les CFF ont déclaré qu'il leur était im-
possible de charger la ligne Lausanne
(Bussigny)-Genéve de 16 a 20 TGV supplé-
mentaires. Ils excluent de ce fait la possibi-
lité d’'un report genevois sur Vallorbe ou
celle de TGV aboutissant a ou partant de
Lausanne méme. L’argument est-il solide ?
Et si oui, ou en sont ’étude et la planifica-
tion de la troisieme voie Lausanne-Geneve ?
Comment jouer notre partie si le dossier
suisse n’est pas prét ?

Genéve-Geneve. Relier tout le Chablais sa-
voyard a Cornavin est pour Geneéve une prio-
rité aussi bien pour la gestion du trafic régio-
nal que pour les liaisons futures
internationales. Qui-assumera cet investisse-
ment Bossey-La Praille ? Les CFF y participe-
ront-ils ? Leur engagement devrait étre total
si I’on veut éviter le développement d'une

(1)

le rectorat d’intervenir directement dans les
départements, dans les subdivisions de base,
1a ou se prennent les décisions pédagogiques
(programmes d’études) et scientifiques (no-
minations, directions de recherche) fonda-
mentales.

Le projet genevois, par ses errements méme,
éclaire un chemin qu’il faudra emprunter,
vaille que vaille. Et alors, pourquoi ne pas
I’emprunter tous ensemble, au lieu de laisser
chaque haute école et chaque parlement can-
tonal aller de son c6té en ordre dispersé ? La
Conférence universitaire suisse devrait saisir
I'occasion de proposer un ou plusieurs mo-
deles de lois-cadres a ’ensemble des hautes
écoles, ou aux différentes régions universi-
taires que comptent la carte nationale. Nul
doute qu'un rapprochement structurel,
qu’une réflexion institutionnelle commune
ferait avancer la coordination inter universi-
taire que de plus en plus de bons esprits —
méme a l'université — jugent inévitable. m

gare Geneve-Sud sur territoire frangais, alors
qu’'on ne saurait concevoir a Archamps
qu'une station de séparation des trafics des-
tinés a la Savoie ou a Geneve. Or cette ques-
tion essentielle n’a pas encore, a notre con-
naissance, été sérieusement étudiée.

Suisse-France. Les Francais s’apprétent a don-
ner a la liaison Rhin-Rhéne, par Dijon, un
tracé tendu, plus rapide, mais qui, en ne
s’'incurvant pas vers Dole, désavantage la li-
gne du Simplon. Or la Suisse qui assurera
une bonne part de la rentabilité du Rhin-
Rhone par 'apport de Baile et de Zurich s’est
abstenue de faire valoir les intéréts de la
communauté jurassienne. Il y avait 1a pour-
tant un champ d’action possible.

Le ministre Bernard Bosson s’efforce d’at-
tirer la Suisse sur la nouvelle liaison Paris—
Chambéry-Turin: il aimerait raccorder a cette
liaison Annecy, la ville dont il est maire, et
Geneéve. Il promet méme de reprendre 1'étude
d’une amélioration (électrification) de 1la li-
gne Bellegarde-Nantua, qui serait une Ge-
neve-Macon light. Le gain serait important
20 minutes, et le trajet Genéve-Paris ramené
a 3 h. 10, mais le colit n’en est pas modeste,
comme l'affirme Bernard Bosson, puisqu’il a
été chiffré a 1,3 milliard, c’est-a-dire plus que
toute 'amélioration Lausanne-Vallorbe-Dole
estimé a 1,1 milliard.

Mais l'intérét de la démarche de Bernard
Bosson, c’est que la France est demanderesse
pour assurer avant tout le financement de la
ligne Chambéry-Annecy-Geneéve.

Ici commence la partie diplomatique, qui
impliquerait que I’action soit coordonnée et
les intéréts cantonaux arbitrés M. Ogi veut-il
(peut-il) jouer ce role ? Sinon, qu’il mette en
place une structure d’étude et de négocia-
tion. A défaut la Suisse romande risque d’étre
déchirée, puis perdante.

Les CFF et la Confédération diront proba-
blement qu’ils n'ont pas d’argent supplé-
mentaire a investir. La grande illusion, c’est
qu’on a fait croire aux Romands qu'ils
n’étaient pas oubliés puisque le Lotschberg
de base sera construit pour 6 milliards. Mais
la liaison Berne-Brigue qui certes confirme
le role du Simplon, qu'est-ce en regard de
I'importance des connexions romandes au
réseau international ? m
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