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Quelques détails a régler...

Aramis est un projet génial de trans-
port urbain dont le réseau est composé
de lignes classiques en site propre. Y
circulent de petits véhicules, sans con-
ducteur, qui se déplacent grace a un
contréle électronique en fonction de
la programmation du premier voya-
geur qui l'occupe. Pratique: vous at-
tendez simplement a une station
qu’une cellule vide ou programmée
pour votre destination passe. Dans les
zones de grand trafic, les petits véhicu-
les s’assemblent en trains, sans toute-
fois se toucher physiquement; a cha-
que embranchement, le convoi perd
les «wagons» qui changent de destina-
tion ou en re¢oit de nouveaux. Grace a
ce systéme, ne circulent pour une des-
tination que le nombre de cellules né-
cessaires et 1'attente est quasi nulle.

Ce projet, sur lequel ont travaillé
durant des années des ingénieurs fran-
cais, n’a jamais vu le jour. Les jour-
naux qui le présentaient ont pourtant
tous publié des dessins présentant sta-
tions et cellules, avec des détails sur
leur équipement et leurs dimensions
au millimétre pres. Mais sans marke-
ting, sans des images auxquelles s’ac-
crocher, sans ces détails qui font sé-
rieux, Aramis n’aurait jamais obtenu
les fonds nécessaires a une étude si
poussée. Et d’autres projets n’auraient
jamais profité des retombées de ces
années de recherche fondamentale.

Swissmetro est un projet génial qui
allie les avantages de l'avion et ceux
du train. Ses concepteurs ne sont pas
encore d’accord sur la longueur des
rames (50 ou 200 meétres ?), mais ils
savent déja qu’elles seront construites
en Al 2024, un matériau utilisé en aé-
ronautique, que le train sans rail «vo-
lera» en sustentation magnétique a
20 mm de son systeme de guidage et
de propulsion et que le prix du billet
Lausanne - Zurich aller-retour sera de
120 francs environ. Un calendrier pu-
blié en mars 1993 prévoit I'ouverture
du premier chantier en 1996 et une
mise en exploitation en 2004.

Pourtant, Swissmetro en est au stade
de la recherche scientifique et techno-
logique a long terme, pour laquelle
14 millions de francs sont a disposi-
tion. Cette somme ne sera de loin pas
suffisante pour qu’'une demande de
concession puisse étre déposée. Et des
questions fondamentales, qui touchent

notamment a la sécurité des installa-
tions et a la circulation sous vide, n’ont
été qu’approchées. De plus, les chan-
tiers de surface, un tous les 15 kilome-
tres, poseront des problemes, ainsi que
I'excavation de 26 millions de métres
cubes de matériaux, la construction
des stations et des puits de pompage
n’étant pas comprise dans ces chiffres.
Quant au calcul de rentabilité, il appa-
rait comme assez fantaisiste: méme en
raflant l'entier du trafic Intercity (ce
qui est une hypothese optimiste) et
jusqu’au tiers du trafic routier en fonc-
tion de la distance, il manquera en-
core a Swissmetro les trois quarts des
voyageurs nécessaires a équilibrer ses
comptes. Avec, il faut le rappeler, des
prix élevés.

On le voit, lées questions ne man-
quent pas. Mais la confusion entrete-
nue par ses promoteurs et l'unanimité
qui entoure Swissmetro en Suisse ro-
mande ne sont pas propices au débat
scientifique. Et c’est en s’excusant,
avant de passer pour un traitre, que
Philippe Bovy a décidé de lancer ce
débat. Il pose pourtant des questions
pertinentes et n’émet que des réserves
fondées.

Méme si, aprés des études plus ap-
profondies, le sort de Swissmetro de-
vait étre le méme que celui d’Aramis,
ce qu’on ne lui souhaite pas, les ingé-
nieurs n’auraient perdu ni leur temps
ni I'argent qui leur a été confié. Car
cette fusée souterraine est un formida-
ble terrain de recherche dans des do-
maines aussi divers que 1'électroméca-
nique, la mécanique des roches, la
physique meétallurgique, sans oublier
la planification, 'aménagement du ter-
ritoire et I’économie.

Mais rien ne justifie de ranger au
rayon des ringards et des peureux ceux
qui rappellent simplement que des an-
nées et quelques milliards de francs
nous séparent encore d'un éventuel
avant-projet qui s’appuie sur un tra-
vail approfondi et sur une expérimen-
tation fiable. A ce stade des recher-
ches, financées pour moitié par des
fonds publics et qui prétendent abou-
tir & une mise en pratique, les regles
élémentaires veulent que le doute
puisse s’exprimer librement. Nous ne
pensions pas avoir a rappeler que lui
aussi sert la science.
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