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DOSSIER DE L'EDITO

Les belles promesses de Rail 2000

Le consensus national qui a été le principal argument de vente de Rail 2000 est sérieusement misa mal. Le texte sur lequel
le peuple a voté était pourtant clair, comme les cartes ou la périphérie se voyait mise au centre et les promesses de liaisons
plus rapides, plus fréquentes et plus directes. Et que penser des Nouvelles lignes ferroviaires a travers les Alpes, acceptées
sur la base d’arguments du méme ordre ?

Le reajustement et
la révision

Exemple d'améliorations de I'offre en trafic régional :

Reglon de la Broye - district du lac - Jura neuchéatelois

(ag) L'arrété créant des lignes nouvelles,
ratifié par le peuple aprés référendum,
n’allouait pas un crédit: il énumérait et
désignait les nouvelles sections. A sa-
voir:

Article premier:

Le réseau des Chemins de fer fédéraux est
complété pas les nouvelles lignes suivantes:
a. Vauderens—-Villars-sur-Glane;

b. Mattstetten—Rothrist;

¢ Olten-Muttenz;

d. Zurich Aéroport Winterthour.

L'élimination d'une section, par exem-
ple Vauderens-Villars-sur-Glane, exige- R
rait un nouvel arrété, soumis a référen- | B JA o Paléneux '
dum. Certes, le Conseil fédéral est 4 . LT, 4 J,g' p |~
compétent pour approuver les étapes 7 Va '
des travaux et déterminer leur calendrier
(article 2). Mais c’est un mandat d’exé-
cution et non de révision.

Quant a la plus large desserte possible,
I'adaptation ne peut pas se faire uni-
quement sous la contrainte financiére

qui aboutira a la fern_leture de ligne§ Lausantie = Payeme — Chibtres
peu rentables, et, en fln de COIIlpte, a [ arréts moins nombreux entre Lausanne et Palézieux
une inégalité des sacrifices: les plus [ 4 Payeme, bones;comespondances pour foutes lesidections
< [ pendant la journée un train par heure
pauvres paleront' ‘ nouvelle relation directe L Payerne—Morat—-Chié —Berne, répondant aux besoins du marché
Il faut maintenir le principe d'une éga- Buttes - Travers - Neuchétel - Berne
lité l'égionale du droit a une desserte " ® relation directe Buttes—Travers—Beme, sans changement de train 4 Neuchatel
i i pendant la journée un train par heure
pUbhqu ©r F’lle deVl'al.t Corresp_m,ldre pour [ ) [ ) bonne correspondance a Neuchatel entre les trains directs d’Yverdon et pour Berne
le_ t_raﬁc reglonla\l (hgl_les privees ferro- Fribourg — Morat — Neuchéatel — La Chaux—-de-Fonds - Le Locle
viaires ou routieres, lignes CFF) a une ® relation directe Fribourg-Morat—Anet-Neuchdtel
allocation calculée par habitant’ et [ création d'une nouvelle relation directe Fribourg-Le Locle
o s s : ; i F Chiétr
pondérée en fonction des distances et ° :;"";"r:"”:‘:"’n;“;: Morat chacue heurs, enirs les trais on provenance do Frbourg of o por Jvres
. gfs . . Yy -
des dl.fflCUlte.S du §ecteur d?SS.el'Vl. 11 (@] T T a Payeme et & Romont, bomnes corespondances entre les cars PTT et les trains
appartiendrait ensuite aux régions de L 1ol 1T 1 on cas de demande suffisante, augmentation du nombre des relations directes
se déterminer sur les moyens de la des-
serte. Toutes les régions tirent avantage du projet RAIL 2000. Aux points de jonction ou
Une telle approche serait 1’occasion de les trains IC et directs se regroupent, les trains régionaux sont au rendez-vous
S e e o pour assurer la liaison entre le trafic a courte et a grande distance. De nouvelles
gommer des inégalités, liées a des statuts liaisons directes, souvent formées avec la collaboration des chemins de fer privés,
différents: lignes PTT, absence de sou- devraient rendre les plus grands services au navetteurs et aux excursionnistes.

tien au transport public urbain, etc.
La recherche d'un tel modéle trahirait Nous reproduisons cette page du Message du Conseil fédéral du 16 décembre
le moins la volonté populaire déja ex- 1985 sur le projet Rail 2000, que nous avions déja publiée le 13 février 1986.
primée en 1987. Mais elle implique une  Cette carte prend évidemment tout son sens a I’heure ot un groupe d'experts
révision en profondeur. m propose la suppression de toutes les lignes régionales neuchateloises.
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