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La mémoire courte

Le scénario est bien rodé. Sous le coup
d’un événement qui inquiéte 'opinion
publique, le Parlement débat et se pro-
met de prendre, apres étude, les mesu-
1es énergiques nécessaires. ROle normal
de relais dans une démocratie. Lorsqu'il
s’agit de concrétiser, plusieurs mois ou
meéme plusieurs années apres, les dépu-
tés, libérés de la pression populaire, sont
moins vaillants. On a vécu pareille dé-
bandade dans le cadre de la lutte contre
la pollution de l'air et maintenant le
Conseil des Etats nous refait le coup a
propos de la surveillance de la police
fédérale. Lors du dépot des rapports des
deux commissions parmentaires d’en-
quéte, on s’était juré de doter le Parle-
ment de moyens de controle permet-
tant d’éviter a 'avenir de tels dérapages.
Mais au moment de concrétiser, la
Chambre haute a mis quelques bémols
aux compétences de la future délégation
parlementaire a la sécurité. De quoi faire
douter de sa volonté de tirer les lecons
d’'un contréle parlementaire insuf-
fisant. m

Choses vues
sur la Voie suisse

() On peut traiter avec quelque désin-
volture la Voie suisse, ces 35 kilomeétres
de sentier financés par les cantons
autour du lac d’Uri. C’est un peu com-
me a Disneyland, on y va en ricanant,
en faisant l'esprit fort, celui a qui on ne
la fait pas; et puis a la fin de la journée,
on aimerait bien pouvoir rester encore
un peu et on n’ose pas dire qu’on a été
emballé.

Avouons le, nous nous sommes con-
tentés du trongon des cantons romands.
Les hasards de la topographie font que
c’est certainement le plus beau, de
Brunnen a Sisikon, tout au long d’un
belvédére d’ou 1'on domine le lac. On
commence, sil'on part de Brunnen, par
la partie jurassienne, agrémentée de
grands poteaux-totems au sommet peint
en bleu, poétiquement dispersés le long
du sentier. La sente genevoise qui lui
succede est trés pentue, a travers la fo-
rét, avec une échappée sur le lac a mi-
parcours, aménagée en une sorte de
rotonde cylindrique, trés high tech,
probablement l'équivalent contempo-
rain des fausses ruines que batissaient

les romantiques anglais au siécle passé.
Les Neuchatelois ont demandé a leurs
sculpteurs de réaliser des ceuvres, cer-
taines tres belles, réparties sur leur tron-
¢on. Plus loin, les Valaisans ont simple-
ment balisé leur parcours de pyramides
aux couleurs de leur canton.

C’est le sentier vaudois qui tient la ve-
dette. Tout le monde a entendu parler
des «boites magiques», ces petites mer-
veilles de technologie qui permettent
de découvrir des vues surréalistes du
canton de Vaud: on pense a Magritte
ou aux collages de Max Ernst. Plus loin,
le chemin tessinois permet d’arriver a
Sisikon. La contribution de nos amis du
sud des alpes semble étre un aménage-
ment du port de Sisikon agrémenté d'un
beau mur de pierre seéche.

Cette premiere approche donne envie
de découvrir ce qu’ont réalisé les autres
cantons, méme si tous les apports ne
sont pas spectaculaires. Il est méme cer-
tains trongons ou l'on s’interroge avec
perplexité sur ’apport du canton con-
cerné. Mais I'ensemble mérite le dé-
tour, comme diraient les guides. m

L'ozone
en forme de puzzle

(jd) ) L'offre fédérale faite aux cantons
de choisir les trongons autoroutiers a
vitesse réduite séduit a premiére vue
parce qu’elle semble prendre en comp-
te la diversité des situations. Une solu-
tion de bonne facture fédéraliste. Mais
a y regarder de plus pres, ce nouvel
épisode de la lutte contre la pollution
de l'air ne convainc pas. Non pas que
nous doutions de son efficacité comme
le font ceux qui systématiquement re-
jettent toute mesure. Tout d’abord le
projet fédéral introduit une nouvelle
rigidité: Bale et les cantons de l'est n'y
trouvent pas leur compte, eux qui dési-
rent une limitation a 80 km/h sur les
autoroutes urbaines de contournement.
Puis, a ce qu’on sait, la qualité de l'air
n’est pas si bonne et la responsabilité
du trafic routier suffisamment établie
pour qu’on fasse une fixation sur le seul
ozone. L’abaissement des émissions
polluantes, la limitation des dégage-
ments de gaz carbonique sont des ob-
jectifs en soi, situation de smog ou pas.
Si 'on ajoute les motifs de sécurité rou-
tiere et de lutte contre le bruit, c’est
d’emblée tout le réseau autoroutier que
le Conseil fédéral devrait mettre au ré-
gime du 100/70 km/h, avec des excep-

tions possibles inférieures justifiées par
les plans de mesures cantonaux.

Mais avant de réver, il faudrait déja que
les limitations aujourd’hui en vigueur
soient respectées. Or on est loin du
compte. Répétons-le: dans ce domaine
les directeurs cantonaux de police por-
tent une lourde responsabilité. Des
contréles insuffisants provoquent, par
effet d’entrainement, un irrespect
croissant de la réglementation. L'appel
a la conscience des usagers restera sans
effet tant que la probabilité d'une sanc-
tion sera aussi faible que la sanction
elle-méme. m -

Lire aussi sur ce méme sujet la réaction de
Jean-Claude Hennet dans la rubrique Forum.

Les coiits externes

(réd) Dans le cadre d’'une recherche en
cours effectuée pour le compte de 1’ad-
ministration fédérale sur les coflits ex-
ternes du trafic et selon des sources
actuellement disponibles, les chiffres
suivants sont avancés:

- les 950 morts annuels sur les routes
colteraient a la société, en perte de
productivité, 500 millions de francs;

- les 120 000 blessés et les autres suites
d’'accidents (perte de travail, frais de
justice, de réinsertion, etc) cotteraient
environ 4 milliards de francs par an,
dont une partie seulement sont pris en
charge par les automobilistes eux-mé-
mes par le biais de leurs primes d’assu-
rances;

- le colit non couvert des maladies di-
rectement causées par la pollution est
estimé a 600 millions de francs, dont la
moitié sont imputables au trafic moto-
risé privé;

- ce méme trafic serait responsable d'une
perte de productivité évaluée a 300 mil-
lions dans l’agriculture;

- sa part au cott de la lutte contre le
dépérissement des forét se monterait a
quelque 250 millions;

- les dégats causés aux batiments par la
pollution due au trafic routier sont esti-
més a 250 millions;

- la baisse du prix des loyers causée par
le bruit du trafic routier et les mesures
de protection contre cette nuisance sont
estimées a 400 millions.

Les colits externes se monteraient ainsi
a 4,6 milliards de francs par année. Pour
les couvrir, il serait nécessaire de préle-
ver plus de 1600 francs par voiture en
circulation ou 1 franc par litre d’essen-
ce consommée. B
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