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CENTRE ET PERIPHERIE

Affention

aux effefs pervers

(jd) L'Etat, sollicité de toutes parts, intervient dans de nombreux domaines.
Les mesures qu'il prend, si elles paraissent relever du bon sens, ne sont pas
toujours exemptes de contradiction et peuvent provoquer parfois des effets
pervers. A titre d'exemple, une analyse effectuée par René L. Frey, professeur
d'économie a 1'Université de Bile et président du Programme national de

recherche «Ville et trafic».

Les inégalités de développement entre
les diverses régions du pays sont consi-
dérées a juste titre comme un facteur
négatif provoquant I'émigration vers les
centres et la mise en danger de la struc-

ture fédérale de la Suisse. La Confédé-
ration cherche a combattre ce déséquili-
bre par une politique régionale de péré-
quation, notamment par le biais de la loi
fédérale sur l'aide aux investissements

LE CONSEIL FEDERAL ENVISAGE L'INTRODUCTION DE L'ECO-BONUS

Comment ¢a fonctionne...

(pi) Dans sa stratégie de lutte contre la
pollution de I'air, le Conseil fédéral a
annoncé qu'il allait étudier 1'introduc-
tion du systéme Eco-bonus, présenté par
I'Association suisse des transports
(AST) en 1985 déja. La proposition du
club vert était la suivante: prélever sur le
prix de l'essence un éco-supplément de
2 francs au minimum par litre et distri-
buer ensuite la somme obtenue a tous
les habitants du pays, qu'ils poss¢dent
une voiture ou non. Ainsi, tous les auto-
mobilistes verraient leurs frais variables
augmenter considérablement. L'éco-
bonus ne compenserait que particlle-
ment cette hausse pour ceux qui roulent
beaucoup. En revanche, celui qui roule
peu ou qui ne posséde pas de voiture
ferait un gain. ”

D'aprés 1'AST, en tenant compte d'une
diminution de la consommation de car-
burant de 50% grace a l'introduction de
'éco-bonus, le versement annuel par
habitant adulte pourrait atteindre 940
francs et 470 francs par personne agée
de moins de 20 ans. Concrétement, un
couple avec un enfant recevrait 2350
francs d'éco-bonus annuel; si cette fa-
mille roule 7500 km par année avec une
voiture consommant 7 litres par 100 ki-
lometres, il lui restera un bénéfice de
1300 francs. Si cette méme famille roule
annuellement 11'500 kilometres avec
une voiture consommant 10 litres, elle
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ne gagnera ni ne perdra rien, 1'éco-bo-
nus compensant-le renchérissement du
prix de l'essence. Par contre, si cette
famille parcourt 30'000 kilomeétres avec
une voiture consommant 13 litres, elle
devra débourser 5450 francs de plus
qu'avant l'introduction du systéme.

On le voit, I'éco-bonus laisse a chacun le
choix de son mode de transport et per-
met de continuer a se déplacer raisonna-
blement en voiture sans qu'il en coiite
plus cher. De plus, le probleme de la
«variabilisation» des coits de la voiture
est résolu. Le systtme actuel — ou les
frais variables sont relativement peu
importants par rapport aux frais fixes —
avantage en effet ceux qui roulent beau-
coup.

Mais il faudra aussi que 1'étude com-
mandée par le Conseil fédéral s'inté-
resse aux effets pervers: que se passera-
t-il si les gagnants de 1'éco-bonus inves-
tissent ce nouveau revenu dans la mobi-
lit¢? Untel pourra enfin se payer une
voiture (1), tel autre fera une boulimie
de déplacements en train grice a son
nouvel abonnement général alors qu'un
troisi¢éme partira en vacances en avion
encore plus loin... Trois comporte-
ments générateurs de nouvelles nuisan-
ces...

Une brochure explicative peut étre comman-
dée a I'AST, case postale, 2800 Delémont.

Tél.: 066 22 88 88.

dans les régions de montagne.

Mais cette action de rééquilibrage est
mise en question lorsque la Confédéra-
tion contribue financi¢rement au déve-
loppement des centres et ce, particlle-
ment du moins, avec l'argent de 1a péri-
phérie. Deux exemples a 1'appui.

La montagne
y perd

Une analyse coiits-bénéfices de 1'auto-
route de contournement de Bale montre
que le gain net de cette infrastructure
pour la région baloise s'éléve a environ
500 millions de francs; par contre son
coiit net pour les régions de montagne se
chiffre & 20 millions et a 34 millions
pour le reste du pays. Ce résultat s'expli-
que par le fait que Berne subventionne a
concurrence de 65% les coiits de cons-
truction de cet axe par le biais de la taxe
sur les carburants; les habitants et les
entreprises de l'agglomération baloise
sont les principaux utilisateurs de cette
autoroute urbaine, cofinancée par les
automobilistes des régions de montagne
qui ne la fréquentent guére.

Lorsque le Conseil national envisage un
soutien financier des transports publics
urbains prélevé lui aussi sur la taxe sur
les carburants, beaucoup applaudissent:
favoriser les transports publics dans les
villes, n'est-ce pas contribuer 2 amélio-
rer la qualité de l'air, A lutter contre le
bruit et 2 économiser le sol?

Ces deux exemples illustrent le fait que
la Confédération et I'ensemble du pays
assument en partie les coits de dévelop-
pement des centres urbains, ou, autre-
ment dit, que les centres ne paient pas le
prix véritable de leur développement; la
charge fiscale des villes et les coiits de
production notamment sont inférieurs a
ce qu'ils devraient étre si les grandes
agglomérations avaient a payer les
coits cffectifs de leurs infrastructures.
Une situation qui bien entendu aug-
mente l'attractivité des centres et contre-
dit la politique régionale de la Confédé-
ration.

Davantage de sous,
davantage de trafic

Par ailleurs, abaisser le coiit des trans-
ports dans les centres peut conduire a
contrecarrer les objectifs de I'aménage-
ment du territoire: des frais de trans-




Devoir de vacances

(réd) Comme dans DP 959, nous vous
livrons quelques actualités ou faits di-
vers de ce mois d'aout, permettant a
celles et ceux qui étaient en vacances
de se mettre a jour.

29 juillet. A la suite de la publication
par le gouverncment zurichois d'un
projet de plan de mesures visant a lut-
ter contre la pollution atmosphérique,
un lecteur de la Neue Ziircher Zeitung
a informé la rédaction qu'il préférait
respirer un air pollué plutdt que vivre
dans un Etat comparable a 1'Allemagne
de I'Est.

1 aoiit. Invité a prononcer le discours
du 1= aoiit dans la commune zurichoise
de Dietlikon, le sculpteur Jean Tin-
guely a revendiqué une représentation
égale des femmes dans tous les parle-
ments communaux, cantonaux et
fédéral ainsi qu'au sein de l'armée,
l'arrét de la production industrielle de
porcs et le droit pour chaque vache de
porter des cornes, la possibilité pour les
cantons d'adhérer a la Communauté eu-
ropéenne. Il a également recommandé
aux parent de procréer trés tot, avant de
se soucier de batir leur maison et a
préconisé l'enseignement de l'anglais
des I'age de six ans afin de faciliter la
compréhension confédérale.

7 aoiit. Les Romands restent fideles a

ports modérés incitent les habitants 2
s'éloigner de leur lieu de travail — phé-
nomeéne de la périurbanisation. De
méme le transfert d'une partic de la
mobilité vers les transports publics sub-
ventionnés va libérer des capacités rou-
tieres dans un premier temps et induire
un nouveau trafic privé, donc mettre en
échec la politique de protection de 1'en-
vironnement.

En conclusion, la prise en charge par la
Confédération d'une partie des coiits de
croissance des agglomérations ne cons-
titue qu'une solution trompeuse aux pro-
blémes d'aménagement du territoire et
de protection de I'environnement et est
en contradiction flagrante avec la volon-
1é de maintenir un équilibre entre les ré-
gions. m

leur réputation de légereté: alors que
67% des Alémaniques désirent le
maintien du 80 km/h. en dehors des lo-
calités, seuls 46% des Welsches sont
de cet avis.

8 aoiit. La police zurichoise renouvelle
régulierement ses descentes a la Spitz-
platz. Cette haute surveillance des dro-
gués doit contribuer 2 la prévention, a
déclaré un porte-parole de la police.
Les autorités zurichoises n'ont pas
manifesté le méme zele dans la lutte
contre les trafiquants de drogue: le
Tages Anzeiger révele qu'en 1985 déja
un policier avait établi un rapport com-
plet sur le réseau de la Pizza Connec-
tion et le réseau libanais ainsi que sur
leurs relations avec des instituts finan-
ciers. Rapport resté sans suites.

9 aoiit. Incendie dans un laboratoire de
Ciba-Geigy a Bale. C'est le neuvieme
accident enregistré depuis le 4 juillet
dernier dans la chimie baloise.

12 aoiuit. Les policiers genevois par-
lent-ils 1'arabe? Deux adolescents
d'origine arabe, en vacances a Lau-
sanne et qui se rendaient en train aux
fétes de Geneve, ont été conduits au
poste de police de Cornavin par un
contrdleur CFF parce que les passagers
lui paraissaient trop agés pour voyager
a demi-tarif. Un agent a frappé le plus
jeune au visage parce que ce demier
aurait prononcé un mot en arabe «qui
ne pouvait étre qu'une injure». Prié
d'aller se laver au sous-sol, le gargon y
a ¢té frappé a coups de ceinturon par
un autre agent qui le croyait en fuite.

17 aoit. Pas de chance pour la police
zurichoise: le ressortissant turc Yasar
Akurk, recherché par la justice tessi-
noise dans le cadre de l'affaire de la
filiere libanaise, avait disparu lors-
qu'elle s'est présentée a son domicile.

18 aoit. Des le 1 janvier 1990 I'abon-
nement général des CFF sera valable
également sur les transports publics de
24 agglomérations suisses. Des le 27
mai 1990, la carte journaliere — qu'on
peut acquérir avec I'abonnement demi-
tarif — sera utilisable dans le méme
rayon.

18 aoiit. Face a 1'Europe qui se cons-
truit, les patrons suisses ne restent pas
inactifs. La Fédération romande des
syndicats patronaux, par son siége cen-
tral 2 Geneve, est reliée 2 1'Euroguichet
de la région Rhone-Alpes a Lyon. Une
liaison qui met les entreprises a portée
de toutes les informations juridiques,
économiques et sociales sur la Com-
munauté.

23 aoiat. Estimant que le rdle des fem-
mes durant la mobilisation de 1939-
1945 n'a pas été suffisamment mis en
évidence dans le cadre de la commé-
moration «Diamant», le gouvernement
uranais a décidé dc verser une contri-
bution a diverses organisations fémin-
ines en guise de remerciements.

L'ére du vide —
et apres ?

(suite de l'édito)
repliés dans leur sphére privée.
Car cette sphere elle-méme ne
constitue pas une planque dura-
ble; cette protection ne va pas
résister a l'infiltration de la con-
sommation, c'est-a-dire de l'ac-
célération du mouvement en-
vies — besoin - conquétes —
désillusions - redésirs, etc. Cette
continuelle insatisfaction, sur
laquelle reposent les espoirs des
innombrables producteurs de
faux, comme des créateurs de
véritables nouveautés, ne peut
manquer d'atteindre finalement
l'individu lui-méme, qui va se
trouver ainsi emporté, a la re-
cherche de son propre centre de
gravité. Ou comme dit encore
Lipovetsky: «L'ego est appelé a
connaitre le destin de 1'obsoles-
cence accélérée, de la mobilité,
de la déstabilisation». Dans
cette phase d'autodestruction, il
faudra compter sur I'instinct de
survie de l'étre humain, qui
pourrait connaitre une nouvelle
phase de déprivatisation et de
resocialisation, conformément a
I'alternance voulant qu'une
mode ‘soit tot ou tard suivie de
son contraire.
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