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Les zones piétonnes sont a la mo-
de. On les accepte donc, sans trop

réfléchir. Par nature, fe me méfie

un peu des modes. Je préfere le
raisonnement. Une précision a
lintention de ceux qui confon-
dent tout : f‘le suis usager des trans-
ports publics et d'une maniere
générale, je n'aime pas beaucoup
es bagnoles.

Intellectuellement, quand on me
parle de zone piétonne, je ressens
une contradiction. Comme indi-
vidu, je suis piéton, a titre prin-
cipal. Subsidiairement, je puis
étre automobiliste. En m'affec-
tant une zone, jai l'impression
que l'on me considere comme
normalement équipé de roues et
de moteur, et comme exception-
nellement muni de f'ambes.

J'ai parcouru quelques zones pié-
tonnes, dans diftérentes villes.
Elles sont standardisées, bordées
des mémes magasins de luxe, qui
chassent lentement mais stre-
ment les boutiques d'alimenta-
tion. On trouve les mémes
bancs, les mémes arbres a but pu-
rement décoratif. Elles peuvent
étre belles, agréables ; elles n'ont
aucun caractere.

A Neuchitel, de gros efforts ont
été faits dans ce domaine. Les im-
meubles bordiers ont été retapés

et, compte tenu des prix, sont
occupés gar des banques ou des
sociétés fiduciaires. reste heu-
reusement quelques vieilles mai-
sons, a la Iimite de Il'insalubrité,
qui disparaitront hélas prochaine-
ment. Elles receélent ce qui sub-
siste de vie dans la zone. En effet,
méme si des logements ont été
révus dans les batiments refaits,
ils sont loués a de tels prix qu'ils
n'abritent que certains types de
locataires. Je n'ai jamais vu de
gosses jouer dans la zone (il y en

a peut-étre, mais qui viennent
d'autres quartiers).

Surtout, on observe un phéno-
mene de désertification. Des la

fermeture des magasins, compte
tenu de la rareté des bistrots, la
zone est vide. Limpression est
plutot sinistre. Ce n'est pas da
uniquement au phénomeéne con-
temporain qui cloue les habitants
de ce pays devant la TV deés 19 h.
Les cf)us jeunes, qui sortent, en
fin de semaine le plus souvent,
se réunissent. Or, a Neuchatel, ils
ne le font pas la ou par la création
d'une zone piétonne, les autorités
auraient pu imaginer quils le
fassent (l'aura-t-on entendue de
la part des architectes branchés,
I'évocation de la zone piétonne-
Forum, lieu d'échanges et de dia-
logues !) On les retrouve sur les

places de parc bordant le port,
proches des discos et des cinémas,
avec kiosque a frites et bistrots. Y
vont-ils parce qu'ils n'‘ont pas a
abandonner leur boguet, leur mo-
to ou leur voiture (ces deux der-
niers instruments presque indis-
pensables pour une drague bien
comprise) ? C'est possible. Per-
sonnellement, ¢ca ne me satisfait
as. Mais c'est comme ¢a. Alors,
zone piétonne, vue sous cet
angle, n'est-elle pas devenue
celle ou justement on ne va pas ?

Je souhaite que les villes entieres
soient réservées aux piétons. Ce
n'est pas possible et, comme on
I'a vu cidessus, cela ne corres-
pond pas a une certaine maniere
de se comporter de ceux qui ont
le plus besoin de nouer des con-
tacts, soit les jeunes gens et jeu-
nes filles. Alors je me demande si
ces petites surfaces interdites a la
circulation, compte tenu de ce
qu'elles deviennent, ne consti-
tuent pas uniquement lalibi des
bagnophiles vous voyez bien,
nous pensons aux piétons. Ce
serait une sorte d’hommage que
le vice rendrait a la vertu.

Dans les circonstances actuelles,
je préfere lanarchie des villes
sans zones. Elles refletent notre
société, elles sont vivantes. Et
surtout, on évite par la ce qui me

parait la caractéristique essen-
tielle des zones piétonnes
I'hypocrisie.

Philippe Bois

L'invité de DP s'exprime librement dans
cette tribune. Ph. is est professeur de
droit aux Universités de Neuchatel et
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TRAFIC A GENEVE

M (jd) Branle-bas de combat par-
lementaire contre la pollution
atmosphérique. Trop de parlotte
aux yeux de certains, et pas assez
d'actes face a la gravité de la situa-
tion. Reste que ces débats sont
nécessaires 2 la fois pour faire a-
vancer la prise de conscience des
parlementaires et celle de I'opi-
nion publique. Et sans conteste
les positions évoluent : l'accord
est général sur le constat, et des
députés, hier encore opposés a un

Manque de répondant

certain nombre de mesures, les ap-
puient aujourd'hui. Les radicaux, les
plus réfractaires a une action décidée
de la Confédération, s'alignent, sous
I'impulsion de leurs collégues zuri-
chois qui, apres plusieurs défaites au
niveau cantonal, craignent d'étre iso-
1és de leur électorat.

Lors du débat au Conseil national,
Flavio Cotti a rappelé 2 juste titre la
responsabilité des cantons et des
communes. Enregistrer le niveau de
la pollution ne suffit pas ; encore faut-

il élaborer un plan de mesures et
passer a son exécution. Et 13, le dé-
marrage est lent, tout au moins en
Suisse romande.

La nécessité de mesures radicales
(restrictions de circulation, contin-
genternent du carburant) serait mieux
comprise si 1'on avait le sentiment
que les autorités ont réellement é-
puisé les possibilités de dissuasion.
Et au premier chef, la révision d'une
fiscalité favorable 2 I'automobile (DP
854). Mais aussi la mise en place
d'une politique coordonnée visant a
freiner le trafic pendulaire : diminu-
tion draconienne des places de parc
de longue durée dans les centres,
abolition des tarifs préférentiels
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