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URBANISME

Des parkings périphériques

B (ag) 11 y a longtemps que cette
tarte figure au menu des desserts.
Les automobiles, notamment celles
des pendulaires, s'arréteraient a la
périphérie des villes; de vastes par-
kings les accueilleraient avant que
conducteurs et passagers gagnent le
centre en utilisant les transports
publics.

Proposition jusqu'ici trés théorique.
Le parcage hors-les-murs n'a pas
encore été étudié dans tous ses as-
pects, l'offre est de faible avantage;
peu d'usagers y recourent.

Les choses vont désormais changer
au vudes intentions affichées par plu-
sieurs villes. Lausanne annonce une
refonte des feux qui commandent la
circulation; la capitale vaudoise en
est particulierement friande; a I'ave-
nir, ils seront réglés de maniére 2 blo-
quer l'entrée en ville aussi longtemps
que le centre ne peut absorber le tra-
fic. Méme projet a2 Geneve. Les vil-
les étrangeres ont franchi le pas: en
Italie, on ne pénetre pas dans le cen-
tre avec des plaques d'immatricula-
tion extérieure a la province (en prin-
cipe, du moins). On sait depuis long-
temps que New-York n'est pas une
ville ouverte 2 tous les trafics, etc.
On peut donc admettre que pour Lau-
sanne et Geneve, l'idée va descendre
de son nuage.

Jimagine que les ingénieurs en trafic
ont procédé a des analyses préa-
lables, puisque tel est leur métier.
Mais, en vrac, quelques-unes de ces
questions dont on aimerait connaitre
la réponse, étant admis que chaque
ville et région a ses caractéristiques
propres.

— Comment et selon quels critéres
répartir le trafic entre les transports
régionaux, ce qui implique une mul-
titude de parkings de modestes di-
mensions aux haltes des trains lo-
caux (solution zurichoise), ou arréter
le trafic 2 la limite urbaine — I'ancien
octroi — pour un transbordement sur
les transports urbains?

— L'arrét 2 la périphérie suppose la
réalisation de plusieurs conditions.
Quand sont-elles réunies?
Notamment la modulation des prix.
Précisons!

Les parkings extérieurs occupent ou
occuperont des surfaces importantes
dans des zones ou le terrain est pré-

cieux. On ne saurait donc se conten-
ter du parcage en surface. Mais toute
construction en profondeur rendrait,
au prix de revient, le parcage dis-
suasif.

11 faudrait donc imaginer une péré-
quation, a savoir un parcage au
centre colteux (suppression des zo-
nes bleues, parcometres chers, par-
kings 2 tarifs plus élevés) afin que le
tarif périphérique (parcage + trans-
ports publics) apparaisse nettement
plus avantageux.

On imagine les difficultés d'une telle
modulation. Economiquement: les
parkings existant au centre ne sont
pas tous constamment saturés; ils
appartiennent 2 des sociétés privées
qui jouent le jeu de la rentabilité. Les
réactions des commergants sont pré-
visibles. Politiquement, les citoyens
de 1a commune-capitale ne seront pas
décidés a accepter un stationnement
cher pénalisant leurs déplacements
internes pour le seul avantage d'étre
mieux protégés contre les pendu-
laires. Bref, il faudrait 2 la fois du
courage politique et des garanties de
faisabilité.

Qu'est-ce qu'un
périphérique?

Un parking hors-les-murs, ce n'est
pas un dépdt a voitures, le temps de
sauter dans un trolleybus.

Clest aussi un lieu équipé: de cafété-
rias ou sont affichés électronique-
ment les départs des transports pu-
blics, de petites salles de travail, de
stations de taxis avec organisation de
leur utilisation collective sur trois ou
quatre points du centre. Lieu de
transbordement, mais aussi lieu-
point-de-rencontre.

L'¢re de l'aire nue en plein air est
révolue. Quand ouvrira-t-on un con-
cours d'architecture donnant sur des
sites typiques des modeles (méme
théoriques) de ces lieux d'échange?
L'arrét hors-les-murs du trafic pen-
dulaire ne peut étre réglé par des
feux (rouges). Pour poursuivre le
débat engagé par V. Lasserre dans
Entreprise romande, ce doit étre une

cuvre  complexe  d'urbanisme,
d'architecture, de financement, de
persuasion, bref une ceuvre
politique.




	A qui sont ces étangs

