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Domaine public

Le rail fait
Jausse route

Le déficit des CFF, on le suil, constitue une part
importante du déséquilibre budgétaire de la Confeé-
dération. Le gouvernement a esquissé quelques
solutions: versements supplémentaires aux Che-
mins de fer au titre des services peu rentables ren-
dus a la collectivité; transfert de certaines charges
aux cantons, notanument pour les lignes secondai-
res.

La direction des CFF, appuyée par le conseil
d’administration, a aussi sa petite idée: une aug-
mentation des turifs de 6,6 %, puisqu’ils n’ont pas
bougé depuis 1976. Et comme le dit Karl Wellin-
ger, directeur général: a I'instar de l'économiie pri-
vée, les CFF doivent reporter les couts croissants
sur le consommateur.

Pas question, dans les grosses tétes de la direction,
de politique des transports, de 'abandon possible

des transports publics par une partie de lu clientéle.
D’abord et avant tout I’équilibre du budget, méme
s'il faut réduire les prestations, fermer quelques
lignes.

Priorité au rentable, ¢’est-a-dire aux grandes trans-
versales rapides,; 'important ¢’est de gagner quel-
ques minules entre Geneve et Romanshorn pour le
cadre ou le haut fonctionnaire pressé, pas de main-
tenir une infrastructure abordable pour toutes les
couches de la population.

En Suede, depuis ['été pussé, les tarifs de chemins
de fer ont été abaissés de maniere importante; le
nombre de passagers a considérablement aug-
menté. Cerles, les situations ne sont pas compard-
bles sans autre et les CFF suivent le déroulement de
cette expérience. Muis déja le directeur Wellinger
avertit: davantage de trafic signifie aussi plus de
Srais.

Pour l'instant, les chemins de fer ont peu a atten-
dre des autorités fédérales et de leur propre direc-
tion, Il serait temps que syndicat et usagers don-
neni de la voix.

Le cadeau
des banques

La commission des cartels, dans son dernier rap-
port, y était allé de son veeu, exprimé dans toutes
les régles de l’art. Elle souhaitait donc que «les
grandes banques continuent a faire preuve de rete-
nue en ce qui concerne I’ouverture de nouvelles
filiales, du moins dans la mesure ou il s’agit pour
elles de renforcer leur position sur certains marchés
locaux». C’est dire si on était entre gens du (méme)
monde! La Banque Populaire Suisse, la Société de
Banque Suisse, I'Union de Banques Suisses et le
Crédit Suisse, qui avaient renoncé dés 1977 a toute
restriction sur le sujet (un accord les liait jusque-la,

qui n’avait pas été renouvelé, le Crédit Suisse met-
tant les pieds contre le mur), auraient pu tout sim-
plement prendre acte. Poliment, dans les usages...
et continuer a ouvrir des guichets. Personne
n’aurait été fondé a en faire un drame.

Mais I'occasion était trop belle.

Mercredi dernier, I’Association suisse des ban-
quiers était informée que les quatre grands établis-
sements susnommeés venaient de passer un nouvel
accord en vue de limiter 'ouverture de succursales.
Ah, les braves gens! Il suffit de demander genti-
ment et ¢’est accordé. Ou sont ces mauvais esprits
qui stigmatisent a longueur de colonnes le pouvoir
tentaculaire du monde bancaire...

Il faut donc dire la portée exacte de ce qui n’est
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