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dre dans la maison, rend brusquement son ta-
blier aprés quelques mots d ‘activité seulement,
c’est. que quelque chose ne tourne pas rond.
Qu ‘a-t-il decouvert ?

La Banque hypothécaire, banque publique, est
un partenaire privilégié de la Sata; @ deux re-
prises on la retrouve en premiére ligne ou pres-
que, pour prendre les emprunts de la compa-
gnie charter. Mais, a l’occasion de sa politique
de diwersification elle ne semble pas avoir pris
les précautions élémentaires; ou les relations
personnelles ont-elles aidé a fermer les yeux
sur les agissements d tllusionniste des dirigeants
de la Sata? Les vols long courrier, on le sait
maintenant, sont déficitaires; plusieurs mil-
lions pour les six premiers mois de l'année. Une
politique commerciale agressive qu’on peut
résumer par: voler d’abord, faire les comptes
ensuite.

Qu’on ne prétende pas que la situation actuel-
le était imprévisible, que les difficultés ont
fondu sur l'entreprise comme un orage. Voild
deux ans déja que le Conseil d’Etat a été mis
au courant par les organisations d’employés!
Dans ces circonstances, on comprend mieux
qu’il soit plus facile de raviver le ressentiment
a légard de la Suisse alémanique, monstre
froid toujours prét a dévorer la substance
économique de la Romandie, plutét que de
mettre en évidence les vrais responsables . A
ce qu’on sait ce ne sont ni Swissair, ni Balair,
ni les grands bureaux de voyage d’outre-Sari-
ne qui sont coupables de la gestion déficiente
de la Sata.

A nouveau, les travailleurs font les frais de
limpéritie d’une direction arrogante et décou-
vrent — espérons qu’il n’est pas trop tard — la
nécessité de s’organiser pour mieux défendre
leurs droits.

ALLEMAGNE DE L’OUEST
A vélo contre ’auto

Evénement unique en son genre, au moins jus-
qu’ici, a la fin du mois passé a Berlin-Ouest :
un congres ‘supra-régional, sur les projets en
matiére de circulation, des comités de citoyens
allemands. Pourquoi ne pas évoquer ce rassem-
blement au moment des grandes migrations es-
tivales & quatre roues?

Le ton de la déclaration commune des quelque
huitante (sur quatre cents) comités de défense
réunis pour un week-end de travail : on va plai-
der de fagon systématique pour une réduction
du pouvoir d’attraction de la voiture!

En fait les propositions sont groupées dans un
document fort d’une vingtaine de pages et une
série de théses dont voilal’essentiel : réduction
au strict nécessaire des surfaces réservées a la
circulation automobile; pas de nouvelles auto-
routes urbaines ne faisant qu’éveiller I’intérét
pour l’automobile; transformation des routes
pour limiter la vitesse ; élargissement des zones

réservées aux piétons et aux cyclistes ;moins-de
camions sur les routes a longue distance, les
chemins de fer devant rendre leur, offre plus
avantageuse pour le transport de marchandises.
L’objectif “Stop aux autoroutes, priorité aux
piétons, aux cyclistes, aux autocars, aux mé-
tros” est rendu concret par des allusions a cer-
tains exemples a I’étranger — en Suéde, aux
Pays-Bas, en Angleterre en Italie.

C’est ainsi qu’da Uppsala, en Suéde, une
ville de 133 000 habitants, on a systématique-
ment “tranquillisé” la circulation dans un bon
nombre de quartiers. Dans tous les quartiers
a la population dense, on a installé des zones
piétonniéres et des réseaux de pistes cyclables.
Conséquence: la circulation automobile a été
réduite de 10 pour cent, la quote-part des pié-
tons et des cyclistes a augmenté de 17 pour
cent; le nombre des accidents a été réduit de
47 pour cent, et les nuisances (bruit et pous-
siéres) de 64 a 83 pour cent.

Un autre exemple: Negoya (Japon), 2,3 mil-
lions d’habitants. En I’espace de quatre ans,
on y a créé 186 zones “tranquillisées” avec
des espaces verts et des places, des limitations

de vitesse, des voies rétrécies et 300 kilométres
depistes cyclables. Conséquence: la circula-
tion automobile urbaine a été réduite de 50
pour cent.

Le congrés de Berlin-Ouest ne doit étre que le
signal d’une coopération suprarégionale des
comités de défense allemands. On veut aussi
attirer I’attention sur le fait qu’avec 3,3 mil-
lions d’exemplaires vendus par an, la bicyclette
est I'un des plus importants moyens de trans-
port. A Berlin-Ouest, on a déja confectionné
un dossier impressionnant, avec plusieurs cen-
taines de sources. Le second congrés fédéral
de la circulation aura lieu dans un an environ.
Le “concept stratégique” adopté a Berlin
est 2 peu de choses pres le suivant : les comités
de défense attireront davantage l’attention
sur la réalisation technique, juridique et fi-
nanciére de solutions de rechange et présente-
ront des propositions a ce sujet. Les comités
exploiteront pleinement la marge de manoeu-
vre qui leur est accordée par la loi. Ils ne recu-
leront pas devant des actions plus “sévéres”,
qui n’étaient pas encore d’usage dans le secteur
de la circulation.

Face a Springer

Un groupe allemand se nommant “Tageszei-
tungs-initiative” (Initiative pour un quotidien)
recueille actuellement des fonds pour créer en
1979 un quotidien de gauche en Allemagne fé-
dérale sur le modéle de “Libération”, en Fran-
ce et'de “Lotta continua” en Italie. Une bro-
chure d’information a été éditée et des fonds
sontrécoltés. La somme initiale nécessaire pour
le lancement est évaluée a 1,5 million de DM
(approximativement lamémesommeen francs).
Les solutions proposées: versement mensuel
d’un gain journalier ce qui permet de préparer
les premiers numéros; pour ceux qui ont les
moyens, souscription d’un versement de 500
ou de 1000 DM au capital de la société a cons-
tituer et pour les réalistes, abonnement a I’avan-
ce pour trois ou six mois. Pour le moment le
nom du journal n’a pas encore été choisi.



	Allemagne de l'Ouest : à vélo contre l'auto

