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OHELLFUSSLL:

Bentralenvopdijche Binuenfchiffahri.

Von Dr, ing. . Bertidhinger, Jiirid).

Madhdruct verboten,

Mit einer Kartenfiizze und viev ALbiDuNgen nach photographifehen Aufuahmen ded Berfafjers,

Eie Wandlungen im Weltverfehr unterliegen nidht allein
den geographifchen BVerhdaltniffen, jondern ebenjofehr dbem
Willen der Menfchen. Diefe BVehauptung hat die moberne
Tedynif in den lepten Jahrzehnten oft sur Tatfache gemadht;
durc) gute Umlade: und Forberanlagen ift der Berfehr aus
feinen natiiclichen und fiirgeften BVahnen abgelenft worden.
Die norddeutjdhen Seehdfen Hhaben durch beflere Anlege-
plite und die Moglichfeit eines rajdjen Umid)lages der Waren
ben fpanifdhen und frangdfijhen Hafen ihre BVedbeutung genoms-
men., Weldhe Widhtigleit hatten frither Cadiy, Lifjabon, Balencia,
Barcelona, St, Nagaive, Breft, Le HAavre und Marfeille alg Aus-
gangspunfte fiir den amerifaniihen und afiatifdhen BVerfehr!
Durd) den Ritdgang diefer Hafen ift aud) die Bebeutung
der Mont-Cenig-Bahn gefdhounden und der Berfehr mehr und
mebhr ber Gotthardbahn zu eigen geworden. Die fpanijchen und

frangdftihen Trangportanjtalten bieten Heute infolge bon Strei-
fen ber rbeiter und aus Wangel an Neuerungen -auf dem
verfehratechnifchen Gebiet die Gewdhr einer rajdjen Forderung
nicht mehr, Darin und tn dem Riidgang bder franzdiifchen
Snduftrie ift aud) der Grund ju juden fiir die Enttdujdun=
gen, bdie ung bder Simplontunnel gebracht Hhat, und bdas
witd bleiben, folange bdiefe Vahnfivede auf die Befchicung
aug Franfreih allein angewiefen ift. Allgemein fann man
fagen, dafs die euvopdiiche, bon Norden nad) Siiden geridhtete
Tranfitverfehraftrafe im Laufe der lepten Jabhrzehnte mehr
und mehr nad) Often geriictt ift,

Die Schiweiz hat fih in der Gifenbabhnpolitit bemitht, den
Strom von Berfehrgadern durd) ihr Land zu swingen. Heute
genitgt aber die Gifenbahn dem Jwede nidt mehr allein. Sie
verfangt alg ergdngendes BVerfehramittel bdie Binnenfdiffahrt,

44



346

Dr, ing. B. Bert{dhinger: Fentraleuropdifche Binnenjdiffahrt.

DIESCHNEIZ v
6708

Zentraleurop. Binnenfchiffabrt. Der nenervichtete Hafenbahnhof der Schiveizerijchen Bundegbahnen

am RNhein gu Bafel,

bie Derufen ift, die fchtweren Maffengiiter, die einer ftetigen
Bu= begto, Abfuhr unterliegen, su fordern. Die Fracdytloiten
per Gifenbabhnen Detragen ungefdhr fiinf Nappen fiir einen
Tkm, twogegen bdie Waiferfiragenfracdyten 3 B. im LBertehr
Mannheim-Strapburg 1,56 Rappen fiiv einen Tkm. Soll die
Gdtweiz ein Verfehrazentrum bleiben, fo muf fie fih Anteil
an der Binnenjdjiffahrt verjdhaffen.

Die geographifche Lage der natiirlidhen Wafferftraen Curopas
ift der Grfitllung der ADLficht auperordentlid) giinftig. Die zvel
meift befagrenen Flifle Guropas, ber Rbein und bie Donau,
reichen mit ihren fchiffbaven Teilen nahe an die Schweis heran.
Der Rbein ift fhiffbar bis Bafel, dbie Donau bis Regenadburg
und geitteife bis Ulm. Mit verhiltnismdpig geringem Roften-
aufoand fann ber Npein bis sum Bobenjee {diffbar gemacht
und die Donau mit ihm durd) einen Kanal verbunbden werden,
pgl, die Rarte. Algdann wire ein purchgehender GroBidiffahris-
weg Altantifer Ozean - Schwarzes Wieer vorhandern, ber der
Sdyweiz ermdglichen wiirde, ficdh) aud) an diefer Berfehraanitalt
su beteiligen.

Durd) die Vertirflidyung bdiefes

Mannheim-Ludwigshafen: Frankfurt,
\ Miilhaufen,
| Bafel,
Biiridh-Winterthur-Sdaffhaufen,
| Ulm,
; | Bihmen (verbunbden durd) die fehiff-
bare Moldau),
[ Wien-Bubdapeft,
Ruméanien=-Sitdrupland (Getreide).

Bum Anjdhluf der {dyweizerijchen
Snbuftries und Hanbdeldplike an die
groge Wafferftrafge find berjdjiedene
Seitentandle notwendig, fo 3. B. die
Sdifibarmadyung der Limmat.

Audy ein Wafferweg Rhorne-Aare-
Rbein wird von wirtidaftlider Be=
deutung fein. Das Stiid Neuenbur:
gerfee bi8 Solothurn ift befanntlid)
bereitd porhanbden (Bihl- und Hagen=
ed-Ranal). ©8 Hhanbelt ficdh alfo nod)
um die Sdiffbarmachung der Aave
abwdrts big zu ihrer Miindung, um
eine BVerbindbung vom Neuenburger:
mit dem Genferfee durd) einen Ranal und die Sdiffbarma=
dung der Rbone von Genf bid Lyon. BVon Lyon big um
Meer ift die Nhone bereits jhiffbar und wird jest nod) durd
einen Qanal mit Marfeille verbunden. Jn Richtung diefes
Wafferveges Aare-Rhone it jedoch der Maffengiiterverfehr ge-
ring, da Marfeille in feiner BVedeutung als Seehafen fehr
suriidgegangen ift und der Wafjermeg auper Byon und Bajel
feine bedbeutenben Snduftries oder Hanbdelszentren berbinbdet.

Die Begetfterung fiir die jhweizerijhe Schiffahrt hat jdon
jo hobe Wellen gejchlagen, daf man fid) jogar filr ein Projeft
eines TWafferweged iiber die Wlpen intereffieren fonute, iwie
wenn die Gifenbahn und die Binnenjdhiffahrt das Ende aller
Grfindungen auf perfehratednijhem Gebiete wdven.

Der BVerfehrambglicyfeiten gibt ed unbegrenst viele, gang
abgefehen von der Buftidiffahrt, die aus dem einfachen Grunbe
per geringern Feibung wifden feften Stoffen und Luft nie=
malg die Juverldjfigleit der Schiffahrt und nod weniger
ber Gijenbahn erceichen wird. Der Bortetl der freien — und
Poftenlofen — Bahn wird dabei wenig dndern, hat dod die

Projeftes werden die dret Staaten ded8 [T T T T

peutihen Spracgebiets ndher perbun:
den, Deutjhland, die Sdhwetz unbd
Oefterreich, Wir haben e alfo mit
einer Stammesangelegenbeit groften
Stiles und pon bedeutenbden Ausfichten
i tun. Aber gans abgefehen bon den
Qonfequengen in diefem Sinn ift von
Sntereffe zu bemerfen, dafy bdbag neue
Berfehrajpftem, an dem ja aud) Vel
gien teilhat, die bier ausdgefprocheniten
Snbduftrieftaaten  Guropag einander
wirt{daftlid) ndherbringt.

Der Rphein=Bobenjee-Donau-Waj-
jermeg ift giinftiger al8 irgend eine
auf der Rarte angegebene Wafferftra-
Benverbindbung gletder Bedbeutung, da
er allein die Hauptjadlichiten IJIndu-
ftrte= und Handelsdzentren beg Ronti-
nents perbindet:

Niederlande, Hamburg: Bremen = Gmas=
hafen (Hanbdel),

Ruhrgebiet (Metallz und Montanindu-
ftrie),

Saarbeden (Metall= und Montanindu=
ftrie),

Zentraleurop. Binnenfchiffabrt. Beridhiebbarer Kran gum Ein= begiv, Auslaben der Rheinjdjiffe
auf bem Hafendahnhof der &. B, B. 3u Bajel.
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Zentraleurop. Binnenfchiffabrt. Die Hiininger Scyiffgbriicte. Das iiber die Geriifte gefpannte
Drabtfeil dient gum Ausfahven eingelner Briicentelle jur Crmbglichung der Durdjfaprt.

Sdjiffahrt, trosdem fie biel dlter iff, die Gefdhwindigleit der
Gijenbahn nidht erreicht — — Doch zurii zum RKanal iiber
bie Alpen. Von der Wirt{chaftlichteit eines joldhen Projeftes
fann, wenn e nur der Schiffahrt dienen joll, niemald bdie
Jtede fein; jedod) fonnte man ein Bujammentwirfen der Schiff:
fabrt und Gifenbahn wohl in Betrad)t ziehen, um zwijdhen
dem Rbein und dem Po eine leiftungsfihige und billige Ver-
fehraanftalt su haben. Die Schiffbarmacdyung der Reup wiirde
ein BVordringen dber Sdiffahrt big Flitelen geftatten. Und bdie
Staliener denfen {hon Lange daran, ihre Pofdhiffahrt den Tejfin
hinauf nad) dbem Langenfee auszudehnen. Der Oberbau bder
Gotthardbahn miiBte eingleifin, aber mit doppelter Spuriveite
umgebaut werden, um von Wagen biel grogern Inhaltes
befahren 3u erden. Die Vahn toiirde felbftverftandlich nur
noch bem Maffengiiterverfehr diemen, twdhrend bder Perfonen-
perfehr dem Simplon und dem Spliigen, die ihrer Lage nad
su diefem Zwede pradeftiniert find, iiberlaflen twiirbe, Die
Wagen miiten aus Trog= und Fahrgeftellen beftehen, die
nad) bem Ginfahren ing Waffer ein Abheben der Trogfaften
exmdglichen toiirden; bie leptern fonnten zu Flofen, beftehend
aug fechs bis 3wolf Stiid, sufammengebunden ierben, bdie
pon etnem eingigen Schleppbampfer gegogen wiirden, Sn Flitelen
und Locarno wiirde dbann nidt ein Wechfel

ber Sdweiz. Dag ging deutlid) her=
por aud ber Nationalratsfipung bom
1. 2April diefed Jahred und deren Gr=
brterung in der Preffe. LWie wenig
blieb nach den Reben von Profeffor
Bidotfe und dem Uctifel pon KLeo
Jeanjaquet « La navigation fluviale
et les C. I. F. (,Gazette de Lau-
sanne', 16, und 18, April)“ iibrig? €3
ift hier nidht der Ort, fidh) in langen
Gntgegnungen zu verbreiten; aud) hat
Sngenteur Gelpfe in Nr. 112 bder
LBasler Nacyrichten” Punft fitr Puntt
su tiderfegen verfucht. Keider find
dem DBeijpiel twenige anbdere Siff-
fahrisfreunbde gefolgt; fonft hatte es
fid) gezeigt, bap nur ifrer wenige mit
pen Forderungen Gelpfes einverftan=
den find. Dag Anfinnen, die Kraft=
werfe miiten ber Sdiffahrt die
Sdleufen bauen und bezabhlen, bat
ung im Nationalvat diefen Miferfolg
befdjert. Bon einer finangiellen Belaftung der Kraftwerfe zu-
gunften dber Sdyiffahrt fann feine Nebe fein, jumal der fpdtere
Ginbau von Schleujen in die bon den Kraftwerfen errvichteten
Wehre feine Schwierigleiten und nur unbedeutende Koften fiir
bie frithere Unterlaffung perurfacdjen werden. Herr Seanjaquet
fpricht von einer Schadigung der Bumnbdegbahnen. Wenn feine
Befiirhtung aud) fitr eine furze Jeit zutreffen follte, jo Eomnte
bag bem Volfswirt{haftler nicht mafgebend fein, da BVolfs-
wirtfdaft mit Finangwirtidaft des Staatesd nidht ibentijdy ift.

Die Verfdhleppung unferer Schiffahridplane wiirbe unfere
Rage an ber groBen Verfehraftrafe Nord-Sitd fehr in Frage
ftellen. Gine Umgehung der Schwety auf franzdfifhem Gebiet
halte -ich fiir wenig erfolgreid); tmmerhin wiirbe durd) eine
Nusbildbung desd Rhone-Rpein-Kanals ju einem leiftungsfihigen
Sdjiffahristanal die Wafferftrage Rhone- Aare-Rhein an Be-
beutung perlieren. Am meiften haben wir bom Donau-Main=
Ranal, wenn er audgebaut wird, zu befiirdyten. Diefer Wafferweg
wiirde auBer bem [dyweizerijchen alle andern Jnduftriezentren
Guropas berbinden. Gtwas weniger wiirben der Donau=Moldbau-
Glbe- und der Donau-Obder-Ranal dem Bobdenfee feine Schiff-
fabrtsbedentung wegnehmen, Aber toie leicht ift es, den Bau
aller diefer Sonfurreng=Wafferftvafen ju verhindern! Audh die

ber Fabhrzeuge, fonbern nur bHes Verfehrs-
fyftemes ftattfinben.

Giner foldpen vt der Flbperet bebdient
fih feit bielen Jahren ber Kohlenverfehr el
auf dem Obio und dem Miffiffippi. Die !
Fordermenge einesd foldjen FloRes betrdgt t :
oft big 56,000 Tonnen, die etwa der bon |
fed)gundfiinfzig der grogtmogligen Gifen= |
babhngiigen bon Hundertundswansig Achien
entfpricht, und mwird von einem eingigen
Dampfer fluBadbwdrtd befdrdert.

Das Hauptziel der jchweizerifdhen Schiff:
fabrisfreunde ift einerfeits die MoglichFeit,
die Qobhle, das Gifen u. a. m, den Nhein
hinauf (der Kohlenbedarf der Schteis widhft
tro der Bunahme der Vermwendung eleftri=
fcher Rraft), bas Getreide, dag Petroleum
u, a. m. die Donau hinauf der Schweiz zu=
sufithren und Steine, Sement, Gemijche Pro-
bufte nad) beiden Seiten per Schiff verfenden
su fonnen, und drittens die Mobglichleit der
Beteiligung unfever Landsleute im eurn=
patiden Binnenjdiffahrizgewerbe.

Der Gegner der gentraleuropdifhen Bin-
nenjdiffabrt gibt e3 viele, ingbefonbdere in

opeLl Flissu

Zentraleurop. Binnenfchiffabrt. Gin Sohlendbampfer beim Lofhen an der Gadanjtalt Bafel,
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Bapern tverden ertennen, dafp ihnen ber Donau = Bodenfee=
Roein-Weg mehr BVorteil bietet ald der Donau-Main-Ranal,
inbem er fie nicht nur mit dem Nheinland, fondern aud) mit
ung und dem Gljap in Verbindung bringen iwivd.

Was bis jest in der Verwirflidhung des Planes getan
wordben ift, befteht in der Moglichteit, mit Laftichiffen den IRhein
pinauf big BVafel su fahren und bort dag Fovdergut su -
jcpen. Auf der Strece Strafburg-Bafel, die su ungunjten dber
Siffahrt reguliert wurde, muften verichiedene Briiden ab-
gedndert werden, um bden Schiffen die Durdpfahrt zu ermog-
lichen. Mamentlich die feften Britden von Kehl find, weil fie
su wenig hody itber bem Waffer liegen, der Ediffahrt ein
gropes Dindernis. G ift vorgefommen, dap Sdiffe bet Hoch-
waffer wodgenlang auf eine grdfpere Durchfahrizhhe vor der
Britfe haben warten mitffen. Trogdem hat fi)y der Dampi-
jchleppbetrieh bis Bafel gut entwidelt. Seit 1905 find wansig
Sdyleppziige mit 11,161 Tonnen Kohle bis Bajel hinaufge
fapren. Su diefem Sahre joll der Verfehr nod) grifere Di
menfionen annehmen. Die Gasanftalt Bafel, der erfte Be-
fradpter Dder Oberrheinichiffahrt, baute eine Umladeanlage.
Boriges Jahr haben die Bunbesbahnen einen Hafenbabhnhof
gebaut, der pon einem groffen Kran bejdyidt werben fann,
Sn bdiefem Frithiahr hat fich su Bajel eine fdyweizerifde
Reederei-Gefelljchaft gebildet, die eigene Schiffe auf dem Rbein
wird fahren laffen.

1904 turde der Berein fiir Schiffahrt auf dem Ober:
thein gegriindet, deffen Hauptarbeiter Herr Jngenieur Gelpte ift.
Der Berein ftellt fich zur Hauptaufgabe die Forderung der
Rpeinfdiffahrt bis Bafel und bon dort bis sum Bodenjee,

Eine alte Unfitte.

: @ine ‘alte Unfitte.

Gin dhnlicher BVerein befteht su Konftang, in der Hauptjadye ge-
feitet pon Herrn Kommerzienrat Strobhmeyer. Jm Frithjabhr
1908 bilbete fich ber Nordoftichiwetzeriiche BVerband fiir Schiff-
fahrt Rhein-Bodenjee; Prdfivent ift Herr Dr. Hautle. Alle drei
Rereine bilben etnen internationalen BVerband mit bem Enbdziel,
ben Bobenfee zu einem gentraleuropdifdyen Binnenjdjiffahris-
hafen auszubilden. Die ndchftliegende Aufgabe wird fein, LBor-
unterfuchungen anguftellen auf tedynifchem, finangielem und wirt=
jhaftlichem Gebiete. Bu diefem Jwede ift eine Jeitung, ,Die
Wafferwirtichaft” (unter Leitung von Dr. Wettftein), ing Leben
gerufen worden, die all diefe Schiffahresintereffen bertreten wird.

Die Biibgetfommiffion des babdifhen Landtages hat bor
Furgem bie RNegierung erfucht, die Pldne fitr die Rbeinfchiffahrt
pis zum Bobenjee ausfiihren zu laffen. Ungefdht dasfelbe Be-
gehren ftellten bie chweizerijchen Sdiffahrtsfreunde an unfere
Behiren, die thnen nun in der Nationalratsfipung bom 1. April
jo wenig Verftandnis entgegengebracyt haben. €8 jcheint fih bie
Tatfache zu wicderholen, daB ung deutidhe Jngenieuve, wie
die erften Gifenbahnen, fo aud) die erften Waijferwege projet-
tieren miifjen, .

uf Veranfaffung des Pringen Lubdwig von Bayern bhat
fidh am 26. Mai su Dindjen ein Attionstomitee gebilbet
sur intenfiven Durchfithrung eines Grofidiffahrismweges iz
jhen Donau und Npein. Wud) diefe Tatfache beweift, tie
unjere Regierung in der Nidtberitdfichtigung der Sdifffabris=
wiinjdje allein dafteht, Bigmard hat, wie die Snangriffnahme
ver Gotthardbbahn verichleppt wurde, gefagt: ,Wenn bie Sdweis
bie Gotthardbahn nidht bald baut, fo bauen wir fie in unjerem
eigenen Sande!” Sollen wir ung nodymals demiitigen lafjen ?

Nachorud (ohne Quellenangabe)
perboter,

Mit Originalaufnahmen (Durchzeichnungen) ded BVerfajjera.

n allen Qandern und zu allen eiten haben ungdhlige Hanbde,

die ded Beidhnens oder Schreibens fihig waren, e geliebt,
Bilber ober Schriftzeichen an Felfen, Mauern, Winden, Sta-
tuen, Gemdlben und Gerdten angubringen. Jndbefondeve bder
Frembe, der Wanbderer, der Pilger pflegte an Ovten, die er
befuchte, feinen Namen alg Crinnerung su hinterlaffen. Schon
im Altertum finden wir Frembde, die fid) an den Sehensiviir
bigfeiten des alten Aeghptens berewigen, und nidt nur bdas
niebeve Bolf, jondern Hoch- und Hochitgeftellte machen die Un=
fitte mit. Werden romifhe Gebdaude audgegraben, fo findet
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man an den Winden die Graffittt und Dipinti, d. h. Kries
Yeten und GSubeleien miiBiger Hinde. Auc) Spottreden und
Qarifaturen jdliegen fich an derartige Wanbdichriften an; dad
periihmtefte Beifpiel diefer Art ift das fog. Spotttrusific bom
Palatin, eine rohe Krigelei, durd) die ein $Heide einen Chriften
verhohut, Ungemein zahlreid find die Jnjchriften, die driftliche
Pilger in den unterirdifchen Grabanlagen Roms, den Rata=
fomben, angebracht haben. Da lefen wir romijde, longobars
difche, angelfachfijhe Namen ausd dem Frithmittelalter und
bariiber die Signaturen von Gelehrien bder neuern Jahrhun=
berte, wie Bofto, Ciacconio, Marucchi, Biele ®raffitti
find duperft rofh und ungelent, iele bermafen ineinanbder
und iibereinander gefhmiert, dag eine Gnisifferung fehr
jdhwer wird, Auper feinem Namen hat der Bejudjer bei=
liger Stiitten hiufig eine Anrufung an den an der be-
treffenden Stitte perehrien Heiligen beigefiigt: »Nette
mich, erhore midh, bitte fiir mich” oder ,Gedenfe mein!”
{auten foldje Texte. Ginige vergeffen aud) den Lejer nicht
und rufen z B.: ,Glidauf, dem Schreiber unbd dem
Lefer!”

Die Unfitte ift iiber alle Gotteshiufer ded gangen
Abendlandes verbreitet; bejonders Wallfahristivdhen und
fapellen haben darunter gu leiben, Jn ben fteinernen
Unterbau des Altars ird gefrielt, auf die holzernen
Altarichreine wird gejdyrieben, und in alle Wandgemdlde,
mitten in die Figuren, ja in die Gefichter Dinein wird
gefrat, gegeichnet und gemalt. Nicht nur, joweit der Arm
bes Stehenbden reicyte, wurde in diefer Weife gewirkt, nein,
man Fletterte iiberall empor und perunftaltete oft Male=
reien bis hinauf and Gewdlbe. Gin trauriges Beijpiel fiir
folge bon Frembden verunjtaltete Wandgemdlde waven
die ehemaligen Bilder dev alten Tellsfapelle am See*).

;

*) Belfplele aud fpitgotijher Beit in einer Kapelle in Zuoz (CGn=
gadin) und in der St, Petergtivhe su Bafel (Pavamentenfammer),
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