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&~ Die Hlbulababn, g+

Mit fech3 AbDilbungen,

am 29. Mat it im groBen Albulatunnel die Scheidervand
soijchen dem Gngadin unbd dem NRbheingebiet gefallen und
bamit bas grigte Hindernis, bas fich dem Bau der Gngadin-
bahn entgegengeftell(t Datte, gliicElich ftbertounden worben. Dieje
fehnjiidtig erwartete Nachricht hat teit iiber die Thiiler des
Biindnerlandes hinaus ein freudiges Gho gewedt, erjhlieft
boc) bdie neue Bahn ein grofies Gebiet unjeres Lanbdes, das
bigher nur_durdh erhebliche Mithe und Aufwand erreichbar
wav, Die Frembdeninduftrie, auf die das Gebiet hauptiachlich
angetiefen ift, wird einen neuen Aufjhung erfahren, und
newed impulfives Leben ioird die weltabgefdyiedenen Thiler
durdjpringen. Die Vefiivdhtung, die Bahn werbe bden an der
Strage liegenden Orten Dden Lebensfaden unterbinden, fann
man bier nidht gelten laffen; das Gleiche wurde aud) gegen
ben Bau bder Davofer Bahn geltend gemadht, und Heute joll
man etnmal bdie ftattlichen Ortichaften Dbetvadyten, wie fie fich
innert eines Jahrzehnts entwicelt haben.

Den erften AnftoR sum Bau der Engadinbahn gab dev
verftovbene Guper= Jeller, ald er den jdhonen Traum von
per Orientbabhn verwivflichen mwollte. Daf die angebahnte
Gijenbahnverftaatlichung ihm ploplid) die Luft zur Weiter-
arbeit benahm, ift befannt, und eine mpgliche Wiederaufnahme
jeines Lieblingsgedanfens verhindevte fein leider alizufriiher
Todb. Die Natijche Bapn iibernahm das geiftige Grbe und
ging mit aller Gnergie an die Verwirtlicdhung. Bereits 1898
baute fie die Rinte Landquart=Ehur-Thufis als Verbindung
fiir das gufiinftige Nep. Im OFftober 1898 begann man Hereits
mit den Avbeiten am grofen Albulatunme!, fitr den eine vier-
fdbrige Baugeit in Ausficht genommen wurde; auf der iibrigen
Gtrede wurden bdie YUvbeiten im Herdft 1900 begonuen, nach=
bem dag3 Vaufapital, 26 Millionen Franfen, bon der Gid-
genoffenfchaft, dem Kanton und den intereffierten Gemeinden
gefichert war. Diefe gang betrddtliche Summe lipt einen
Shlup su auf die auferordentlichen Schwierigfeiten, die fich
bem Ban entgegenftellen, und von denen man nur einen rich-
tigen Begriff erhdlt, wenn man die Strede Wwihrend der Bau=
sett gefeben hat. Woh! wird man in etnem Sabhr, wenn man
tm Dequemen Goupé figt, diber die grofartigen Kunftbauten

Heberbritdung dev Landivafferichlucht mittelft Viadbuft von 130 m Linge und 65 m Hobe.
(BDhot. A. Kremn, Jiividh).

ftaunen und fich an dem pradytvollen Alpenpanorama, das in
rajdjemt Wed)lel voviiberyieht, ergdgen; aber man mup gefehen
haben, vie jede Handbreit desd Schieneneges der fteilen Fels-
wand abgerungen, wie turmhohe Geriifte — wahre Kunitwerte
— fiber gdhnenden Schludpten und Abgriinden ervichtet rourden
sum Bau der grofen Briicen und Viadufte, man muf endlic
bie mithjame und aufreibende Avbeit in den grofien Tunnels
gefehen haben, um all die Schwierigfeiten, deren Ueberwindung
etn jolched Werf erheifcht, begreifen und wiirdigen zu fonnen.

Die Albulabahn wird gleich wie die Landquart-Dabvos=
Bahn eine Adhifionsbabn von einem Meter Spuriwette, Bon der
62 Qilometer [angen Stredte Thufis- St. Moris liegt iiber ein
Biertel in Tunnels. Aufer dem grofen Albulatunnel mit 5866
Meter Linge Fommen nod) vievsig fleinere Tunnels mit einev
Gejamtlinge von mehr als 10,000 Meter zur Anwendung.
Dazu fommen noch viersig grofere BViadufte mit einer Gejamt-
ldnge pon 2700 Meter. Die angemwendete Marimaliteigung be=
trdgt 35 Meter per 1000 Meter, Die zu iiberminbdende Hohen-
bifferens belduft jic) swifchen ThHuiis (700 Meter) und dem Scheitel-
punft des Albulatunneld (1823 Meter) auf 1123 Meeter, Vom
Zunnel bis Samaben fallt die Bahn um 115 Meter, fteigt dbann
bis St. Morih wieder um 66 Meter und erhdalt dort et 1774
Meter ii. M. thren vorldufigen ALG{HuR. €8 ift wohl nur eine
Frage der Zeit, daf der Gedanfe Guyer-Jellerd ausgefiihrt und
itber ben Ofenpafy nach Meran Anfdlup gejucht wird; ebenjo
wird frither oder fpdter iiber den Maloja nac) Ehiavenna
eineb%erbiubung mit ben oberitalienijhen Bahnen bhergeftellt
erdert.

Wenn man bet THufis die neue Linie betritt, jo hat man
guerft auf einer 200 Meter langen Gijenbriicte den Hinter=
rhein gu itberfchreiten, der an bdiefer Stelle durch die beriich-
tigte {chmarze Nolla perbrettert wird. Bur Rechien bfnet fich
der Blid in die dunfle BViamala, und hodh daritber fchauen die
Tritmmer Hobenvdtiens Herab. Durdh griine Matten und Obft=
gdrten windet fich die Bahn an Silg poriiber, der Albula-
1hlucht 3u, die unterhalb der Ruine Campi durd) einen tleinen
Tunnel erveicdht wird. Gleich hier befindet fich die hwierigfte
Stelle der gangen BVahn. Die Winde der faft fenfrecht ab-
fallenden Schlucht find duperft lofe
und verwittert, jobaf foftbare Fun-
damentierungsd= und Stiigbauten er=
forderlich waren. Weiter riidmwdrts
Det der Derithmten Solisfchludht
wolbt fid) eine groBartige, 150 Neeter
lange Briicte itber die Albula, deren
mittlerer Bogen Dei einer Lidhtweite
pon 40 Neter fic) 90 Meter iiber dem
jdhdumenden Waffer der Albula bon
einer Feldwand zur andern fpannt.
Gegen Tiefenfaften twerden die Ge-
ldnbeperhiltniffe etwas giinftiger;
die fteilen Hange auf der Nordieite
der Albula machen jedoch groge
Kehnenviadufte erforberlid). Bis
Albenen fithrt die Bahn in jdhdnem
offenem Geldnde, erft furg vbor Fili
jur madyt fich der alpine Chavatter
der Bahn wieder geltend. Jwei grope
Biadufte vermitteln den Uebergang
iiber da3 Sdymitten= und Land-
waffertobel. Die 130 Meter lange
und 65 Meeter hobe Ueberfithrung
ded Landwaffertobeld ift eine bder
fchpnften Stellen der ganzen Linte.
Durch diefe Thalfchlucht foll jpdter
eine Verbindung mit Davos Herge-
ftel(t werden, unbd Dei bder Anlage
bed Bahnbhofes von Filijur wurde
‘auf diefes Projeft Dereits Riicficht
genommen. Hierhat die Bahn bereits
1000 Meeter it. M. evreicht, und auf der
Strede bis Bergiin gelangt hou die
Magimalfteigung zur Anwendung.



R. Brenn: Bie Rlbulabalhn, — G. Bigler: Pie drei [dhbnen Baslijungfeamnen,

Trogbem ift der Hohenunterichied zwifchen bHetden
Orten jo groB, dap die gegebene Lange nicht aus:
gereicht Datte und bdeshalb nod) etme flinftliche
Gntwidlung von 1200 Meter eingefdaltet werden
mupte. Died gefdhieht durch einen grofen Kehr-
tunnel oberhalb Filijur, demjelben, tn weldem
por Jahresfrift Oberingenieur Perbs und fiinf
Arbeiter durd einen Shlammeindruc) ums Leben
famen,

Die tweitere Strecte bis zum Vergiinerftein
[iegt an etner Hhobhen offenen Berghalde, von der
man einen ounderpollen Ueberblif iiber bdas
Albulathal und die gange Denachbarte Bergwelt
geniet. Hinter dem Bergiinerftein, am Rand
der graufigen Sdhlucht, erreiht die Fahrftrafe
wieder die gleiche Hohe mit der Bahn, und gleid)
dbavauf offnet {ich der Iiebliche Thalfeffel von
Bergiin mit feinen jaftig gritnen Matten, aus
bentent  ringdum jhnee= und eizbhevedte Niefen
in bie Liifte fteigen. Dasz ftattliche Dorf Ber-
giin, dag Deute eher etner Vergwerfsftadt denn
etner Somnerfrifche gleicht, liegt ziemlich abieits
per Bahn, von der man iiberhaupt im ganzen
Thal twenig zu jehen befommt. Sie fteigt in
riefigen Scplangenwindungen bdie umliegenden ’
Hitgel empor, um bdie lete Strecde Dbid Fumio |&
Tunnel, bdie fteile Albulajhlucht, beffer iiber- B
winden zu Hnnen. Gleidh) hinter Vergiin fdhliept
fid) dag Thal sur wilden Felfenenge, i der mit
einem Mal jede Begetation erftorben jdheint. Eine
weite, fpdrlich mit Wald bewachfene Steiniviifte ‘
thut fich auf, in der mdadhtige Lawinen bid an basd jdhdumende
Waffer der jungen Albula heranreichen. Die Thalldnge ziwijchen
Bergiin und Preda, dem Tunneleingang betrdagt 6,5 Kilometer,
bie Hohendiffereny 416 Meter. Die Babhn mup aljo trok An-
wendung der Marimalfteigung nodh eine finftlicdhe Cntwidlung
bon 5,5 Qilometer juchen. Jun drei gropen Schleifen, dret langen
Rehrtunnels und dier Thaliibergangen ivinbdet fich die Bahn
bas enge Felfenthal hinauf, big fich vor Preda dbas Geldnde
wieder ettvag ebnet. Die Vartie duvch diefe Bergjdhlucht ift
unbedingt der groBartigfte Abjchnitt der gangen BVahn und
parf fich mit ihren ftaunenervegenden Sunitbauten unbedingt
su den hervovragendften Vahnanlagen der Welt zdblen.

Auf der Siidjeite ded Tunnels find die Gelandeverhdliniife
ungleich viel giinftiger, fodak auchy groBartige Bauten dort
pollftdndig mangeln. Gingtg die Uebermwindung berﬁancbhxcf)t
gotichen Crefta und St. Morih erfordert noch) ziemlich) foft-
ipielige rbeiten, weshalb diefe Cudftrecte auch ein Jahr fpdter
erdffnet wirh. Wihrend pon THufis bHis Samabden der BVertehr
fhont am 1. Suli 1903 aufgenomuien twird, erfolgt die Jnbe-
triebfegung ber Enbditrecte erft am 1. Juli 1904

Was die Criffnung der Engadinbahn fiir den
Berfehr su bedeuten hat, befagt die eine That=
fache, dak man Heute mit der Poft eine ermiidende
Fabrt von 12—14 Stunbden zu iiberftehen hat,
wdahrend man in Bufunft die gleiche Strecte tm
Dequemen ©pupé in etwa drei Stunbden zuriid-
Tegen wird. Audy hinfichtlich des Fahrpreifes bietet
die Babhn einen erheblichen Borteil. Dag Billet
pweiter Rlaffe wird von THufis nac) St. PMorip
Fr. 12. 50 foften, wdhrend man Deute itber die
Sommerfatfon einen erheblich Dhohern Betrag
entrichten muB. Wer fhlieplich Jeit und Luit
bat, dem ift e8 aud in Jufunft unbenommen,
per pedes apostolorum bdie Strage 3u wanbdern
und die landjdhaftlichen Schonheiten ganz zu ge=
niefen. Gr ift aber, wenn Unwetter nabht, nicht
gezroungen, alleFahrlichfeiten etner Fahrpoftreife
mitgumadyen.

Edlieplich fet noh auf die gleidpeitig im
Bau begriffene Linte Reichenau-Jlang hingewiefen,
die daz fdhone LWorderrheinthal erfchliegt und
ipdter twabrideinlich einmal den Traum bder
Biindner, einen direften Anjchlufp an die Goti=
hardbahn Derzuflellen, erfiillen wird. Sie wird
gleichfalls am 1, Suli 1903 erdffnet werben.

A, frenn, Biivich,
>3pp€&ke

Grofer Biaduft swijchen Bergiin und Preda,
(Bhot, A. Krenn, Jiirich).

Die Svei [chonen Baslijungfranen
ober die Sage bom
Geipmaidlein, Ganlilveiblein und

GugRlenfraulein,
Lon @. Bigler, Bajel.
I Nachdorud verboten,

Dnr {angen Jeiten, ald auf der Blitmlisalp, Gaulialp und
anbern Heute vollig vergleticherten Alpen noch die {chonften,
fetteften Riihe und Ninder reideten und frohe Sennen jodelten,
bas gange Alpenland und bejonders auch dag BVerner Ober=
land noch viel milder und fruchtbarer war als Heutzutage,
im Haslithale die zahme Kaftanie rveifte und big weit in die
Hochthaler hinauf gewaltige Walnupbdume fithlen Schatten

Betm Fritbitiid, Typen der am Bahnbau befchiftigten italienijchen Wrbeiter,
e (Bhot. A, Krenn, Bitvich),
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