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Beilehung Goftfvied Rellers. — RKarl Eihhorn: Won der Werkersrnbwidilung der Goifhardbbahn.

Beilebung
Gottfries RKellers.

Mit ALbildung.

@nttfrieb QRellers Ajche hat nun end=
lich ihre lepte Rubefrdtte gefunden,
nadhdem fie elf Jahre lang n einem
jchmucttofen Urnenjdhrant des Hiivcher
Qrematoriums  aufbewalhrt  gewejen
war,  LWenn Frembde und Freuude desd
Dichters nach deffen Grabe frugen, mufte
man ihnen gefteben, dap er nod) gar
feines befige. Die Grben Gottfricd Kel=
{ers, die jeweizerijhe Winfelviedjtiftung
und der Biivcher Hochichulfond, Demithten
fich jchon lange, dem Dichter eine rwiir:
dige Mubejtitte zu jhaffen, die aud
duferlic) einen pietatvolleven und ers
pebenderen Gindruct macht, als der bis-
herige Aufbervahrungsort der Ajche. Die
Stabdt Riricy ftellte auf dem Gentral=
friephofe etnen jchonen ifolierten Plas
sur Verfilgung, auf dem dad von den
Grben geftiftete Grabdenfmal anfangs
Auguit ervichtet wurde. Es ift einfad
und jhmuctng aus vofafarbigem Mar=
mor ausgefithrt und trigt auger dem
wohlgetroffenen Portrait desd Didyters
nur jein Geburtd= und Sterbedatum,
jede weitere Injcyrift fehlt. Das Dent=
mal wurde nady Gutwiirfen von Prof.
Bluntihli und Richard Kipling vom
Bildhawer Schneebeli in Jiirid) aus=
gefitbrt.

Am 8. Anguft fand in Gegenwart der
Spigen der jtadtijchen und fantonalen
Behorden und weniger Nadftbeteiligter,
bie lebertragung der Ajche nady dem
Grabmal ftatt, Dovt wurbde fie in einer
fupfernen Kapjel in den Soctel des Wo-
muntents eingelegt und bHievauf duveh
Aufjesen beg nberen Teild bes Denfmals
perjd)loffen. Nachdem die Cerentonie vor=
iiber undvas Protofollitber den Vorgang
unterzeichnet war, jprach der Regqierungs:
prajident Grnjt Allen, die am Bujtandes
fommen des Grabmals mitgewirtt hat=
ten, den Dant der Negierung aud und
cmpfahl diefed der ObHut der Stadt

PHBE. Srenn, Jiivich. Biivid.

Vou Ser Verkiehrsentwicklung Ser Gotthardbabu.

Mit 3iwei AObildungen,

lzirhw ipricht deutlicher fitr die Weitfichtigkeit der Staats=
mamer von Deutichland, Jtalien und der Scheiz, denen
der Hauptanftof zum BVau der Gotthardbahn zu verdanfen
ift, als ihre Werfehraentwidlung, die fich et einemt Niickblict
auf den nun fajt awanzigidhrigen Betrieb iiberzeugend evgibt.

Am 1. Januar 1832 wurbde der nabezu 15 Kilometer lange
und ungefahr 1150 Meter iiber Deeer angelegte Gotthardtunmnel
pem Werfehr iibergeben und am 1. Junt gleichen Jabhres bie
purdygehende Linie erdffnet, abgefehen von den nordlicgen Ju=
fabrtslinien, deren Vollendung einem fpdtern Seitabjdynitte
porbehalten war. Dev jesige Hauptitrang, die Linie Lugern=
Gotthard-Chiaffo, ift 226 Kilometer lang. Sie jteigt von 439
Meter tn Luzern auf 1154 im Gotthard an und fillt damn
bis auf 340 Meter in Ehiafjo.

Der Vetrieh der Gotthardbabhn begann im Jahre 1882
Dei einem Veftande von 64 Lofomotiven, 18 Vierz, 31 Sechs-
und 15 Achtfupplern; 127 Perjonenwwagen mit 278 Achien und
1845 Sigpliken; 538 Gepid= und Giiterragen mit 5878

Tounen Tragfraft. Jm Jahre 1892 betvug die Bahl der
Qotomotiven 96, 24 Vier:, 40 Sechgz, 31 Atz und 1 Zwdlj-
Fuppler: die 3ahl der Perjonenwagen 209 mit 442 Achjen und
7434 Sigpldgen; die Bahl der Gepdct- und Giiterwagen 1320
mit 15,900 Tounen Tragtraft. Jm Jahre 1901 fteigt die 3ahl
ver Qofomotiven auf 153, 23 Vierz, 88 Sed)d:, 41 Acht= und
1 Bwdlftuppler; der Perjonemwagen auf 269 mit 684 Achien
und 10,565 Sigpliken; der Gepid= und Giiterwagen auf 1794
mit 22,579 Tonnen Tragfraft.

Sm Jabre 1882 tourden 810,545 Rerjonen befordert;
Grivag 2,909,403 Fr.; Gepid, Giiter und Tiere ¢ ,384,672 Ft.;
Gejamteinnabme 6,244,075 Fr.  Jm Sahre 1892 mwurden
1,452,585 Verjonen befordert; Grtrag 4,748,640 Fr.; epdct,
Giiter und Tiere 9,107,771 Fr. ; Gejamteinnahme 13,851,411 Jr.
Sm Sahre 1900 wurden 2,636,344 Perjornen pefordert; Crtrag
8,513,062 Fr.; Gepid, Gitter und Tiere 11,622,229 Fr.; Ge=
jamtetunabme 20,135,292 Fr.

Die bedentende Werfehrafteigerung ift wohl um guien



Drer Dephodempel i Pdftum.
(Fm Binferguumde Ruine dev Balilika).
Nady Photographie Braun, Clément & Cie. in Dornady i. Eljaf.



Rarl Gidhhorn: Pon der Werkehrsenlivichlhung ber Gotfhardbahn, — @. B.: Unler Kinddyen.

Teil auch dem Nufe weitgehender Vertehraficherheit suzuidyreiven,
filr weldje die Leitung der Gotthardbahn weder Miihe noch
Roften fcheut. Staunen ervegen die Schupbauten gegen La-
winen, Steinfchlage und Rutjchungen, die Verbauungen veifzen=
der Wildbache, die foftipieligen Fluptorreftionen, der in Sturm
und Nacht nie verjagende Signaldienft u. §. w.

Auc) dag Rdumen der BVabhulinie von den ungeheuren
Scpneemaifen ftrenger Hodygebivgdwinter verurjacht gewaltige
Avbhett und bedeutende Koften, objchon die Babhuverwaltung fid)
eigend dafitv eingerichtet hat. So wurde eine Dampf-Schnee=
jhleuderntafchine erbaut, deren Letftungen von 800 auf 1200
Prevdefrdfte gefteigert rerben fonnen und die 3. B. eine 60 m
lange und 2—3 m hobe, eidharte Lawinenjdhuttmaile in dreifig
Minuten durchbrad). Fiiv dag Ndunten der Linte vom Schnee
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wurden im Jabre 1898 67,346 Fr. und im Jahre 1888 jogar
90,278 Fr. ausdgegebern.

_ Nidht eine Spur beflemmenden Gefithls beeintrachtigt den
Hodygenup etner Gotthardbabhnfahrt. Auch die friihere Raudy-
und  Dunftbeldftigung tm grofen Gotthardftollen it vollig
befeitigt durd) die anfangs des Jahres 1899 eingefiihrte fiinjt-
liche Ventilation, Syftem Saccardo, Die Fahrt ift ungentein
ruhig.  Cine eigentiimliche Anwendung und Berbindung von
edern perhiitet heftige StoBe und fichert gang janftes Dabhin=
gletten. Die Wagen find mit Dampfheizung und eleftrifchem
Lidht verjehen. Suverldijige Weftinghoujebremjen fehlen eben-
falls nicht. Das Wagenmaterial der Gotthardbahn gehort
anerfanntermapen gum eleganteften und Leften, das dem Welt-
verfehre dient. farl Gichhorn,

Unser Rindchen.

Aud dpem Euglifchen ded Matthiad Varv, iiberfest von T. B.

'St e ein Windchen, vom Himumel gefallen,
'S ft e ein Schelmageyjicht, lachend s 2Allent.
St e ein ATindchen, ein Waschen dajzuy,

'S it e ein Paar Handehen, zehn Fehechen tm Schuly.

St e ein Kdpfehen, fo golden mund weich,
'St e ein Finglein, an Wortjchwall fo veich,
Sjt e ein Hirnlein, vom Denten nodh leer,
'St e ein Derichen, gottlob noch nicht {chwer.

'St e ein Blitmchen, damit wir’s betreuen,

=
S

ift e ein Wefen, uum lieben und freuen,
ift e eitn Kindchen, niemals in Rub,

Klein, doch wie lieb wns, weift Gott, wohl mur dul

Tungufe auf dem Renntier. .
Original=2lufiwabnic von Dr. Grujt Maier aud Jiivid).

Bilder aus Hibivien.
Mit el A0ODIlDUNGeN.

Die nebenftehenden Deiden Bilder, die wir den Aufnabh-
men degd Herrn Dr. Grnijt Maier aus Biirid), Geo-
logen in Dienften der oftfibirifhen Amgun=Goldminen-
gefelljchaft, verdanfen, ebenjo wie die nachfolgenden Notizen,
geben einen fleinen BVegriff von der Art des Neifens in jenen
Gegenden,  Wir ftellen ung gemeinhin Sibivien alsg eine
weite ebene Steppe vor, wie ettva aud) die Wiifte als eine
groBe glatte Sanbdbiichje. Veides ift faljd). Das ieite
Slupgebiet des Amur indbejonbdere ift ein Gebirgsland,
deffen Hihen fich biz zu 2000 NMeter und daviiber erbheben,
Groptentetls 1t e3 von der ,Taiga” bedett. Diefe ift
ein Urwald, und dod) wieder feiner; erfteres injoferne, als
fie vollig wild entfteht und wieder vergeht. Aber die dichte,
undurd)dpringliche Vegetation, die den eigentlichen Beqriff des
Urwaldes augmadyt, ift natiivlich in diefem ndrdlichen Klima
unmoglich. 38 it etn unjchoner Wald aus Nadelholz und
Fidten, in dem niedriges Dicticht, umgeftiivate Baumftanume
und fehr oft Sitmpfe das Fortfonumen erjdhwerven. Der An-
blict ift unerfreulic), roeil der Wald faft iiberall, bejonders
aber in dem tweiten Mmfreife aller Goldbgruben, vollftindig
abgebrannt ift, nuv vereingelt vagen bdie nacften und ver=
foplten Baumijtitmpfe in die Luft. MNeifen und Neiten in
diefer Taiga ift fein Vergniigen, man mup fortwdihrend
fetnen Weg juchen, jehr langfam und vorfichtig reiten: auf
etmal geht es 300 Weter fteil in ein Tal Hinunter, und
dritben ebenfo ftetl wieder hinauf. Man muf abjteigen, um
bas Nof zu Halten, und man mddhte dabei fechs Hande
haben, um fich zu hauen, mit dem vollftdndig nuslofen
Lorjal, die Mostitod zu verjagen.

Netfen und wiffenichaftliche Grpeditionen in diefen Gegen-
den wdven unmiglich ohne dad Renntier. Van nimmt wohl
et oder et Pferde tm Sommer mit, um eigenen Gebraud)
des Fiihrers; aber der Tvansgport des midytigen Gepdctes
fann durch Pfevde nidht geleiftet werden, weil bei twochen-
langem Aufenthalte in unbewohuten Gegenden fiiv jie fein
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