Zeitschrift: Die Schweiz : schweizerische illustrierte Zeitschrift

Band: 5 (1901)

Heft: 12

Artikel: Schweizerische Bergbahnen

Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-574477

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 08.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-574477
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

281

Rhot, Gebr, Wehrli, Kilchberg b, Biivid),

Schweizeriiche Bergbabnen.”

Mit 18 Jlujtrationen,

Bergbabucn im allgemeinen laffen fich borwiegend nach 3wet
Qategorien ovdnen: Fahnrvadbahnen (mit den Inter=
abteilungen: veine Sahuradbbabnen, d. h. foldhe mit ununter=
brochener Sabhuftange, wic die Rigibahnen, und gemijchte oder
fombinievte Bahnradbahnen, twie die Briinigbabhn, oder
die Vifp = Jermattbahn, tweldhe nur ftrectenweije eine Jabn=
ftange awijgen den Schienen enthalten), und Drahtjeil=
babhnemn.

Die Gejamtlange der jchweizerijhen BVevgbahnen Dbeider
Typen (jowie einer reimen Adhdfiongbahn) betrug am Ende
des Jahres 1899 laut der vom Gifenbahndepartement herauss
gegebenen ,Sdweizerijchen Gijenbahnitatijtit” 262 ftlometer
und die Anzahl der in dem genannten Jahre befdrderten Pafja=
gieve wav jechs Milltonen.

Die Gejamtziffer der Unternehmungen betrug 46, wovon
25 Drahtjetlbahuen find, 11 reine, 9 gemijchte Sahnradbahnen
und nur eine einzige rveine AdHafionsbahn befindet fich
darvunter, die Uetlibergbahn bei Bitrich, weldye trodem eine
Martmaljteigung von 70 oo aufetft. (Die Hidftftetqung der
in obiger Bilfer nicht inbegriffenen Gotthardbabn ift 27 /oo, jene
der Sitboftbahit 50 ©/0o).

Das gefamte in den 46 Jnftituten angelegte SKapital De=
tridgt 64 MWilltonen Franten, wobon 551/s Millionen auf den
Unterban und alle ndtigen feften Ginvichtungen und 83/¢ Mil=
[tonen auf das NRollmaterial entfallen.

Diefe 46 Unternehmungen verfiigen iiber 124 Lofomotiven
(105 mittelft Dampf und 19 eleftrifd) betriebene), iiber 284
Wagen mit ujommen 11752 Pliagen und iiber ein Per=
jonal von Veamten und Angeftellten, das die ftattliche Iiffer
pon 1400 NMann aufweift. Die Gejamteinnahuen waven rund
612 Millionen, die Ausgaben 31/2 Millionen Franten,

Die wenigen hier angefiihrten Daten find geniigender Ve-
leg, dafy unjere BVergbahuen, gang abgefehen vou ihrem tech=
nijchen JIntevejfe und dem jchpren Bwecke, der fie ind Leben
vief, bon der nationaldfonomijhen Seite beleudhtet, einen
wichtigen Faftor tm volfswirtjhaftlichen Leben der Shweiz
bilden.

&3 unterliegt fetnem Bweifel, dafy erjt die beijpicllofen,
durd) unjeve Vergbahnen gebotenen, Bequemlichteiten den enormen
Buzug von Neijenden aus aller Herren Linder jchufen, denn
nivgendso ift die gleiche Gelegenheit geboten, ohne jeden Auf=
wand an Mithe und ohne Jeitverluft immitten der gropartigiten
Alpenlandichaften verfebt zu twerden, wie bei uns. Sudem
haben bdie Vergbabnen dag NReifen im Gebivge um ein Ve=
beutendes verbilligt. Sie ermidglichen ed nad) jeder Richtung
hin einem Sreife, der vor ihrer Gpifteny nicht davan denten

#) Riv entnehmen den Jnhalt diefed Avtifeld dem Voriworte eined bems=
nichit im BVerlage ded Volygraphiichen Injtituted evjcheinenden Werfegd (Nr. 3
W, 4 der ,Sndbuftviellen und Sommerjzicllen Sdhiveiz), welded die
umfafjendite Publifation iiber bdiefen bebeutenden Bweig der fd)mcnaerngﬁm
Snduitie jein wird. Die gemeinverftindliche Davitellung ded technijchen Teiles,
die hervorragend forgfdltige Ausftattung, die zahlreichen Slujtrationen, wo=
o iviv cinige Proben beifiigen, werden ficherlich dem Budje diele Freunde
crwerben. Sein Umfang ijt 160 Seiten Folioformat mit_ca. 300 Jlujtrationen.
Preis Fr, 8, — brojdhicrt, oder Fr. 10.— in jolivem gefilligem Ginbande.

Panorama vom Gorunergrat,

fonnte, an den rveinften Geniiffen teilzunehmen, die dem
Menjchen geboten terdben fonnen. Den Ginen war es verfagt,
da ihnen die Mittel fehlten, den Andeven, weil fie die Strapazen
und Gutbehrungen nicht vertragen hatten,

Heute ift die Lage eine anderve.

Jtennen wir jene wundervollen Ausfichtspuntte tm BVier=
waldftdtterfeegebiet, in der frangdiiichen Schiveiz und im Teffin,
fo haben wir eine ftattliche Reihe von Gipfeln, weldye alljahrlich
vort Hunbderttaufenden befucht twerben, die ohne die BVabnen
nur mit fehnjiichtigem  Hevzen hinaufblicken fonnten, und
jene beneiden, demen die Kraft fiir den Aufftieq nicht verfagt
blieb. Und der Nunddblicf aus jolchen Hohen it etwas ln=
Defchreibliches. Schverlich diivfte es einen BVewolhner der Stidte
oder der Gbene geben, dem beim erftmaligen Grblicten des
Riefenpanoramas nicht das Hervzy gepocht Ditte. Gine Vor:
ftellung davon fich zu madpen, ift unmdglich, einen Bes
ariff su befonmen, fet e8 nach der [ebendigen Sdhilderung des
Graablers, oder nach einem Bilbe, ift ebenjo jchwer. Die Grofe
bes Bildes, die Mannigfaltigfett der Objefte, das friftige
Griin der Wiejen und Walber und das jchimmernde Weif der
fchneegefronten Verge, welche die Szemerie umidliefen, das
Allesd nimmt mit wingender Gewalt gefangen. )

Geben wiv iiber gu den BVahnen im Berner Oberland und
im Wallis, o gelangen twir zu Verfehraeinvichtungen, welde
piveft ing Hery der Alpentwelt fithren. Was man von jenen
Ausfichtsvarten aus der Ferne erjchaut, hat man hier in faft
qreifbaver MNihe um fid) liegen. Die Negionen des ewigen
Sdynees, die grandiofe Welt der Gleticher umgeben den Reifen=

Triebrad der Arth=-Nigi=Lofomotive. 36
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Gleftrijhe Ginvichtung der Berg=Lofomotive der Engelberg-Bahn.
(Gebaut von der Schweiz. Lofomotiv= und Majdinenfabrif Winterthur und dev Aftiengejeljchaft Broton, Boveri & Cr,, Babden),

Bohot. Pohotoglob Co., Jiivid), Blidd auf Jiivich vom Uetliberg.
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Rube iiben Fujammen oft wahre Wunbder, fie ftavfen Korvper
und Seele.

Dies ift ein Jwed der Vergbahnen. Der andere, nicht
minder widptige, hat mit der Gmwictlung des Touriftenverfehrs
nichts gemein. Die BVahnen find dann lediglid) notwendige
LVerfehramittel, wie fie einige der groferen Schweizer Stddte
mit erheblichen Hobhenunterjchieden ur Crleichterung des Lo-
falverfehrs erbeifchen: IBiivich, Bern, Laujanne, St. Gallen,
Lugano, Fribourg, Rbeined, oder s fallt thnen, 3. B. in Stein-
briihen, bdie Aufgabe des Giiter- oder Warentrangportes .

Fiir die genannten Swede twerden ausnahmslng Drabht-
feilbahnen gebaut. Die Strecen {ind Fumeift fury und gerade.
Die Drahtieilbabuen ftellen fich in diefem Falle twejentlich
billiger, die [ofomobile Ginvichtung ift bfonomijcher, als bdie
[ofomotive, der Vetrieb wefentlich einfacher und jeine Ueber=
wadung erfordert ein quantitativ geringeres Perjonal.

Die Gefdyichte der Vergbahuen iiberhaupt und ihre Ent-
widlung ift hodhinterefjant.

Man erinnert i), daf die erften Lofomotivbahnen, welde
st Anfang des 19. Jahrhunderts das Staunen unjerer Grof3-
eltern und den Schrecden der Landbevdlferung ervegten, Jahn=
radbahnen waren. Die damaligen CGifenbabhningenieure ge:
langten aber bald zur Grfenntnis, dap das Gewidht einer
Lofomotive aud) auf einer glatten Sdhiene in der Ebene hHin=
reichende Netbung erziele, um den Jug fort 3u bewegen und
daf fich die Ndder nicht — wie man anfanglih annahm —
einfach) um thre Achje drehen und dabet an Ort und Stelle
perbleiben fonnen. Man begrub die Bahnitange.

Grft tm Jahre 1847 fand fie in Amerifa twieder An=
wendung und war auf einer BVevgftrede. Sie erfubhr dann
LBerbefjerungen, bis fie bon Riggenbach jene Form erbielt,
ber wiv bet den Nigibabnen zuerit begegnen. 3 ift dies die
Qetterjdhiene, bei der die Jdbhne zwijden zwet J[=Cijen
analog den Sproffen einer Leiter angeorduet find.

Briicte bei St. Niflausd an der Vifp-Bermatt=Bahn. Jm Jahre 1882 gab der I)ernqrrage}'tb'e Sdyweizer Jngenieur
Rhot. Gebr. Wehrli, Fildhberg bei Jitvich, Roman AOL der Babhnftange eine vdllig neue Fovm, welde

den. Aber ed it dies nicht mehr
mit  Gutbehrungen verbunden.
Dawmpifraft oder die Eleftrizitat
in Verbindung mit dem eijernen
Schtenentveg vermitteln den ra=
fchent, Dilligen und Dbequenten
LVerfehr mit den gropen Sentren.
Nicht nur die BVeforderung von
Pafjagieren ift mdglid) gewor=
den, joundern auc) ein Fradht=
perfehr, der den Transport von
frijchen Lebensmitteln gejtattet
sur fteten Verjorgung der Kiide,
von Stiicgiitern zur Crbauung
grofier, wohnlicher Haujer. Wi
begegnen am Dden erpomievten
Stellen, die in ungewsdhnlidyen
Hohen liegen, der Hentralbei=
sung und dem eleftrijen Licht!

Dag gehort mit 3u den jdhv=
nen Errungenjdaften der Ted)-
nitf, eg ijt ein Griolg desd Verg=
pbabhnbaues. Der ldngere, ange=
nehme Aufenthalt tn jolden, dev
Gefundbeit gutvagliden Gegen=
ben ift dbaduvc) erft moglich ge=
wordent und dasd fanm tn etnem
Beitalter, dasd mehr von der Ner=
vofitdt Deherricht wird, als je
porher, nicht hod) genug gejchast
werben. Gegen eine gange Neibe
ver franthaften Suftdande, weldye
alle unter dem SKolleftivtitel —
SNervofitat” jegeln, gibt ed fein
Dejferes Mittel, alg den linge=
ren Aufenthalt in den Bergen.
Die NReinbeit der Atmojphdre,
die dag uge ftets erfreuende
Umgebung, bdie BVieljeitigteit
der Landjhaft und die foftliche

Jiingfter Typusd ber Lofomotive der Nigi-Bahn (Bignau=-Rigitulm).
Gebaut von der Schiveiz. Lofomotivz und Wajdhinenfabrif Winterthur,
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Gornergrat=Bahn. — Finbelenbachbriicte, Gornergrat=Bahn. — Tunnelaudblict,
Phot, Gebr, Wehrli, Kilchberg bei Fiivich. Phot. Gebr, Wehrli, Kilchberg bei Jiirich.

Tie Bergbahn Lauterbrunnen=Wiiivren.
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fetther bie teitefte Verbreitung fand. Abgefehent von den  Je einem Sahn der einen Schiene fteht eine Sabnlitcfe der
jhreizerifchen Bergbahnen (im Walliz, Glion=Naye, Vrieng=  anbdern gegeniiber,

Nothori u. a.), weldhe nach) diefemt Syftem gebaut wurbden, Oberft €, Lodyer in Jiividh) fonftruierte fiiv die Pilatus-
finden wir jolche tn Deutichland, Oefterreid), England, Bosnien,  bahn wieder eine anbere Sabhnjtange, bet weldher die Jdbhne

Bhot. Gebr. Wephrli. Kildhberg bei Jiivich. Bermatt und bag Veatterhorn.

Griechenland, Amerifa, Auftralien uud Japan, ein fpr'er{)euber I)origonta( U Ewi_%geu @eiten.ber Gd)ieneﬁa[)'ftel)eu. Diefe Form
Betweis filr die Vovziiglichteit der Grfindung. Ste befteht aus  wurde mit Nitctficht auf die enovrme Steigung von 480 %
awei parallel gelagerten Sahnidyienen, deven nach oben gel,"ld)tete gewdplt. ) N i

Bdlne am beften mit jener ciner Siige verglichen werden funen. Gudlid) findet bt der Jungfraudabhn wieder cin andered
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Roll’{dhen EGifentwerfe)
Bern 1. a.

Der heutige Typus der
per{chiedenen Modelle ftellt
die Gffeny fortwdabhrender
Lerbefferungen  des  An:
triebfyftems und ber Brems-
vorrichtungen dav, welde
Det Ddiefem Sweige Dder
Gifenbabutedhnif eine noch
wichtigere Rolle jpielen, als
bet Flachbabhuen. Wenn die
Beiriebsficherheit unjever
Bergbahnen heute derjeni=
gen von Flachbabhuen um
alermindeften gletchfommt,
fo ift died die Frudht un=
3ahliger Verjuche, dbasd Ne-
jultat des emfigiten Nady=
denfend und etne Folge der
rigorofen  Strenge, mit
welder das jdiweizerijche
Gijenbahndepartement die
Snftitute tiberwact.

Der Late madyt fich ge=
wibhulich feine Vorftellung
pon den Anforderungen, die
bon ber NRegierung geftellt
werdent und denen auf’'s
Biinttlichfte nachgefommen
terden mufp, Dbebor Dder
Betried freigegeben wird.
Dies hat nicht allein Bezug
auf die Groffnung einer
neuen Linie, jondern auch
bet Dber Wiederaufnahme
des Werfehrs, der ja im
Winter gumeift vuht. Der
Oberbau, die Sabhnftange,
bas Zahnrad, dag Draht=
feil, die Bremfjen, jamtliche
beweglichen Teile, fei e8
mm an der Lofomotive
oder amt feften Motor, find
einer fortwdahrenden Kont=
rolle unteriworfen, Fiir die
CGinfiihrung des  Kabelsd
und feine Vefeftigung an
den Wagen eriftieven be-
jondere Borjdhriften. Die
Bibne der Stange und des

- Nades werden in der eid-
gendifijchen Feftigeits=An=
ftalt auf Brudh) und Be-

laftung gepriift.  Jhre
Abniigung wird genau ge=
meffen, und Hievitber muf
die Megierung in furzen
Sutervallen  fortwdhrend
untervidytet werden.  Mit

Station Eigevgletfher der Jungfrau=-Bahn.

Syftem Anwendung, namlich die Konjtruftion des Vergbahn-
ingenieurs G, Strub, weldhe unter Veniiung von Brems=
aangen das Steigen ded Fabrzeuges verhindert.

So tie die Sahnftange Haben Lofomotiven, Bremfjen, die
Sabel der Drahtfeilbahnen und die BVetriebseinvichtungen dev
legteren twejentliche Vervdnderungen, zum Tetl vollig neue Kon=
ftruftionen evhaltenw, und e mufy mit Nadydrud betont werden,
daf3 ed dburdhwegs Schweizer Jngenieure find, welde diefe Fort=
fdhritte evzielten. An der majchinellen Ausviiftung diefes In=
duftrieziveiges find durchwegs fdhpweizervife Fabriten beteiligt,
Sivmen von Weltruf, wie die Schweizerifde Lofomotin=
und Majdhinenfadbrif in Winterthur, Sdhwetzerifdhe
Juduftriegejellfdaft Neubaujen, Majdinenfabrif
Oervlifon, Brown Boveri & Co.,, Baden, Bell & Co,,
Sriens, die Giepevei Vern, (Gefjelljhaft der L von

Tracé der Wengernalp=Bahn,
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Bahnjtange. Syjtem . Abt.  (Anjicht).

empfianglichen Touriften bietet, wird bon feinem Lande iiber=
troffen. Aber nod) lange ift die Leiftungsfabhigfeit unjerer BVerg=
babhnen nidht ausgeniipt. Jhrve Nentabilitdt 1t daher auch nidht
tmmer dag was fie jein jollte und jein fonnte. Jhre Grbauung
wird immer teuer bleiben, umjomehr, da auch hievin erhvhte
Anforderungen in Bezug auf Vetriebsficherheit geftellt werden.
Sbhr Unterhalt, die Veauffichtigung und ftrenge Kontrolle jtellt
fich naturgemap hober als jene der Flachbabhnen. Dev Vetrieb
fann nur wabhrend eined fleinen Teiled vom Jahre jtattfinden,
der Unbill des Wetters find fie mebhr ausgefeht als andere
Lerfehraeinvidhtungen und gegen alle diefe Faftoven Ffommt
bag Moment, dafy die Tapen mdglichit nieder bemeffen jein
mitffen, um eine moglichft hohe Frequenz zu evzielen. Freilich
darf man nidyt iiberfehen, dafj durch fie erit die grofe Stromung
nad) der Schreiz gefchaffen wurbe, die diveft und indiveft einem
grofen Tetle unjerer BVevdlferung u Nupen fommt.

Aus diefem Grunde, jowie aus dem hoher ftehenden, die
Sdypnheiten der Schvpfung moglichft Vielen zur Kenntnis zu
bringen, ift unfeven Bergbahnen eine grofere Frequenz u
wiinjchen. Das Werf, dem diefe Beilen gewidmet find, be=
Handelt die Hilfte von ihnen -in Gingelbejchreibungen. ©8
bringt thre Griindungsgefdyichte, beipricht gemeinverftandlic
den technifchen Teil, enthalt eine Neibe finanzieller und ftatiftijcher
Daten und weift der Naturjdilderung einen angemeijenen Raum
an.  Der illuftrative Jubalt Hat mit Bejug auf das Land=

Panorama vom Brienzer Nothorn,

ben Sabeln werden die forgfdaltigiten Lroben gemadyt. Jn der
Pritfungsanitalt werden fie nicht nur auf ihre Gejchmeidigteit und
ihre Tvagfdbigteit, welche etwa das zehnfadye der praftijd
vorfonmenden Marimalbelaftung fein muf, einer Unterjuchung
unterzogen, jondern ed werden die Ligen gedffnet unbd Ddiefe
jelbft, jowtie die eingeluen Dribhte auf Bruch, Dehnbarfeit und
Torfion auf's genauefte gemefjen. ©vjt wenn alles jtimmt,
was nad) menjchlicher Vevechuung geeiguet ift, den Betrieh
als vbllig ficdher darzujtellen, dann wird die Bewilligung hinzu
erteilt, So ftellen jich unjere Bergbabhnen als etwasd tedmnijd
Wollfommenes dar. Dap fie e8 auch nach ihrer dfthetijcen Seite
find, ift befanut. Sonjt iwiirben fich wobhl faum mehr als
6 Millionen Menjchen finden, die von ihnen Gebraud) machen.
Die Biffer ift gliictlicherweife ftetig tm Wachjen begriffen.
Die Kenntnis von den Schpnbeiten unferes Landes dringt in
immer weitere Sreife. Was die Schweiz dem fiiv die Natur

Der Ryffelfee bei Sermatt und dad Natterhorn,
PBhot, Gebr Wehrli, Kilchberg bei Jiividh,



288 Adnveizerifdie Bergbahnen.

4 -y
m
- ‘...9::;;‘}4.,,. Pl P

Rhot. Gebr, Wehrli, Kilchberg bei Jiivich, Engelberg mit Titlis, Spannsrtern und Hahuen,

jdaftliche cine weitgehende Vevitctjichtiqung, Sorgfalt in der  Det uns, jowie tm Auslande dagu beitrdgt, den Suftituten, deren
Auswablund der Auaftattungerhalten. Wenndas Buch ,Schwei=  Titel e trigt, neue Freunde Fu gewinnen, jo hat es jetnen
serifhe BVergbahnen” duvch eine moglichit grope Vevbreitung  Jwed erfitllt.

Strafe von Jermatt.
Bohot, Gebr. Wehrli, Kildhberg bei Jiividh.

Berlag ver ,,Snwei”, U O, in Biividy. — Nevattor Kart Biifrer in Jiivid. — Drud ver Budpruderei Beridythaus in Fiivie.
Nadhvrud, aud) im eingelnen, verboten, — Ueberfegungdreht vorbehalten.



	Schweizerische Bergbahnen

