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Jungfraubahn.

Tracébegehung im Jalhre 1897

pon @ Strub, Jugenicur, Jnterlafen.

Die ndhere Veftimmung der Swijchenftationen der Jungfrau=

Dabn war fiiv den (eitenden Jngenieur immer mehr ur
dringenden Notwendigkeit geworden. Am Nachmittag des 12, Juli
madyte ich micy daher in Begleitung des Hrn. Jng. Litfder, der
Fithrer Miiller und Brunner und des Mefgebiilfen Harry bon
Lauterbrunnen aus auf den Weqg. Vet driicfender Hise und
woltenlojem Himmel ftiegen mwir den mithjamen Weg iiber
Stedjelberg und Stufenjteinalp allmdhlich in die Hohe und
erveichten das Roththal abends 9 Uhr, die vidhtige Seit, um
nod) ein feltenes und favbenprichtiges Schaujpiel geniepen 3u
fonmen.  Von der untergehenden Sonne Deleudhtet, evglihten
dic braunen, eifenfaltigen, 1000 Meter hohen vertifalen Gneis=
wdnde in den fhonften und Erdftigiten Nuancen, vom gold= bid
gum duntlen braunvot. Sudem fie allmahlic) erbleichten, begann
auch das Fivmament hinter denjelben in hellerem, rojafarbigem
Lidte au ftrahlen, wihrend gegen Weften die bielgejtaltigen
Berghinge vour blaufdwarzen Himmel jene merfiiirdige, nur
tm Hodhgebirge vorfonmende Fdrbung empfingen, die dbag Relief
tn. o fchoner Seyirfe hervortreten laffen.

Nachts 1 1hr follte aufgebrochen

duvchdringend, alg beriihre er direft die Haut. MNad) einer
pergeblichen Wartezeit bon 20 Minuten pactten wir zujanmen,
fteif por Kdlte und tweip behangen bon dem fich anfeenden
Gis, um die Spige zu ertlettern. Hier wurdbe eine Weile ge-
raftet; wir jaben ung nach einer guten Stelle fiir die Stations-
anlage um, wahrend wiv auf Lichtung des immer dahinziehenden
YNebels boffren. Auf einen Augendblicf wurde unjer Wunjd) er=
fitllt! Der Anblict war unbejchreiblich) groBartig.

Die gewdhnliche Anjchauung, dafy in jolcher Hihe alle De-
tailé in nebelhafter Ferne berjdhwinden, mup ald Jrrtum
Degeichnet twerden, da der ,Hofftaat” der Jungfrau ebenjo hod)
veicht, tie dicfe felbft. Der Einblict in dag impojantefte Hody=
qebivge ift Devrlich. Man Hat Miihe, aus bdiefer Menge von
Spien die befannten Gipfel zu erfennen. Die von der Gbhene
aus gefehenen breiten Pyramiden ded Giger und Mond) find
perfdhwunden, Der Monch zeigt fich da als ein jcharfer, jchmaler
Grat und ftatt des vermeintlichen getwaltigen Jungfrauftoctes
erblictt man cine Neibe iiber einanbder geftellter Kdanme, deven
jeder von dem folgenden duvch ein tief cingejdhnittenes Thal

werden. Die BVerge iiberzogen fich
aber fchon um 11 Whr ganglich mit
Wolfen und das davauf folgende
Gewitter brachte ftrdmenden Regen,
der mit gevinger Unterbrechung den
gangen folgenden Tag anbielt, Wir
waren alio gendtigt, lange und lang=
weilige Stunbden in der KIubhiitte
milig guzubringen. Grft am 14,
Suli, morgens um 81/2 1hr, fonnte
der jibe Aufftieg vorgenomnten
werden.  Von der Klubbiitte aus
erjcheint die 1000 Meter Hoher lie-
gende Hochfirn der Jungfrau faft
jenfredht aufpufteigen, in Wirklic)-
feit betrdgt aber die durchjchnittliche
Steigung Roththal=Firn nur etwa
45 Grade. Der Anblict muf cinem
angebenden  Bergjteiger  wahren
Schrecten einjagen; man Hat fidh
denn aud) ert vor etwa zehn Jahren
getraut, etnen neuen Weg in diefer
NRichtung gu juchen.

Der Aufftieg, eine pradtige und
frohliche Kletterei, war zwar infolge
der ftellenteife ftart vereiften Qdam-
me bejchwerlich, wurdbe aber beim
Betreten des Jungfraufirns taufends
fad) belohnt durd) den AnbIict des
pIoBlich vor den Blicten auftauchen=
den Reffels der Silberliicfe, deffen
fd)upe %orﬂmen, in_ tabellofes Weif
geDiillt, mévchenhaft fl und feier-
lich daliegen. Welche Welt poll
Schpnheit und Jauber! Der Schnee
perbivgt hier die fdhroffen Ranten
und Baden, die das Noththal fo
Dochromantijdh, aber wild und zer-
riffen erjcheinen laffen; alles ift da

auggegldttet, Fufammenhingend.
Gin [teblicher nblict, der neues
Qeben in unfere Glieder bradyte.
Weiter ging's jelt auf fteiler Firn:
halde DHinan 0i8 unter die Jung=
fraufelfen. $ier wurdbe der photo-
araphifche Apparat Fur Aufnabhme
der Gpilse aufgeftellt. Leider aber
iagte, al8 dies gejchehen, ein Nebel=
fdhleier Den andern daber.  Der
Wind wurde Heftig und eifig, fo

Big. 2 Jungfraubahn: BVor ver Station Gigergleticher, Phot, Gabler, Intevlaken,
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Fig. 1 Jungfraubahn: Station Scheidegg, Phot, Gabler, JInterlafen.

gftrennt iit. Das Silberhorn fieht einer ungeheuven Dachfirft
gletch.

Sn diefer weltfernen Ginfamteit ftrebt der Gedante empor
und dag Gefithl von der Unendlichfeit der Welt dringt tief in
bas Herz. Der Geift ift fiiv Augenblicte [o3geldft vonr trdijchen
Dafein und erfafpt, auf Adlersflitgeln durch) die unendlichen
Rawme ftreifend, die Grhabenheit etner hohern Welt.

Befriedigt bon dem Gedanfen an die BVerechtigung einer
Bahn, die diefe HIZ jest nur den vertwegenften Vergtletterern
sugdnglichen Herrlichen Gindriicfe und Crinnerungen in Jufunft
aud) weitern Kreifen ermiglichen wird, begannen wir den nid)t
mithjamen, aber der ungiinftigen Schneeverhltnijje wegen ge=
fabrlichen Abjtieg nach dem Aletichgletidher und hatten da reich=
lid) Gelegenbheit, ein vor einigen Jahren von Hrn. Liijder iiber=
ftandenes Abenteuer zu oitrdi=
gen. Jngenteur Litfdher und fein
WMepgebhitlfe Ndgeli beftiegen da=
mals ohne Fithrer und Trdager
auf gleichem Wege die Jungfrau
unbd getwannen auch wirtlid), nad
etnigen Jrrgdngen, jedoc) ohne
grofere Anitdnve, die Shise,
wo fie in ihrem Siegesjubel
bejchloffenn, an einem am glei=
hen Abend in Jnterlafen ftatts
findenden Feft noch Tetl nehnten
31 wollen. Jedbod) berdrofy diefer
[eichte Sieg die unwilligen Berg=
geifter und fie gedbachten vor
Nadt nod) die ladhende Freude
der Beiden zu dampfen und in
bittern Grnjt und todesahnenden
Sdyveden 3u bertwandeln. Nd-
gelt twurde bald nac) Verlaffen
pes Firng, beim Abjtieg ing
Noththal, trok der {tets getra-
genent Gletjcherbrille fchreeblind
und fonnte nicht mehr tweiter,
Gr bat darum Hevrn Liijcher,
alfein ingd Thal 3u gehen, da
jonft beide verfoven feien. Diefer
aber band ihn bei heranbrechen=
der Nacht an den Felfen feft und
qab ihm einen Teil jeiner Klei=
der, indem er felbft duvc) ftete

Fig. 3 Jungfraubahn: Obere Hauptbavacte beim Eigertunnel,

Bewegung fid) vor dem Crfrie=
ven ju jdhiigen fuchte. Gegen
Tagesanbruch unternahm er es
dann, Ndgelt ing ThHal 3u jchlep=
pen. — — —

Unjer Weg iiber die um
50—70 0/ genetgte, (chlitpfrige
Firnbalde jdhien 3u gewagt und
siwang und, den Weg iiber die
vereiften, fdarfen Felfentamme
nach dem Noththaljattel einzu=
fhlagen. Diefe BVegehung war
die tirtlich gefabrliche Partie
unferer Jeife, da die Strece nur
etiva 1 Meter Oreit, gegen das
Noththal jehr abjchitffig ift und
nach) Often, gegen den Aletjch=
gleticher, eine Wichte Dilbete.
Der Sdynee war ertveicht und
die Ddarunter Defindlide CEis=
jhicht fiep den Pickel Jchnidde
abprafllen. Wir hatten denn auc)
faum Jeit, einige flitd)tige Blicte
in dag 1000 Meter tiefer lie-
gende Noththal 3u werfen, in
deffen Sdhlitnde das Volf bie
unter dem Namen der Herren
pom Noththal DLefannten Dbidfen
Geifter des Gebirgesd bderieht.
Wir glaubten jchon das Sd)wer=
fte Dinter ung zu Haben, als
fich noch) ein gegen 25 Meter
tiefer, faft fenfrechter Schrund
seigte, diber bem Dinunter geflettert werdben mufste. Gegen 7
Uhr erveichten wir dann, nad) etngehender Priifung und Auf:
nabme der Stationen, die Berglihiitte und zogen den folgenden
Mittag nach 12 NUhr hochbefriedigt in Grindeltwald ein.

Ueber die Stationen haben wir folgendes Urteil gewonnen:

Station Jungfrau. Die Fladhe des Gipfels ijt ein
tleines Dretet, auf dem nur eine Pervjon Plap findet und deren
Gpige fidh) in den jcharf gugefdhnittenen Kamm verldngert, itber
welchen man zu thr hinanflettert. Giinftig fiiv die Stations-
anlage ift das big an die Spige reichende, jolide Geftein, da-
gegen ift diefe faum anders ald durch einen bertifalen Lift
erretchbar, wag 3wei den Vetrieb erfdywevende WVerfehramittel
erfordert. Die Spike, wie einen Teil ded Kammes wird nan
auf ein gewiffes Map abtragen und die Station auf hinveichende,

PBhot, Gabler, Juterlafen (28, Oft, 1897),
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ben freien Ausblict ringsum beherrichende Hvhe aufbauen miiffen.
Die Bauart der Station (B fich evft nach Sondierung und
Detailaufnahmen beftimmen.

Station Jungfraujod), Diefe Station ift von grofer
%ebeu;ung. Gegen Sitden ift der Ausblic fiir fich abgejchloffen
und bildet ein-harmonijches Ganzes: Redhta der vielverjpredhen=
73}{"; febr bequemen Gletidherftrae nad) dem Wallis die gigan=
tijhen Gleticherabftiivge der Jungfran und bdes Krangberges,
[infs der gleich einer Felfeninfel dajtehende Trugberg, wihrend
man nac) Norden, tm Gegenjap s jenem ewigen Schnee, Sig
und ftarven Geftein, farbenreiche Natur bis in unendliche Weiten
erblidt. Man gewinnt den Gindruct, dap eine Jungfraubahn
ihre Berechtigung haben twitrde, auch wenn fie nur bis dahin
gebaut werben follte. Die giinftige Stelle fitr cine Stations=
anlage biirfte bas bftliche Jochende im jhmalen Felfengrat des
Minh fein, von wo man freien Ausblit nad) Siiden und
Norden genieen und den Gletcher, das Monchjoch, die Mbneh=
Ipte und den in Bejug auf feine Lage und Ausficht hervor=
ragend jhdnen Trugberg ofne viel Mithe erveihen fann. BVor
ber genauen Beftimmung diefer Station ift aber die Tiefen-
mefjung des Jungfraujoch- Gletihers, ‘die durd) Treiben bvon
Stollen, ober mittelft Sprengungen bald su erfabren ift, not=
tendig. 1lm diefe, wie auch bdie iibrigen Vermefjungsarbeiten
su erleidhtern, diirfte die Gangbarmachung der Feljen swijden
vem Gigergletider und dem Guggigletjcher durd) Kabellegungen
an jonft unpajjivbaren Stellen geboten jein. Gin foldyer, auch
fiir Touriften widtiger Weg twitrde ermdglichen, pom Eigers
gletjiger aus das Jungfraujodh in etiva 3 Stunben su evreichen.
Bis dahin hat man iber das Roththal oder die Berglibirtte
112 Tage gebraucht,

. Gtation Mondjod. Diefer Ort eridhien und nicht
ihon und eigenarvtig genug, um die Grbauung einer Station
3u rvedhtfertigen; er beftdtigte dburdhaus den von unsg ftetd ein=
genommenen Standpunft, bon einem Bau diefer Station Um=
gang 3t nehmen. Man fann ja vom Jungfraujodh) rajdh und
bequem bdabhin gelangen. Der Wert vieler Jwifchenftationen
ift ohnehin zweifelhaft, indem fich) die Eindriife der Neifenden
dure) zahlreiche Stationen leicht verwijchen und feine bHleibenden
Grinnerungen zuriidlaffen. Bornehmlidy aber follte man mit
Riicficht auf das Gegengefdlle auf diefe, hoher alz Kalifirn und
Sungfraujoch gelegenen Station verzidhten. Die fid) ergebende
tote Steigung witrde gunidit die Schutterung beim Tunnelbau
erfdhtweren, wetl diefelbe in diefem Falle bergaufwdrtsd befbrbert
werden miifte. Die Kraftanfage Hatte wegen der Strede Jung=
fraujod)-Mondyjod) auf berg= und thalwdrts fahrende Iiige
Ritctiicht zu nehmen und die Sigbantform fnnte nidht bequem
gebaut werden, man iwollte denn die swijdhen Mind= und
Sungfraujoc) vertehrenden Jiige wenbden, was die Fahraeit un=
liebfam perfingern wivde. Dazu fommt nod), dafy bei Kraft-
perjagung ein Stectenbleiben eines Buges auf diefer Strecte
bas oollftindige Ausfegen bdesfelben im Gefolge Ditte,
wihrend man bei durchgehendem Gefdlle aud) ohne Kraft mit
ben Biigen bdie Anfangsftation evveichen Fann. Aud)- witvde
biefe mit dem auptgeleife durd) einen Quertunnel su per
bindenbe Station den BVetrieb erjhweren. Griinde genug, um
bon der projeftivten Station abzufehen. Die durdyjchnittliche
Steigung weicht ohnehin auch bei Weglafjung derjelben un=
giinftig genug von der Hodititeigung ab, indem als %erhpeﬁer
einer Bahn der Unterfdhied zwijdjen der mittlern uni{_ber grgfaten
Steigung gelten fann: je geringer diefer ift, defto Bfonomijcher
ift die Bahn. Kurz, eine Mondftation fonnte nur bann ernft=
lih in Frage fommen, wenn fie alle dieje grofen Opfer wert
todre, was aber nicht der Fall ift.

Station Kalifirn. Cine gany impojante, nach dret
Richtungen weite Ausblicte geftattende Station, die wie ein
Ablerhorft in fenfrechter, erjdhrectender Hihe auf etnen der fangel-
artigen Vorjpriinge su ftehen fommt, die eine Stationsanlage
gejtatten, Sie nmup moglichit Hoch und moglichit nach riidwadrts
perfchoben iwerden, auf dap bder Tourift bon dem herrlichen
Panorama, dem Gleticherlabyrinth, dag fih in wunbdervoller
Bielgeftaltigleit vor unjern Bliden ausbreitet, redh)t viel zu
geniepen Defommt, Hier drangt fich der Gedante auf, ob nicht
durd) den Bau eined Liftes von der RKalifirnftation nad) der,
der Sungfraujpise mindeftens ebenbiivtigen Gigeripibe und mit
Gritellung etner BVerbindung nach) dem Biejchergleticher, dem
Reifenden beffer gedient werde, als durch die Weitergewinnung
der Stationen Mondiod), Jungfraujodh und Jungfraujptie, die
woll andere, aber nicht gropartigeve Bilder bieten. Durd) den
Bauw der Stationen Gigergleticher, Grindelwaldblict, RKalifirn
und Gigerjpite gegeniiber dem in Ungriff genommenen Projett
wiirben Baufapital und Tunnelfahrt um die Hdalfte
pervingert, Det Dedeutender LVeveinfachung und Oefonomie
des Betriebes.

Diefe Station wird an Kithnbeit der Anlage nur von der
folgenben

Station Grindelwaldblid iibertroffen, die, eben=
falls auf einer fajt fenfrecht auffteigenden Wand von 1000 Meter
Hihe thromend, ein Gegenftitct 3u Kalifivn bildet, wo man den
Sitden vor fich Hat. Der Blid iiber die jhone Wengernalp,
bie Deiden Thaler nad) dem freundlicdhen Vodeli und den wet
Geen {ohnt aus mit diefer graufigen Tiefe.

Die Wrbeiten an der Jungfraubabhn Haben bigher jdhon
su recht interefjanten Beobad)tungen und Entdectungen gefithrt,
denten mit dem Fortichritt der Babhn wohl nod) andere folgen
werdent. So ift bon Jng. Liffdher eine groge, fehr fchone Hohle
swijchen Sungfraujoch) und Guggibiitte entdect worden, deren
Wande und Dece aus glangend Hellem Gletihereis befteht, wwdbh-
rend eine mit Guano und Moos durchjeste Mordne den Grund
bildet. Auch beim Cigergleticher madhte man vergangenen Sommer
peim Zreiben eines Stollend jur Fafjung einer Wafferrinne
bie itberrajchende Gntdecung, dafy der Gletiher vom Waffer
tetlwetfe ausgeholt ift und unterivdijche Begehung auf mehreve
Hundert Meter geftattet. Wunbdervolle, hellflingende Schos, die
dburd) Sprengungen verurjacdht, fich mehrmals viederholend bis
sur Blimlisalp binitberdrangen, tverden jept beim Weiter:
eindbringen bom Tunnel in den Verg inmmer {hwdder. Auf
der ausgedehnten. und jpaltenfreien Ehene des Aletjchgletichers
und des Cwigen Schneefeld fieht man ein geeignetes Feld fiir
Stilaufen und andern Sport.

Bur beffern Orientivung vorftehender Photographien diene
folgendes:

Fig. 1 zeigt die Station Sdyeidegg mit den Hodybauten
ber Wengernalpbahn, den Hotels, der angefangenen eleftrijchen
Arbeitsleitung und bden Oberbau mit der neuen, in allen
Staaten patentierten Jabhnjtange (Syjtem Strub).

Auf Fig. 2 fieht man por der Station Cigergleticher eine
Gruppe Unterbau=Arbeiter und rechtd davon die mittlere und
obere Baracte,

Fig. 3 geigt die obere und Hauptbarvade mit Rdaumen fiiv
den Jngenteur und Arzt, daneben Bureauy, Krvanfenzimmer,
Mineurichlaffaal, Ritdhe fitv Obevangejtellte, AufentHaltsraum
fui Arbeiter, VBacterei, Vabdezimmer, zweited Lebensmittel-
magazin, Werkftdtte und Sdhmiede. Diefe Bavade liegt zirfa
80 Meeter vor bem Tunneleingang und ift mit diefem durcy
eine gedectte, holzerne Halle verbunden,

Wilhelm Stolze.

Rum hunderijdhrigen Geburistag.
Bon Adoli Socin, Bajel.

er Name des Mannes, defjen hunbdertiten Gedenttag wir am
20, Mai diefes Jahres fetern, Hat einen guten Klang tm
Schweigerlande, Wilhelm Stolze, der beriihmte Stenographie-
Grfinber, hat zwar den Boden der Schiweis nie betreten, aber jogar
i feiner Hetmat ift jein Wert faum fo populdr geworden wie
bet uns, Die Schweiz, fo fagte fhon vor fiinfzehn IJahren

etne SJsubI_ifation'befS Untervidhtsdepartements der Bereinigten
Gtaaten, ift dasjenige Land, wo die Qurzidhrift am tiefjten ins
praftiiche Leben eingedbrungen ift. — Die BVerbreitung und Be-
nitgung der Stenographie hat fich feither nod) bebeutend ge-
ftetgert, und fo evjdheint eine furze Stizze iiber Stolze und fein
Werf in den Spalten diefer Jeitichrift wohl gerechtfertigt.
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