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= Trente-quatriéme année. -

N° 13.

Samedi 28 mars 1896.

TEUR MUD@IS

e PARAISSANT TOUS LES SAMEDIS

Pour les annonces, s'adresser exclusivement &

s{'AGENCE ‘DE PUBLICITE HAASENSTEIN & VOGLER
PALUD, 24, LAUSANNE

Montreux, Genéve, Neuchitel, Chaux-de-Fonds, Fribourg,
St-Imier, Delémont , Bienne. Bile, Berne, Zurich, St-Gall,
Lucerne , Lugano, Coire; etc.

Rédaction el abonnements :

SUISSh : Un an, fr. 4,50; six mois, fr. 2,50.
ErranNcer : Un an, fr. 7,20.

Les abonnements datent des 4se janvier, d¢¢ avril, 4er juillet et ier octobre.

Sadresser au Bureau du journal ou aux Burcaux des Postes.

VAUDOIS, » LAUSANNE

l’l{]\ DES ANNONCES
Canton: 15 cent. — Suisse: 20 cent.
Etranger: 25 cent. — Réclames: 50 cent.
la ligne ou son espace.

Les annonces sont recues jusqu’aw jewudi a midi.

Nos tramways.

bonne heure la charmante surprise de jolies
fleurettes qui émaillent et parfument par-ci
par-1a les prés déja verdissants.

Ces avant-coureurs de la belle saison sem-
blent avoir été, pour l’entreprise des tram-
ways, un heureux stimulant. A l'exemple
des premiers jours du printemps, elle seme
aussi, aux abords de Lausanne, le long des
avenues et des routes, des tas de rails, de tra-
verses et de poteaux. Un certain nombre de
ces derniers sont déja plantés. Ce sont la au-
tant de promesses réjouissantes qui nous font
agréablement entrevoir 1’ouverture du nou-
veau moyen de transport qui ne tardera cer-
¥ tainement pas & donner 4 Lausanne une ani-
mation, une physionomie inaccoutumeées.

Aussi de quel brillant avenir se bercent tous
ceux que les tramways intéressent a divers
titres : Les hommes d’affaires, les gens pres-
sés, qui vont et viennent toute la journée, sau-
tent déja, en imagination, sur le marchepied
des coquets wagons qui circuleront dans nos
rues. Les tireurs, qui transpirent en montant
a la Pontaise, avec arme et bagage, arriveront
« tout frais » pour tirer, disent-ils. Les prome-
neurs font déja leur itinéraire pour les courses
du dimanche, dont plusieurs seront notable-
| ment facilitées. E
% Et quelle plus-value ceux qui demeurent &
: proximité des tramwavs attribuent déja a
+ leurs propriétés, témoin les annonces qu’on
: lit dans toutes nos feuilles publiques. Ici c’est
| une habitation & vendre, a proximité de la sta-
, tion du tram ; 14 un terrain a batir offrant le

méme avantage ; plus loin un appartement a
louer a deux pas de la ligne la plus fréquentée
du réseau; un café-brasserie au croisement
des deux lignes les plus importantes, etc., etc.

Ah! M. Palaz, que d’heureux vous allez
faire !...
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Ceci nous conduit tout naturellement a don-
ner a nos lecteurs quelques notes sur l’origine
des tramways, empruntées aux Nouwelles con-
quétes de la science, par L. Figuier :

D’on vient le mot tramiway ?.... Un tram est
le brancard d’une charrette; ¢’est aussi le nom
d’un wagon & charbon, d’ou est dérivé le mot
composé (ramway, de tram, rail plat, et way,
voie.

Cette étymologie tendraita faire attribuer aux
framways une origine plus ancienne qu’elle
ne I’est réellement. Ilest vrai qu’au siécle der-
nier il existait dans les mines de houille de
IAngleterre et dans les mines métalliques de
I'Europe et de I’Amérique des chemins & or-
nieres de bois ou de fer, qui ont été 1'origine
de nos chemins de fer actuels. Mais on ne
Peut appliquer I'idée de (ramavay qu’a une
Voie ferrée circulant dans les villes.

Or les chemins de fer proprement dits ne
remontent qu'a 1829. C’est cette année-la
qu'eut lieu I'inauguration du chemin de fer de
Darlington a Stoclxton (Angleterre). I ne faut

Les beaux jours de mars nous ont fait de -

donc pas faire remonter avant la création des
chemins de fer I'invention des tramways.

Les chemins de fer étaient & peine créés et
commencaient depuis quelques années a pren-
dre quelque extension, lorsque Stephenson,
ingénieur américain, associé a un fabricant de
voitures, établit le premier tramway dans la
4* Avenue de New-York: L’associé de Ste-
phenson construisit pour le tramway des
cars (chars) a trois corps, suspendus sur des
lames de cuir et semblables a nos diligences,
c’est-a-dire avec entrées sur les cotés. L’avant
et I'arriére étaient symétriques ; a chaque ex-
trémité était un siege élevé, ou se tenait un
cocher.

L’entreprise nouvelle fut fort mal accueillie
par la population a cause de la largeur exces-
sive de l'orniére de fer et la saillie du rail,
qui embarrassaient la circulation des voitures
et occasionnaient des accidents. Une clameur
générale s’éleva contre la malheureuse inno-
vation, et Stephenson fut contraint d’enlever
la voie.

Vingt ans plus tard, un ingénieur fran-
cais, M. Loubat, recommenca l'entreprise
et attacha son mom a la réussite des tram-
ways: d’abord, en les inagguranta New-York,
ensuite, en les introduisant en France. Ses
rails, formant une orniére plus étroite, repo-
saient sur des traverses de bois et ne faisaient
que fort peu de saillie sur la chaussée. lls
furent encore ameéliorés plus tard par d’autres
ingénieurs.

Les populations se familiarisérent peu apeu
avec ce nouveau moyen de locomotion, et vers
1865, les chemins de fer des rues ]g')ment dans
les villes des Ltats-Unis, la place qu’avaient
occupé jusque-la les omnibus.

Fait curieux! Dans les premiers temps de
I’établissement des tramways en Ameérique, il
y avait des hommes a cheval qui allaient au
devant de chaque voiture en sonnant de la
trompette, pour avertir les véhicules et pas-
sants 4 avoir a se ranger. On sait (ue, plus
tard, ces cavaliers-sonneurs furent remplacés
par une trompette fixée a 'avant de la voiture
et sonnant au moyen de I'air comprimé, par
la pression de la main ou du pied du conduc-
teur ou du cocher.

En Allemagne, deés 1857, plusieurs villes
étaient déja parcourues par des voitures trai-
nées sur des rails par des chevaux.

Un ingénieur anglais, Georges Train, témoin
des premiers succes des tramways en Améri-
que, se mit a la téte d'une compagnie qui se
proposait de les introduire dans les principales
villes du Royaume-Uni. Mais la demande qu’il
adressa au Parlement en 1859, pour [’établis-
sement des tramways a Londres, fut rejetée.
Un an apres, 'autorité municipale de Londres,
s’affranchissant des craintes manifestées par
le Parlement, autorisa M. Train a construire
deux lignes d’essai.

Mais les voitures buttant souvent contre les
rails, encore défectueux, la population vit de
mauvais il le nouveau mode de transport.
I’essai de deux voies ferrées tenté a Londres
fut si malheureux, que M. Train fut obligé

d’enlever les rails et de renoncer a son entre-
prise.

De nouveaux essais tentés a Liverpool, vers
1868, eurent plus de succes, grace a d’heureu-
ses innovations apportées a la forme et a la
hauteur des rails. Mais I’établissement défi-
nitif de-tramways & Londres ne date que de
1869. :

En France, les tramways ne furent guére
autorisés d’une maniere générale qu’en 1872.
i AR v e S
Mort tragique d’un éléphant, a Genéve,

le 31 mai 1814.

Nous lisons Ie< curieux détails qui suivent
dans le Messager boileux: de Berne et Vevey,
de 1814 :

On avait montré, & Geneve, pendant une quin-
zaine de jours, un éléphant du Bengale, dgé de 10
ans el d’'une belle stature. D'un caractére doux, ce
bel animal avait excité un intérét général pendant
son séjour dans cette ville. Par sa docilité et son
intelligence, il exécutait, au commandement de son
cornac, tous les tours qu’on fait faire a ces animaux,
avec une gentillesse remarquable. La présence &
ses exercices de Mme Garnier, sa propriétaire,
semblait exalter chez lui ces qualités. Cette dame
nous a appris que cet animal si familier et si
sociable avait paru plusieurs fois sur le théa-
tre, dans de grandes villes, faisant partie principale
d’un cortége, et portant fitrement telle actrice
jouant le role de princesse, et devant laquelle il
s'était agenouillé pour la recevoir sur son dos.

Toul habitué qu’il était & la liberté, qu’il aimait
beaucoup, il supportait patiemment I'esclavage ; et
le soir, lorsqu’on se préparait a lattacher, pour la
nuit, il tendait son pied pour recevoir 'anneau de
fer par lequel en Penchainait jusqu’au matin a un .
pieu profondément planté en terre.

Cependant, dans les derniers temps de son séjour
& Genéve, il avait donné quelques signes de viva-
cité et d'inquiétude, provoqués par diverses causes,
entre autres de fréquentes décharges de mousque-
terie, suile d’exercices militaires qui avaienl eu lieu
prés de son habitation et qui lui déplaisaient fort.
Mais il n'avail jamais cessé d’obéir ni menacé ses
auides.

Son départ pour Lausanne ful fixé au 31 mai. Il
sortit & minuit de la ville, dont la porte et le pont-
levis lui furent ouverls par permission du magis-
trat chargé de la police militaire. Il était conduit
par son cornac el ses guides, munis d'une lan-
terne.

Mme Garnier devait le suivre, au jour. Il ne fit
aucune difficulté de passer les ponls-levis, el prit
gaimenlt la route de la Suisse.

Mais & un quart de lieue de la ville, on n’a point
su pourquoi, il témoigna de I'humeur contre son
cornac, el fit mine de Pattaquer. Celui-ci s’enfuit du
coté de la ville; 'éléphant le poursuivit jusqu’a la
porle, que Pofficier commandant du poste prit sur
lui de faire rouvrir, calculant avee justesse que l'on
se rendrait plus aisément maitre de Panimal dedans
qu’en dehors de la ville, ot il aurait pu faire beau-
coup de mal sur les grandes routes. Il rentra dans
la ville sans hésiter et poursuivit son cornac et ses
guides. Dés ce moment, il fut liveé & lui-méme.

Il se promena quelque temps sur la place de Sainl-
Gervais, paraissant jouir de sa liberté et de la heauté
de la nuit. Il se coucha pendant quelques instants
sur un monceau de sable, jouant avec des pierres
enlassées en cel endroit.
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