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Toisitme Année. — N° 11

LE

Samedi 11 Février 1865,

CONTEUR VAUDOIS

JOURNAL DE LA SUISSE ROMANDE

Paraissant tous les Samedis

LITTERATURE NATIONALE — AGRICULTURE — INDUSTRIE

PRIX DE I’ABONNEMENTE (franc de port).
Un an, 4 fr. — Six mois, 2 fr. — Trois mois, 1 fr.

Tarif pour les annonces : 15 centimes la ligne ou son espace.

On peut s’abonner aux Burcaux des Postes; — au Cabinet de lecture

place de Saint-Laurent, a Lausanne; — ou en s’adressant par écrit a la
Rédaction du Conteur Faudois. — Toule letire et tout envoi doivent étre
affranchis.

Paris, le 8 janvier 1865.

Mon cher Conteur,

Je veux tentrelenir aujourd’hui d'un, sujet qui,
bien que particulier & Paris, n’en présente pas moins
un intérét général au point de vue industriel 5 je veux
parler des omnibus de Paris.

Il y a quelques années, le service des omnibus se
faisait par un grand nombre de compagnies qui exploi-
taient chacune unc ou plusicurs lignes de parcours et
se faisaient, sur plusieurs points, une concurrence
redoulable. La plus grande somme des frais généraux
qui incombaient naturellement & chacune des admi-
nistrations et la nécessité de faire participer le public
aux avanlages d’une centralisation de toutes les cor-
respondances onl engagé les diverses compagnies a se
fondre en une seule.

Les omnibus de la compagnie générale desservent
trente-une lignes, dont chacune a un peu moins de
deux licues de longueur, en moyenne. Sur le plus
grand nombre des lignes, il y a un départ & dix minu-
tes d’intervalle, de sept heures du malin a minuit; sur
quelques—unes, les lignes des boulevards, les départs
onl licu de trois en lrois minules. Chaque voilure a
quatorze places d’intéricur et douze places sur I'impé-
riale. Le poids de la voilure est de vingl-neul quin-
taux, ct_le poids lotal, quand omnibus est compléte-
menl chargé, est d’environ soixante quintaux. '

Le prix de chaque place est de 30 centimes & I'inté-
ticur et de 45 centi zes sur Vimpériale, et cela quel-
que soit le parcours, pourvu qu'il ail licu sur la méme
ligne. Les voyageurs de Pintéricur peuvenl méme,
sans augmenlation de prix, passer d’une ligne 4 une
aulre, au moyen d’un billet de correspondance ; les
voyageurs de I'impériale peuvent jouir aussi des cor-
respondances moyennant un supplément de prix de
A5 cenlimes. Ainsi, avee 30 cenlimes, on peul, dans
beaucoup de cas, parcourir une distance de plus de
trois lieues.

La compagnie possede environ huit cenls voilures
et huit mille chevaux. Chaque cheval ne fait qu’une

course double par jour, soit environ trois lieues deux
tiers. Il a été reconnu que c’était le moyen d’obtenir
des chevaux le plus grand travail possible, tout en les
conservant en bon élat de santé. On a essayé de leur
faire faire un travail double en augmentant leur ration
journaliére ou de les faire travailler deux fois dans la
méme journée et toujours les résultals ont é1¢é reconnus
inférieurs a ceux qui résultent du mode de faire actuel.
Aipsi, chaque cheval travaille deux heures sur vingt-
quatre, mais pendant ce temps, il effectue un travail
exceptionnel que 'on peut évaluer a plus d’un cheval-
vapeur.

‘Voici quelle a été la ration moyenne d’un cheval
d’omnibus, en 1863 : seize livres d’avoine, sept livres
trois quarts de foin, neuf livres et demie de paille et
une livre deux tiers de son. On le voit, la nourriture
est abondanle, aussi ces chevaux ont-ils une apparence
de santé des plus rassurantes pour les voyageurs qui
confient & ces animaux le soin de les transporter dun
bout de la capitale a I’autre.

L’alimentation des chevaux est une question trés-
importante dans toute entrepreprise industrielle ou
agricole; il ne suffit pas de donner plus ou moins de
nourriture, il faut que celle-ci renferme une juste
proportion d’aliments plastiques et d’aliments respira-
loires ; ce sont ces derniers surtout qui dominent dans
le foin et la paille; les premiers sont essenlicllement
fournis par I'avoine, l'orge ou le son ; ce sont eux qui
rendenl aux organes ce qu’ils ont perdu par le travail.
Aussi faut-il composer d’une manicre dilférente la
ralion d’entretien et celle de travail. Un cheval au re-
pos, dans les environs de Parvis, regoil ordinairement
par jour unc bolte de foin et une de paille (de dix li-
vres chacune); s'il fait un travail régulier et prolongé,
il regoit, en sus, huit livres d’avoine. En comparant
ces chilfres avee ceux indiqués pour les chevaux d’om-
nibus, on voil que la ration de ees derniers ezl plus
substanticlle parce qu’ils ont & donner, pendant un
lemps assez court, un grand travail qui exige une
trés grande force. ’

Pour cn revenir aux omnibus, j"ajouterai qu'il existe
presque dans chaque rue des burcaux ou 'on allend
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le passage de la voilure; chacun regoil un billet indi-
quant I'ordre dans lequel il peut prétendre obtenir une
place. Il arrive ordinairement que tous les voyageurs
trouvent place dans le premier omnibus qui passe;

parfois aussi, le dimanche surtout, on peut altendre
pendant une heure avant de voir arriver son tour. Le
jour de 'an, un bonhomme regoit le numéro 249, —

Deax cent quarante-neuf, dit-il, d’un ton inimitable;
merci! vous pouvez.... le garder, jai pas d’héritier.

L’omaibus est la physionomice de la société moderne;
presque Loutes les classes de la sociélé s’y convient,
&'y rencontrent. A Tintérieur, les dames, depuis I'éié-
ganle a ample crinoline et & la robe de soie jusqu’a
la dame de la halle, accompagnée de paquels ou de
paniers ; a l'impériale, la blouse a coté de I'habit noir.

Les omnibus ne représentent cependant pas tout le
mouvement de Paris. Sans compler. les nombreux
équipages, les ¢légantes voiluresde ceux que la fortune
a favorisés, les voitures de remises sur lesquelles un
blason vient souvent préter une noblesse de quelques
heures, il y a encore les fiacres, au nombre de huit
mille environ, qui stalionnent un peu partout et pro-
ménent fe curieux ou Phomme d’affaires au gré de ses
désirs. Iei, plus de couronne ducale ; un chiffre, le nu-
méro d’ordre de la voiture, fait disparaitre toule dis-
tinction de classe. Ce qui n’empéche pas le fiacre, le
fiacre bourgeois par excellence, d’avoir ses grandes
entrées dans la cour des Tuileries, le 1°° janvier, a
cOté des voilures princicres de 'ambassadeur d'Angle-
terre ou du prince Napoléon.

* % ox
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Les souvenirs des grands dévoucmemenls pour la
patric et Ta diberté sont toajours chers au peuple suisse.
Ces dévouements sont en quelque sorte Fobjet d’un
culte 5 ils sont rappelés chaque jour a la jeunesse dans
les colléges, dans les éeoles de divers degrés; ony
voit, non sans raisen, un des plus surs moyens d’en-
raciner dans la pensée el dans le ceeur de chaque gé-
nération les principes qui rendent forte la petile Suisse
au mitien des puissantes contrées qui ont des formes
de gouvernement oppostes a la sienne. Le sublime sa-
crifice que fit de son existence Winkelried (13806) a
Sempach est particulicrement en honneur. Vieux ou
Jjeunes, gargons ou filles, il n’cst personne qui ne con-
naisse dans ses moindres délails cet épisode des luttes
de la Suisse contre I'Aulriche.

Winkelried est presque autant que Guillaume Tell
un héros Iégendaire. Un témoignage solennel de gra-
titude va lui ¢étre consacré a 'endroit méme ou, il y a
pres de cing siceles, se jetant au milieu des lances des-
poliques, il y trouva la mort, mais aussi la vicloire et
TIa liberté pour U'llelvétie. Un monument en marbre,
représentant cette épisode de la bataille de Sempach,
sera inauguréd dans le courant de I'élé, a cet endroit,
non loin de Stanz, et le jour anniversaire (9 juillet) de

la bataille gagnée par des patres sans organisalion mi=
litaire sur des troupes disciplinées de longue main.
Ce monument national, dont les frais couverls par co-
tisation privée, est sculpté & Rome, dans lalelier de
M. Schleteh 5 ce patriote fail don de la valeur arlisli-
que. Le transport, par Marseille, colitera une dizaine

- de mille franes s les frais généraux pout une coupole

qui la recouvrira, s’¢levent a 935,000 fr.

Pochade.

Chef-d’ccuvre de Pichard, vaste maconnerie,

0 superbe Grand-Pont, orgueil des Lausannois,

Qui par de grands trottoirs, a I'asphalte durcie,
Joins St-Laurent & St-Francgois!

Jete chéris! Grand Dicu, que tes arches sont belles,

Solides tes piliers, quele peuple vaudois

Oppose aux ponts tremblants, aux fréles passerelles,
De scs voisins les Fribourgeois!

Ingénicur Pichard, devant Loi je m’incline,
Mais tu n’entrevis pas la marche du progrés ;
Tu vécus, tu mourus, sans voir la crinoline,
Ses jupons, ses ressorts, ses rubans, ses agréts.

Tu calculas sans elle, et ton ccuvre romaine,
Construite avec tant d’art, manque de la largeur,
Qu’on aime aux boulevards ot Paris se proméne,
Ou la femme a la mode élale son ampleur.

Pour les jupons étroits de nos vieilles grand-méres,
Des trotloirs exigus étaient bien suffisants ;

Mais hélas, aujourd’hui, reculant tes barrieres,
Le voyer du district doit ¢largir tes flancs.

Naguere encor, Grand-Pont, grande route de France,
Sur tes graviers roulaient les postes du canton!
Mais les rails sonl venus! Adicua la diligence!
Adicu le cor-du postillon!

Cependant dés quil est neuf heures et demie,
Soit qu'il pleuve, ou qu’il neige, ouquil fasse beau temps,
On peut voir arriver le cocher Jérémie
Guidant au petit trot Ta poste d’Echallens.
Jadmire les huit bees ot le gaz hydrogéna
Qua la commune Ouchy prodigue & prix réduit,
Dans la brume répand sa lueur incertaine,
Et sans nous éclairer, nous montee qu'il fait nuit!
Grand-Pont! je te chéris ! Jaime ta balustrade, -
D’ou Pon peut si bien voir Lausanne et Montbenon,
Ses cotes, le moulin, le Flon ct sa cascade,

' _La poste que batit Simon.

Le Flon qui du Tunnel, jaillit en flot rapide,

Embrassant mollement le pied de tes piliers,

Montrant dans le cristal de son onde limpide
Mille débris de vieux souliers.

Trainant dans son parcours des morcecaux de vaisselle,
De vieux chapeaux usés, le cadavre d’un chat,
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