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Espaces sans voitures
Face aux enjeux environnementaux, économiques et

sociaux actuels, toutes les politiques urbaines aspirent
aujourd'hui à offrir une meilleure qualité de vie à leur population.
Elles misent notamment pour cela sur des modes de transport
plus durables et des espaces publics requalifiés. Il n'est plus
à prouver qu'en interrogeant le rôle jusqu'alors central de

l'automobile et en réduisant la place qu'on lui accorde dans

les projets urbains, on pourra diminuer la pollution de l'air et le

bruit, réaffecter des surfaces et améliorer la sécurité routière.
La population traduit en partie déjà ce besoin dans l'évolution

de ses modes de vie: la part des ménages sans
voiture augmente en effet dans les grandes villes suisses et le

peuple a exprimé à plusieurs reprises sa volonté de limiter le

trafic motorisé en votation, via les initiatives des villes et, tout
récemment encore, dans les cantons de Bâle-Ville (réglementation

en fonction du degré de pollution des voitures) et de

Zurich (refus du tunnel urbain du Rosengarten). Un nouvel

urbanisme, à échelle plus humaine, semble donc indispensable.

Malgré tout, la place dédiée à la voiture en ville constitue

encore souvent, pour les aménagistes, un incontournable qui

définit l'espace restant à disposition d'autres usages. Par où

commencer pour sortir de cette logique et proposer une autre

organisation urbaine? De quelles expériences s'inspirer?
Ce numéro de COLLAGE documente une sélection

d'exemples pionniers d'espaces sans voitures en Suisse et en

Europe. Des projets qui font le pari de penser la répartition
de l'espace en s'affranchissant des contraintes automobiles.
Ces exemples jouent sur différentes temporalités et échelles,
de la fermeture temporaire de rues à la piétonnisation pérenne
de centres de localités. Entre les deux, les possibilités sont
nombreuses: places sans voitures en surface (mais avec un

parking en sous-sol), zones piétonnes ou quartiers sans
voitures. Leur effet est dans certains cas direct et affirmé. Il

constitue dans d'autres cas un premier pas sur le long chemin

du retour vers la ville d'avant la voiture...
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«Grenzen überwinden» - Die Schweiz teilt ihre Landesgrenzen mit fünf Ländern.

Teilweise mitten auf diesen Grenzen liegen verschiedene Regionen, die

wachsen und sich entwickeln - oftmals ungehindert der administrativen
Grenzen. Es sind funktionale Räume, die stark verflochtene Beziehungen in

vielfältiger Hinsicht aufweisen. Das Heft wirft ein Schlaglicht auf die

landesgrenzenüberschreitende Planung und fragt nach der Übertragbarkeit
von Lösungen in der grenzüberschreitenden Zusammenarbeit.
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