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Betriebs- und
Gestaltungskonzept
Tram 30 Kleinbasel

SILVAN ZWICKY

BSc FHO in Raum-
planung, F. Preisig AG,
Bauingenieure und
Planer SIA USIC, Zurich
Oerlikon.

Die Bachelorarbeit «Betriebs- und
Gestaltungskonzept Tram 30 Kleinbasel»
befasst sich mit einer geplanten Tramlinie
in Basel. Auf Basis einer Analyse vor Ort
zeigt sie mogliche Trasseefiihrungen und
Haltestellenlagen auf und macht konkrete
Vorschldge fiir die Gestaltung von zwei
Haltestellen. Die Bachelorarbeit wurde
2017 mit dem FSU-Preis ausgezeichnet.

Aufgabenstellung

Die Buslinie 30 st6sst heute an die Gren-
ze ihrer Leistungsfahigkeit. Im Einzugsge-
biet der Buslinie befinden sich zwei wichtige
Arbeits-, Lehr- und Forschungszentren der
Universitat und des Universitatsspitals Basel,
welche in den nachsten Jahren erweitert und
ausgebaut werden sollen. Diese gewinnen so
vermehrt an Bedeutung, generieren jedoch
auch ein hoheres Verkehrsaufkommen. Die
Bewaltigung des zusatzlichen Fahrgastauf-
kommens ist einer der Hauptgrinde, weshalb
die Buslinie 30 durch die Tramlinie 30 ersetzt
werden soll. Dies geschieht durch die direkte
Verbindung der beiden Areale mit dem Bahn-
hof Basel SBB und dem Badischen Bahnhof.
Ein weiterer wichtiger Grund fir die Planung
der Tramlinie 30 ist, dass durch die Schaffung
einer Tangentialbeziehung das bestehende
Tramnetz entlastet werden kann. Die Aufga-
be der Bachelorarbeit bestand darin, Uber
die Feldberg- und die Schoénaustrasse ein
Betriebs- und Gestaltungskonzept auszuar-
beiten, welches aufzeigt, wie das Tram auf
dem Abschnitt gefuhrt werden kénnte. Eine
wichtige Anforderung an das Betriebs- und
Gestaltungskonzept ist, dass darin die Be-
durfnisse aller Verkehrsteilnehmer angemes-
sen bericksichtigt werden.

Vorgehen

In einem ersten Arbeitsschritt wurde
eine Begehung vor Ort und eine Analyse der
planerischen Grundlagen durchgefihrt. An-
schliessend wurden in der Feldberg- und der
Schénaustrasse mdégliche Haltestellenlagen
sowie unterschiedliche Trasseefiihrungen
geprift und Handlungsspielraume ausgelo-
tet. Dem Betriebs- und Gestaltungskonzept
wurde anschliessend die in der Variantene-
valuation eruierte Bestvariante zugrunde ge-
legt. Am Ende der Arbeit wurden die Stérken,
Schwachen sowie mogliche Realisierungs-
hemmnisse des Betriebs- und Gestaltungs-
konzeptes aufgezeigt. Ausserdem wurde die
Streckenfuhrung Uber die Schonaustrasse
mit der moéglichen Anbindung an das be-
stehende Schienennetz auf dem Riehenring
verglichen.

Analyse

Die Analyse und die Begehung vor Ort
ergaben, dass zahlreiche Herausforderungen
fur die Erstellung der Tramlinie 30 und die
damit einhergehende Strassenraumumgestal-
tung vorhanden sind. Dies betrifft zu einem
grossen Teil Herausforderungen, welche mit
den Auswirkungen des motorisierten Individu-
alverkehrs (MIV) zusammenhangen. So treten
entlang der Feldberg- und Schénaustrasse
aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens
starke Larm- und Schadstoffbelastungen auf.
Das Verkehrsaufkommen und die hohe Anzahl

an Fahrspuren fuhren ausserdem dazu, dass
die Trennwirkung des Strassenraumes an
zwei Stellen besonders hoch ist. Gleichzeitig
sind entlang der gesamten Feldberg- und
Schonaustrasse fast keine Veloinfrastruktu-
ren vorhanden. Weitere Herausforderungen
sind die Verstarkung der Johanniterbriicke
fur die Befahrbarkeit mit dem Tram 30 sowie
die Tramflhrung unter der niedrigen Passe-
relle bei der Messe Basel. In der [ABB.1] sind
die wichtigsten Erkenntnisse in einem Fazit-
plan dargestellt. Vom Analysefazit wurden an-
schliessend die Ziele und Handlungsansatze
flr das Betriebs- und Gestaltungskonzept
abgeleitet.

Mdégliche Haltestellenlagen

Mithilfe der Ziele und Handlungsansatze
wurden die Anforderungen an die Haltestel-
len formuliert. Diese dienten der Bestimmung
von moglichen Haltestellenformen. Mithilfe
der Haltestellenformen wurde untersucht, an
welchen Orten die Einrichtung einer Halte-
stelle mit den eruierten Anforderungen még-
lich ware. Es zeigte sich, dass nur wenige
Abschnitte fur die Einrichtung einer Halte-
stelle in Frage kommen. Dies aufgrund der
meist geringen Strassenraumbreite, der Lan-
ge der Haltestellen, der hohen Anzahl an Zu-
und Ausfahrten sowie aufgrund des hohen
Platzbedarfs fur eine sichere Velofiihrung im
Haltestellenbereich. Auf weiteren Abschnit-
ten ist die Einrichtung einer Haltestelle zwar
denkbar, jedoch wéare deren Realisierung mit
grosseren Einschréankungen verbunden.

Nach der Bestimmung von geeigneten
Haltestellenlagen wurden die Haltestellen
entworfen. Wo mehrere Haltestellen méglich
waren, wurden Varianten gebildet. Zu jeder
Variante wurden die Vor- und Nachteile sowie
in einer Abwagung die Realisierungshemm-
nisse aufgezeigt. In der [ABB.2] sind die Vari-
anten der Haltestellen sowie deren Einzugs-
radien schematisch dargestellt. Gleichzeitig
wird ersichtlich, wie sich die Erreichbarkeit
der Haltestellen der Tramlinie 30 im Vergleich
zu der Erreichbarkeit der Haltestellen der
Buslinie 30 verandert. Wahrend die Erreich-
barkeit im Nordosten aufgrund der Aufhebung
der Buslinie 30 markant abnimmt, verandert
sich diese im restlichen Perimeter nur we-
nig. Der Grund dafir ist, dass die neuen
Tramhaltestellen den Perimeter flachenmé-
ssig besser abdecken. Ein grosser Vorteil
der eruierten Haltestellen ist die verbesserte
Anbindung wichtiger Zielgebiete an das Tram-
netz. Dies betrifft den Badischen Bahnhof,
das Rosental-Areal der Syngenta und den
Campus Rosental der Uni Basel, den Stden
des Erlenmatt-Quartiers sowie die Messe und
das Musical Theater Basel.

Mdégliche Trasseefiihrungen

Fur die Trasseefuhrungen wurden eben-
falls Anforderungen definiert. Mithilfe der aus
den Anforderungen resultierenden Trassee-
formen wurde untersucht, welche Abschnit-
te sich fur ein Eigentrassee eignen wiirden
und auf welchen Abschnitten das Tram im
Mischverkehr gefiihrt werden muss. Dabei
wurden die vorgangig eruierten Bestvarianten
der Haltestellen in die Uberlegungen mit-
einbezogen. Der Grund dafur ist, dass das
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[ABB.1] Fazitplan mit den
wichtigsten Erkenntnissen der
Analyse der Feldberg- und

Schénaustrasse. (Quelle: Bachelor-
arbeit)

\\\\IH

S
71

D
(5
.
L ]
.
L] *
. S\\""/’é : ".'
) 0 - .
< ZS Q 4, [ABB.1]
Starke Larm- und Schadstoffbelastung

«««ee.sp  Fehlende Veloverkehrsinfrastruktur
Strassenabschnitt mit starker Trennwirkung

—

S Anhaufung von Unfallen mit Velobeteiligung
Enger Strassenraum (< 15 Meter) aaaa Eingeschrankter Durchgang auf Gehwegen
ik Niedrige Passerelle Musical Theater Basel Offentliche Griinraume/Parkanlagen
- Viele Langsparkfelder und Gebaudezufahrten ‘ Platzsituationen
Ausnahmetransportroute 1a 4--+<p Grinachse (Rheinuferweg)
«{-> Bestehende Tramlinien/Tramhaltestellen [ Uberwiegend Wohnnutzung entlang
v v w ) . ; Strassenraum
a a a Verstarkung der Johanniterbriicke
® Campus Rosental der Uni Basel
[ABB. 2] Varianten der Haltestellen
Haltestelle mit deren Einzugsradien.
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[ABB.3] Plan des Vertiefungs-
bereichs Haltestelle Matthauskirche.

[ABB. 4] Visualisierung der
Haltestelle Matthauskirche.
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Tram an den Haltestellen aufgrund der engen
Platzverhaltnisse im Mischverkehr gefiihrt
werden muss, was mdgliche Trasseeflihrun-
gen weiter einschrankt. Weitere Kriterien fir
die Evaluation mdglicher Trasseefihrungen
waren die Strassenraumbreite, die allfallige
Inanspruchnahme privater Vorflachen und die
notwendige Aufhebung von Parkfeldern. Da-
bei zeigte sich, dass nur wenige Abschnitte
fir eine Fihrung des Trams auf einem eigenen
Trassee in Frage kommen. Auf weiteren Ab-
schnitten ist ein Eigentrassee zwar denkbar,
jedoch ist der betreffende Abschnitt viel zu
kurz. Ein Eigentrassee muss uber einen lan-
geren Streckenabschnitt realisierbar sein, da
das Tram an den lichtsignalgeregelten Kno-
tenpunkten jeweils verlangsamt wird.

Betriebs- und Gestaltungskonzept

Die in der Variantenevaluation ermittel-
ten Bestvarianten der Haltestellen und Tras-
seeflihrungen wurden in das Betriebs- und
Gestaltungskonzept (BGK) ubernommen. Das
BGK wurde Uber die Feldbergstrasse, die
Schonaustrasse sowie die Schwarzwaldallee
bis zur Haltestelle Badischer Bahnhof Nord
erstellt. Aufgrund des engen Strassenraumes
in der Feldberg- und der Schonaustrasse
kann das Tram 30 nur im Mischverkehr ge-
fihrt werden. Das Tram wird an allen Kno-
tenpunkten priorisiert. Durch die Fiihrung
im Mischverkehr und den Abbau von Fahr-
spuren konnen fur den Fuss- und Velover-
kehr zusatzliche Flachen gewonnen werden.
So kann dem Veloverkehr neu auf der ge-
samten Feldbergstrasse ein durchgehender
und beidseitiger Velostreifen zur Verfugung
gestellt werden. Negative Auswirkungen der
Tramfhrung stellen insbesondere die Aufhe-
bung vieler Parkplatze und die Anderung der
Verkehrsfiihrung in einem zuriickliegenden
Quartier dar.

Gleichzeitig mit der detaillierten Ausar-
beitung des Betriebs- und Gestaltungskon-
zeptes wurden die notwendigen Anpassun-
gen der Verkehrsfihrung ermittelt. Der Grund
daflr ist, dass bei der Fihrung des Trams im
Mischverkehr ein Linksabbiegen ohne einen
separaten Linksabbiegestreifen oder eine Ab-
biegehilfe verhindert werden muss. Bei hohem
Verkehrsaufkommen konnten die wartenden
Fahrzeuge ansonsten das Tram behindern.

Vertiefungsbereiche

Die Haltestellen Rheinufer und Matthaus-
kirche wurden als Vertiefungsbereiche zum
BGK detailliert ausgearbeitet. Ein Ausschnitt
aus der Vertiefung der Haltestelle Matthaus-
kirche und die dazugehérige Visualisierung
werden in den [ABB. 3+4] dargestellt.

Umsetzung

In der Umsetzung werden nebst Ausfih-
rungen zum weiteren Vorgehen der Planung
die Auswirkungen der Tramflhrung Uber
die Feldberg- und die Schonaustrasse be-
schrieben. Zu den negativen Auswirkungen
der Tramlinie 30 werden Handlungsansatze
formuliert, welche eine Empfehlung zu den
weiteren Abklarungen an das Amt fur Mobi-
litat Basel darstellen. Ein Beispiel fir eine
solche negative Auswirkung ist die Aufhebung
von Anlieferbereichen. Die davon abgeleitete

Empfehlung ist die Prifung zur Verlegung der
Anlieferung auf zurtickliegende Strassen oder
auf den Privatgrund.

Fazit

Mit der Tramfluhrung Uber die Feldberg-
und die Schonaustrasse kénnen wichtige
Zielgebiete besser an das Tramnetz ange-
bunden und das bestehende Tramnetz ent-
lastet werden. Gegenliber der bestehenden
Buslinie 30 hat die Tramlinie 30 eine héhere
Beférderungskapazitat und kann einfacher
priorisiert werden. Zudem ergibt sich mit der
Einrichtung der Tramlinie 30 die Méglich-
keit, den Strassenraum der Feldberg- und
der Schénaustrasse wohnlicher und fir den
Fuss- und Veloverkehr sicherer zu gestalten.
Aus all diesen Grunden lohnt sich der Ersatz
der Buslinie 30 durch die Tramlinie 30. Ak-
tuell befindet sich das Projekt in der Phase
Vorstudie. In dieser Phase wird abgeklart,
welche genaue Streckenfihrung fir das Tram
30 gewahlt werden soll. Im darauf folgenden
Vorprojekt wird das Tramprojekt detailliert
ausgearbeitet. Zu diesem Zweck werden die
groben Abklarungen aus der Vorstudie ver-
tieft untersucht. Am Ende des Vorprojekts
liegt ein konkretes Projekt inklusive der ge-
naueren Kosten vor, welches dem Grossen Rat
zum Entscheid Uberwiesen wird.

Inserat

LAUDATIO

Mit dem «Tram 30» soll in Kleinbasel, in einem
der dichtesten Stadtquartiere Europas, eine
neue Tramstrecke gebaut werden. Silvan Zwi-
cky hat sich grindlich und umfassend in die
Thematik und die ortliche Situation eingear-
beitet. Analyse, Ziele und das Konzept sind
anschaulich und logisch hergeleitet. Vertie-
fungen und Umsetzungsschritte sind gelun-
gen, klar, pragnant und nachvollziehbar. Als
einziger Student hat sich Silvan Zwicky von
der Randbedingung gel6st, dass zwischen
den verschiedenen radialen und tangentialen
Tram- und Buslinien im Quartier méglichst
kurze Umsteigewege anzubieten seien. Mit
dem bewussten Bruch dieser Randbedingung
ist ihm eine Lésung gelungen, die insgesamt
besser Uberzeugt.

Mit dem Preis zeichnet der FSU eine Arbeit
aus, welche eine verkehrliche Thematik mit
der noétigen raumplanerischen Tiefe behan-
delt. Die zahlreichen Nutzungsuberlagerun-
gen im raumlich engen Quartier sind nur mit
Kompromissen losbar. Eine interdisziplinare,
integrale Sichtweise ist bei derart komplexen
Fragestellungen unabdingbar.

Vorstand FSU

Certificate of Advanced Studies (CAS)
Natur im Siedlungsraum

Start: 21. September 2018
Anmeldeschluss: 21. August 2018

www.zhaw.ch/iunr/naturimsiedlungsraum
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