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THEMA

Das Beispiel Schulweg

Die Integration der spezifischen Anliegen und Bediirfnisse
von Kindern ist der Verkehrsplanung in der Vergangen-
heit oft nicht gelungen. Insbesondere im Langsamverkehr
scheint die vermehrte Beriicksichtigung der kindlichen
Perspektive aber angebracht, zeigt doch eine Vielzahl von
Studien, dass sich Kinder in ihrem Verkehrsverhalten stark
von Erwachsenen unterscheiden, und dass der Gestaltung
von Verkehrsraumen fiir die Entwicklung und Sozialisation
und fiir die Verkehrssicherheit von Kindern eine grosse
Bedeutung zukommt? Die Forschungsarbeit SVI 2004/006
soll dazu beitragen, dass die bisher vernachldssigte An-
spruchsgruppe der Kinder in der verkehrsplanerischen
Praxis kiinftig besser beriicksichtigt wird.

Die Aneignung des offentlichen Raums durch Kinder und ihr
Mobilitatsverhalten sind seit einigen Jahren zum Studienobjekt
verschiedener Disziplinen geworden. Dabei wird vor allem auf
zwei Aspekte des immer prekaren Verhéaltnisses von Kind und
Verkehr fokussiert: Erstens stellt vor allem fir jingere Kinder
der Strassenverkehr eine besondere Gefahr dar, und zweitens
lasst sich beobachten, dass Kinder durch den Verkehr aus dem
offentlichen Raum verdréangt wurden. In den letzten Jahrzehn-
ten sind allerdings Tendenzen auszumachen, Kindern Teile des
Strassenraums zurlckzugeben, z.B. mit Begegnungszonen
oder Wohnstrassen. Insbesondere im Langsamverkehr scheint
die vermehrte Berlcksichtigung der kindlichen Perspektive
angebracht, zeigt doch eine Vielzahl von Studien, dass sich
Kinder in ihrem Verkehrsverhalten stark von Erwachsenen un-
terscheiden, und dass der Gestaltung von Verkehrsrdumen im
Rahmen der Entwicklung und Sozialisation von Kindern eine
grosse Bedeutung zukommt.

70

60

50

40 1

30 1

Velo Fuss Auto FaG ov

B Wirklichkeit (% Wege)
® Wunsch (% Kinder)

Kindergerechte Verkehrsraume:

HEIDI HOFMANN
Wissenschaftliche Mitarbeiterin der
Interfakultaren Koordinationsstelle
fur Allgemeine Okologie (IKAQ), lic.
phil. hist./Master of environmental
sciences

RUTH KAUFMANN-HAY0Z
Prof. Dr.; Direktorin IKAQ

Zu den Grunden der besonderen Gefahrdung der Kinder im
Strassenverkehr liegen viele Forschungsergebnisse vor, wel-
che in drei Kategorien geteilt werden kénnen:

— Griinde beim Kind: Ein banaler — aber nicht immer ausrei-
chend berlcksichtiger — Grund liegt in der geringen Kdrper-
grosse der Kinder. Bis zum Alter von etwa 10 Jahren ist die
Augenhdhe von Kindern tiefer als die durchschnittliche Héhe
eines Personenwagens. Kinder kénnen daher weniger Uber-
sicht Uber den Verkehr haben und werden von Fahrzeuglen-
kenden eher Ubersehen als Erwachsene. Ein haufiges Problem
sind beispielsweise Sichtblenden, die wartende Kindergarten-
kinder verdecken und ihnen die Sicht auf herannahende Fahr-
zeuge nehmen. Um sich zu Fuss oder mit dem Fahrrad sicher
im Verkehr bewegen zu kdnnen, bedarf es zudem einer Reihe
von Fahigkeiten, die sich im Kindesalter als Folge sowohl von
Reifungs- als auch von Lernprozessen erst allmahlich entwi-
ckeln. Diese Fahigkeiten betreffen insbesondere Leistungen
der Wahrnehmung und Informationsverarbeitung (z.B. Orien-
tierung im Raum, Einschéatzung von Distanzen und Geschwin-
digkeiten), die Aufmerksamkeitssteuerung (z.B. Ablenkung
durch Spielen), und das Sozialverhalten (z.B. Kommunikation
mit anderen Verkehrsteilnehmern).

— Grinde bei motorisierten Verkehrsteilnehmenden: Fahr-
zeuglenkerinnen und -lenker stellen sich haufig nicht in ge-
niigendem Masse auf die kindlichen Verhaltensweisen ein. Zum
Beispiel wird auf Trottoirs geparkt, was zu Sichtbehinderungen
an wichtigen Stellen fihrt.

— Grinde bei der Verkehrsplanung und -regelung: Bei Mass-
nahmen der Verkehrsplanung und -regelung wird oft nicht be-
dacht, ob sich daraus speziell fur Kinder gefahrliche Situatio-
nen ergeben kénnten. Haufige Gefahrdungsursachen sind z. B.
zu hohe zulassige Hochstgeschwindigkeiten oder unglnstige
Strassenquerungssituationen.

Die Berlicksichtigung dieser spezifischen Gefahrdungen
von Kindern ist der Verkehrsplanung in der Vergangenheit oft
nicht gelungen.

Untersuchung der Schulwege von Primarschulkindern
Um Kinderinteressen in der verkehrsplanerischen Pra-
xis besser zu berucksichtigen, wurde eine Untersuchung zur
Schulweg-Situation von Primarschulkindern in der Schweiz
durchgeflhrt. Einerseits wurde eine schweizweit reprasen-
tative Befragung von Eltern mit Kindern im Primarschulalter
und andererseits eine Fallstudie an drei Primarschulen in der
Deutschschweiz durchgeftihrt. Es handelt sich um typische
Schulen in einer Stadt, in einer Agglome-

[ABB. 1] Verkehrs- ration und auf dem Land.
mittel fir den
Schulweg: Wunsch

und Wirklichkeit.
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[ABB. 2/3] Die Schulkinder missen
lange warten, bis sie mit dem Fahr-
rad nach links abbiegen kénnen.
Wahrend dieser Zeit stehen sie
ungeschitzt im Strassenraum. Ein
Abbiegestreifen fur Velos wirde hier
Klarheit schaffen.

[ABB. 4] Die Sichtblenden sind zu
breit und zu hoch angebracht, sie
verdecken wartende Kindergarten-
Schuler und nehmen diesen die Sicht
auf herannahende Fahrzeuge.

[ABB.5] Schiler mit Trottinett/
Kickboards queren eine Strasse ohne
Kontaktblick zu Fahrzeuglenkenden
(Fotos: verkehrsteiner).

Kinder-Winsche und Wirklichkeit: Die Untersuchung zeigt,
dass die Schilerinnen und Schiler Spass haben auf dem
Schulweg, und dass der grossen Mehrheit der Schulweg gefallt.
Die meisten Kinder méchten den Schulweg gemeinsam mit an-
deren Kindern und ohne Begleitung Erwachsener zurlcklegen.
Gefragt nach dem «Wunsch-Verkehrsmittel» fir den Schulweg,
méchte fast die Halfte aller befragten Schilerinnen und Schi-
ler am liebsten mit dem Fahrrad zur Schule gehen. Weniger als
10 % der Kinder geben das Auto als Wunsch-Verkehrsmittel
an. Die Analyse der Schulweg-Tagebicher offenbart, dass die
Kinder 95 % aller Schulwege «aus eigener Kraft» zurlck legen:
knapp zwei Drittel zu Fuss, 17 % mit einem Fahrzeugahnlichen
Gerat (FaG) wie Kickboard oder Trottinett und 14 % mit dem
Velo. Der Veloanteil ist in der Stadt im Vergleich zum Land rund
sechsmal tiefer, der Anteil der Fahrzeugéahnlichen Gerate dafir
sechsmal hoher. Schilerinnen und Schiiler in der Stadt legen
ihren Schulweg haufiger in Begleitung Erwachsener zuriick als
diejenigen auf dem Land. Gefragt nach der Verkehrssicherheit,
schatzen die Kinder ihren Schulweg zu Uber 80 % als nicht
gefahrlich ein, nur 2% halten ihn fir «sehr gefahrlich». Ihre
Einschatzung korreliert zwar mit jener ihrer Eltern, die Kinder
halten ihren Schulweg im Durchschnitt aber fir weniger ge-
fahrlich als die Eltern. Tendenziell werden die Schulwege in
den Stadten etwas haufiger als eher geféahrlich eingestuft als
in landlichen Gebieten.

Verkehrssicherheitsmassnahmen der Eltern: Im Rahmen
des Forschungsprojekts wurden die Eltern von Primarschulkin-
dern zu den verschiedenen Massnahmen der Schulwegsiche-
rungen befragt. Als Massnahmen, die sie selber treffen, geben
die Eltern am haufigsten an, dass sie die Gefahrenstellen mit
den Kindern anschauen und den Weg Uben, und dass das Kind
in Gruppen zur Schule geht. Viele Eltern nehmen ihre verkehrs-



erzieherische Verantwortung also wahr. Weiter schlagen die
Eltern infrastrukturelle und verkehrsplanerische Verbesserun-
gen vor (zwischen 40-50% der Vorschlage): Durchgehende
Velospuren, mehr und sicherere Fussgéangerstreifen und kin-
dergerechte Querungshilfen sowie Tempo-30-Zonen sind die
haufigsten Vorschlage. Je 15-20% der Vorschlage beziehen
sich auf polizeiliche Massnahmen und auf die Verkehrserzie-
hung in der Schule. Zu den genannten Massnahmen gehoren
Lotsen, mehr Geschwindigkeitskontrollen und generell mehr
Polizeipréasenz sowie bessere Schulung resp. Information der
Fahrzeuglenkenden.

Die Untersuchung zeigte im Weiteren, dass Kinder gut an-
geben kénnen, welche Stellen sie als gefahrlich empfinden,
und dass diese Stellen mit der «objektiven» Beurteilung von
Verkehrsingenieuren gut Ubereinstimmen.

Empfehlungen fiir die Praxis

Die Winsche der Kinder und Sicherheitsanliegen der El-
tern zum Thema Schulweg sollten von der Verkehrsplanung
aufgenommen und umgesetzt werden. Folgende Empfehlungen
fur kindergerechte Schulwege sind u.a. zu beachten:
— Die Untersuchung zeigte, dass die Schulwege und das
Umfeld von Schulhdusern in der Schweiz im grossen Ganzen
als sicher gelten dirfen. Dennoch gibt es lokal immer einzel-
ne Gefahrenstellen, bei denen Handlungsbedarf besteht. Wir
empfehlen, bei allen Schulhausern periodisch mégliche Gefah-
renstellen zu prufen. Eine solche Prufung sollte immer nach
Durchfiihrung baulicher oder schulorganisatorischer (z.B. An-
derung der Schulkreise) Veranderungen erfolgen. Dabei soll-
ten alle Beteiligten inklusive Kinder einbezogen werden.
— Kinder verhalten sich auf Schulwegen im Allgemeinen kor-
rekt. In Gruppen unterwegs, sind sie allerdings oft abgelenkt.
Es sollte bei allen Schulhdusern gepruft werden, ob Mass-
nahmen zur Temporeduktion wie zum Beispiel Tempo-30- oder
Begegnungszonen umgesetzt werden kénnen.
— Fast die Halfte der in der Untersuchung befragten Kinder
mochte den Schulweg am liebsten mit dem Fahrrad zurickle-
gen. Der Beliebtheit des Velos bei Kindern sollte in der Ver-
kehrsplanung und der Verkehrserziehung Rechnung getragen
werden. Zum Beispiel sollte eine einheitliche und schweizweite
Durchfihrung von Veloprifungen angedacht werden.
— Wie in der Untersuchung nachgewiesen werden konnte,
geniessen die meisten Kinder ihren Schulweg und méchten
am liebsten nicht von Erwachsenen begleitet werden. Um Kin-
dern den Umgang mit dem Verkehr zu lehren, sind Pedibusse,
Verkehrslotsen und &ahnliche Massnahmen sinnvoll. Bei der
Planung solcher Massnahmen ist aber zu beachten, dass sie
nicht zu dauerhaften Einrichtungen werden. Die Durchfih-
renden sind darin anzuleiten, dass sie die Kinder nicht nur
begleiten, sondern das Lernen der Kinder unterstltzen. Ziel
muss die moglichst rasche Selbststandigkeit der Schuler und
Schulerinnen sein und nicht die Erhéhung der Sicherheit durch
permanente Begleitung.
— Fahrzeugéhnliche Gerate haben sich in den letzten Jahren
besonders in urbanen Raumen sehr verbreitet. Die Schulkinder
der Fallstudie benutzen ihre FaG bei 20-30 % der Schulwege.
Videoanalysen zeigen, dass Kinder zum Teil die Handhabung
ihrer Fahrzeuge zu wenig gut beherrschen und es deshalb
zu geféhrlichen Situationen kommt. Fahrzeugéhnliche Geréa-
te werden generell als Gefahr unterschatzt. Die richtige und
gefahrlose Benutzung der Fahrzeugéhnliche Gerate muss in
die Verkehrs- und Mobilitatserziehung integriert werden. Zum
Beispiel sollten fur Eltern und Lehrpersonen Merkblatter zur
korrekten Handhabung zur Verfiigung gestellt werden.
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RESUME Itinéraires adaptés

aux enfants: ['exemple du chemin
de ['école

Pour les enfants, la circulation routiére représente un danger
évident. On observe que le trafic a tendance a les refouler
hors de I'espace public. Afin de mieux prendre en compte les
intéréts des enfants dans la planification des transports, une
étude a été menée, dans le cadre d’un mandat de recherche
de I'Association suisse des ingénieurs et experts en trans-
ports (SVI), sur les conditions auxquelles les éléves primaires
sont confrontés sur le chemin de I’école. En ont été tirées
des recommandations sur la conception d’itinéraires aptes
a concilier les souhaits des enfants et les exigences des
parents en matiére de sécurité. Ainsi le fait que les enfants
aiment en général le vélo devrait-il par exemple étre pris en
considération aussi bien dans le cadre de la planification des
transports que dans celui de I'éducation des enfants en ma-
tiere de circulation routiere. Il s’agirait aussi d’examiner sys-
tématiquement si des mesures de limitation de vitesse peuvent
étre prises aux abords des écoles. Enfin, il convient d'intégrer
l'usage approprié d’engins tels que trottinettes, planches a
roulettes ou autres dans les projets d’aménagement et les
programmes éducatifs.
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