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Limmattalbahn soll Entwicklungsschub
auslosen und Versaumnisse der letzten
Jahrzehnte nachholen

collage: Herr Willy Haderer, als Président der
Ziircher Planungsgruppe Limmattal (ZPL) setzen
Sie sich sehr engagiert fiir die Planung und Rea-
lisierung der Limmattalbahn ein. Warum braucht
es die Limmattalbahn?

Willy Haderer: In den letzten 10 Jahren zeichne-
te sich im Limmattal eine dhnliche Entwicklung ab,
wie im Glatttal. Die Bevolkerung und die Anzahl
Arbeitsplatze stieg an und insbesondere das An-
gebot im Dienstleistungssektor und im Einkauf
wurde stetig ausgebaut. Im Gegensatz zum Glatt-
tal wurde die raumliche Entwicklung durch Eng-
pésse bei der Verkehrinfrastruktur stark gehemmt.
Die Verkehrsnachfrage fiir die Wohn und Arbeits-
bevdlkerung im Limmattal kann durch den moto-
risierten Individualverkehr alleine nicht mehr ge-
decktwerden. Daherist ein Ausbau der Infrastruk-
turim Bereich des dffentlichen Verkehrs (OV) drin-
gend notwendig. Dieser Ausbau soll auch eine
Entlastung der Strasse mit sich bringen.

Zudem sollen mit der Limmattalbahn die Zentren
des Limmattals und die verschiedenen zentrums-
nahen Entwicklungsgebiete in Dietikon, Schlie-
ren und insbesondere die 6ffentlichen Nutzungen
in Urdorf (Mittelschule, Spital) besser miteinan-
der verbunden werden.

collage: Das Limmattal verfiigt heute bereits eine
gute GV-Erschliessung. Es gibt einen dichten Takt
der S-Bahn Ziirich, mit der Station Glanzenberg
wurden eine neue S-Bahn-Haltestelle erstellt und
auch das Busnetz bietet eine gute Erschliessung.
Welche Erschliessungsfunktionen soll die Limmat-
talbahn zum bestehenden Angebot iibernehmen?
Willy Haderer: Die OV-Erschliessung im Limmat-
tal ist durch die S-Bahn sehr stark auf die Stadt
Ziirich ausgerichtet. Auch die Busnetze im Lim-
mattal sind primar auf die S-Bahn ausgerichtet.
Dieses Verkehrssystem dient hauptsachlich dem
Berufspendlerverkehr mit Zielort Stadt Ziirich.
Das Limmattal hat aber Bedarf an einem flachig
ausgerichteten OV-System, welches die stark
nachgefragten Binnenverkehrsbeziehungen op-
timal aufnehmen kann. Zudem bestehen heute an
gewissen S-Bahnhdfen schlechte Umsteigebe-
ziehungen.

collage: Seit der Nachkriegszeit aber insbeson-
dere zwischen 1980 und 90 wuchs das Limmattal
dispers in die Flache. Diese Entwicklung hat ins-
besondere ein grosses Verkehrsvolumen des

motorisierten Verkehrs nach sich gezogen. Die
Erschliessung mit GV wurde bis auf die S-Bahn
Ziirich eher marginal behandelt. Wird die Lim-
mattalbahn geplant, weil die Entwicklung der
letzten Jahre zu unkoordiniert verlaufen ist und
das Limmattal nun vom Verkehrsvolumen fast er-
driickt wird, oder wird die Limmattalbahn gebaut
um die Grundlage fiir die Entwicklung neuer Zen-
trumsgebiete zu schaffen?

Willy Haderer: Mit der Limmattalbahn werden
beide Ziele verfolgt: Die teilweise disperse Sied-
lungsentwicklung hat zu einer erhéhten Ver-
kehrsnachfrage gefiihrt. Anderseits gibt esin den
grosseren Gemeinden des Limmattals vielféltige
Entwicklungsgebiete an zentralen Lagen mit ho-
hem Potential fiir neue Arbeitspldtze und Wohn-
raum. Die Entwicklung dieser Gebiete kann ohne
Limmattalbahn kaum erfolgreich sein, da die Er-
reichbarkeit dieser zentralen Gebiete ohne Lim-
mattalbahn kaum gegeben ist.

Die erforderliche Verkehrskapazitdt auf dem Str-
assennetz des Limmattals ist auch aufgrund des
liberregionalen Verkehrs nicht mehr gegeben.
Die Parkplatze waren zwar vorhanden, aber die
Kapazitdt auf den Strassenquerschnitten reicht
nicht mehr.

Es zeigt sich aber auch, dass ein leistungsfahi-
ges OV-System auch fiir den Einkauf stark ge-
nutzt wird und eine wesentliche Rolle spielt. Das
Zircher Limmattal kauft in den Einkaufszentren
in Spreitenbach ein. Daher ist die Erschliessung
dieser Einkaufszentren durch die Limmattalbahn
ein wichtiges umweltpolitisches Anliegen.

collage: Das Trassee fiir die Limmattalbahn liegt
zum Teil relativ Nahe zum SBB-Trassee. Macht
diese Trasseefiihrung Sinn oder miisste in die-
sem Fall nicht versucht werden durch gezielte
Stationenverdichtung am SBB-Netz eine verbes-
serte Erschliessung zu erreichen?

Willy Haderer: Das Hauptnetz der SBB ist aus-
gelastet. Hier ldsst sich kein zusatzlicher Verkehr
mehr bewerkstelligen. Der Abschnitt | (Schlieren-
Ziirich) verlduft nur stellenweise parallel zum
SBB-Trassee. Aberin Ziirich gelangt die Limmat-
talbahn direktin das grosste Entwicklungsgebiet
der Stadt: Ziirich West. Dort ist eine Verkniipfung
mit stadtischen Tramlinien vorgesehen. Zwischen
Schlieren und Dietikon (Abschnitt 1) verlduft die
Limmattalbahn nicht parallel zum Bahntrassee:
Die Gemeinde Urdorf, in welcher sich viele 6ffent-

Interview mit

> Willy Haderer
Interview gefiihrt durch
» Dominik Frei,
Redaktion collage

Willy Haderer ist Ziircher
Kantonsart und war von
1986 bis 2006 Gemeinde-
prasident der Gemeinde
Unterengstringen. Er ist
seit 1990 Préasident der
Ziircher Planungsgruppe
Limmattal ZPL. Diese re-
gionale Planungsgruppe
umfasst 11 Gemeinden
im Limmattal und grenzt
an die Stadt Ziirich und
an den Kanton Aargau. In
deninder Planungsgrup-
pe Limmattal vereinigten
Gemeinden leben rund
75000 Personen und es
gibt rund 39000 Arbeits-
platze.
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Ausschnitt Verkehrsricht-
platz Kanton Ziirich mit

1 1hah,

Die Limmattalbahn wird
voraussichtlich in drei
verschiedenen Abschnitten
zeitlich wie betrieblich
unterschiedlich entwickelt.
Im Endausbau ergeben die
drei Abschnitte die Limmat-
talbahn, welche als eine
durchgehende Bahn
betreiben wird:

Abschnitt I: Ziirich West -
Schlieren Zentrum:
Anschluss an die Stadt
Ziirich, mdglichst friihzeitige
Realisierung im Zusammen-
hang mit einer Verkniipfung
von Tramlinien im Westen
von Ziirich.

Abschnitt Il: Schlieren
Zentrum — Dietikon:

In der Startphase voraus-
sichtlich keine ausreichende
Nachfrage fiir einen
Bahnbetrieb. Ein Busbetrieb
als Vorlauf auf Eigentrassee
wird angestrebt.

Abschnitt IlI: Dietikon —
Killwangen/Spreitenbach:
Direkte Anbindung der
Einkaufszentren in Spreiten-
bach an die Limmattalbahn.
Verkniipfung im Zentrum
Dietikon mit der Bremgarten-
DietikonBahn

Trasseestudie Limmattal

Bestvariante

e OV.Eigentrasses/Haltestelle
el OV-Trasses/r elle im }

Massstab ca. 1: 41000

liche Nutzungen (Spital, Mittelschule) befinden,
kann optimal erschlossen werden und unattrak-
tive Umsteigebeziehungen am S-Bahnhof Altstet-
ten entfallen. Der Abschnitt |1l (Dietikon-Spreiten-
bach) ermdglicht die Erschliessung der grossen
Einkaufszentren. Diese Zentren lassen sich tber
das SBB-Trassee nicht erschliessen.

Die Linienfiihrung der Limmattalbahn als Mittel-
verteiler erweist sich in der Feinverteilung der
Fahrgéste und der Erschliessung potentieller Ent-
wicklungsgebiete und vorhandener verkehrsin-
tensiver Nutzungen als ideal.

collage: Die Limmattalbahn wird im bereits dicht
genutzten und weitgehend iiberbauten Sied-
lungsgebiet erstellt. Erwarten Sie diesbeziiglich
Probleme und Widerstande in den entsprechen-
den Gemeinden und in der Bevilkerung?

Willy Haderer: Im neu geplanten Zentrum Schlie-
ren und im Niederfeld Dietikon kann die Trassee-
fiihrung der Limmattalbahn optimal auf die Are-
alentwicklungen abgestimmt werden. Im beste-
henden Siedlungsgebiet geht es darum, mdg-
lichst bald eine verbindliche Planungssicherheit
zu schaffen, damit Investoren und Grundeigen-
tiimer von gesicherten Planungsgrundlagen aus-
gehen kénnen. Allgemein kann festgehalten wer-
den, dass in weiten Kreisen eine Stadtbahn be-
griisst wird.

collage: Im neuen vom kantonalen Ziircher Par-
lament 2007 genehmigten Richtplan ist die Lim-
mattalbahn aufgefiihrt. Welches sind die nach-
sten politischen Schritte, welche die Ziircher Pla-
nungsgruppe Limmattal (ZPL) unternehmen wird?
Willy Haderer: Bis Mitte November dieses Jah-
res wollen wir mit allen kommunalen, regionalen
und kantonalen Gremien Kontakte aufnehmen.
Ziel ist es, einen so genannten Letter of intent zu
verfassen. Damit kann die Region Limmattal ein
breites, dffentliches Bekenntnis zur Limmattal-
bahn abgeben. Mit diesem Letter of intent wird
die ZPL Kontakte zu den Regierungen der Kanto-
ne Ziirich und Aargau kniipfen und die Notwen-
digkeit der Limmattalbahn darlegen. Ziel ist es,
dass der Ziircher Verkehrsverbund (ZVV) im kom-
menden Jahr den Auftrag zur Sicherung des
Trassees fiir die Limmattalbahn von der Regie-
rung erhélt, damit eine Planungssicherheit ge-
schaffen werden kann.

collage: Das Limmattal ist sehr heterogen zusam-
mengesetzt. Es gibt landliche Gemeinden wie
Aesch und regionale Zentren wie Schlieren und
Dietikon. Gibt es innerhalb der Ziircher Planungs-
gruppe Limmattal eine Einigkeit zur Notwendigkeit
der Limmattalbahn und zu deren Linienfiihrung?
Willy Haderer: Es ist richtig, dass das Limmattal
sehr heterogen geprégt ist. Fiir die Notwendig-

keit der Limmattalbahn und deren Linienfiihrung
gibt es aber eine grosse Einigkeit. Das Erfolgsre-
zeptder Limmattalbahn liegt darin, dass nicht nur
das Trassee fiir die Limmattalbahn festgelegt
werden soll. Ebenso muss der 6ffentliche Bus-
verkehr gezielt auf die Anschliisse / Stationen der
Limmattalbahn gefiihrt werden und schlanke An-
schliisse garantieren. Mit diesem Netz (Stadt-
bahn, S-Bahn, Bus) kénnen auch Gemeinden
beidseits der Limmat, die nicht direkt durch die
neue Bahnlinie erschlossen werden, profitieren.
Es entsteht eine feinere netzartige Erschliessung
innerhalb der Region Limmattal.

Beider Finanzierung der Glattalbahn war ein Bei-
trag der Gemeinden von 5% der Investitionsko-
sten notwendig. Dieser Anteil wird auch von den
Limmattaler Gemeinden zu leisten sein. Dieser
Betrag muss so auf die elf Gemeinden verteilt
werden, dass Gemeinden ohne direkten Bahnan-
schluss mit geringeren Kosten zu rechnen haben.
Der direkte Nutzen wird Massstab fiir die Finan-
zierung sein.

collage: Solch grosse Projekte stehen immer
in einem politischen Gegenwind. Welche politi-
schen Widersténde erwarten Sie?

Willy Haderer: Bisher ist kein politischer Wider-
stand zu verzeichnen. Der Eintrag in den Richt-
plan wurde aus allen Kantonsteilen und Parteien

Résumé

Limmattalbahn:

le RER projeté doit provoquer
un nouveau développement et
réparer les oublis de ces
derniéres décennies

Ces dernieres décennies, la population et le nombre de places de travail
de la vallée de la Limmat entre Zurich et Baden a augmenté. L'offre du
tertiaire et du secteur de I'achat y a également été étendue. Le trafic
individuel n’arrive cependant plus a couvrir la demande de transport. Il
est aujourd’hui indispensable de développer I'infrastructure des trans-
ports publics afin de décongestionner les routes. Avec le RER (S-Bahn),
la vallée de la Limmat dispose d'une bonne desserte en transports pu-
blics, mais celle-ci sert principalement au trafic pendulaire se rendant a
Zurich. La vallée a de ce fait besoin d’un réseau de transports publics
offrant une meilleure liaison entre ses centres, ses pdles de développe-
ment et ses activités d’utilité publique. Son réseau de bus doit étre adap-
té au nouveau RER projeté, la Limmattalbahn, de sorte que les commu-
nes qui ne sont pas directement desservies par le rail, puissent profiter
de cette nouvelle ligne. Celle-ci figure dans le plan directeur du canton
de Zurich, mais son financement n’est pas encore assuré. La région de
développement zurichoise de la vallée de la Limmat aspire a un accord
public qui soit conclu a I'échelle régionale, afin de pouvoir favoriser po-
litiquement et financiérement la réalisation du nouveau RER, attendue
pour 2016 a 2022.

gutgeheissen (Anmerkung der Redaktion: Der
Kanton Ziirich ist der einzige Kanton, der den
Richtplan in allen seinen Einzelteilen durch das
kantonale Parlament genehmigen l4sst).

collage: Im Dringlichkeitsfonds (Agglomerati-
onsprogramm Ziirich) ist die Limmattalbahn nicht
enthalten, auch in den Schliisselvorhaben des
Gesamtverkehrskonzepts Ziirich fehlt die Lim-
mattalbahn. Fehlt der Limmattalbahn die grosse
Unterstiitzung bei den Finanztopfen?

Willy Haderer: Die Finanzierung der Limmattal-
bahn (Investition ca. CHF 500—600 Mio.) wird die
grosse Hiirde sein. Wir gehen aber davon aus,
dass der Regierungsrat einen Prioritdtenwech-
selvornehmen wird, wenn das Potential der Wirt-
schafts- und Bevélkerungsentwicklung des Lim-
mattals und der geeinte Druck der Gemeinden
ersichtlich wird. Aber es ist richtig: Die Limmat-
talbahn ist (noch) nicht in der ersten Dringlich-
keit des Agglomerationsprogramms eingestellt.
Die Einbettung der Limmattalbahn in das Agglo-
merationsprogramm Ziirich erachte ich als die
politische und zeitliche Hiirde.

coliage: In Bern wurde in einem ersten Anlauf
eine Tramlinienverldngerung vom kantonalen
Stimmvolk abgelehnt, da die landlichen Gegen-
den die Notwendigkeit dieses Vorhabens anzwei-
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Die Entwicklung des
Niederfeldes in Dietikon
wird koordiniert mit der
Limmattalbahn erfolgen.
Die zwei Grossprojekte
sollen gegenseitig
Synergien ausldsen.

felten. Auch die Stadt Ziirich muss fiir die Tram-
verldngerung Ziirich West noch den Segen des
kantonalen Stimmvolkes abwarten. Wie geht die
ZPL vor, dass dereinst die Limmattalbahn im gan-
zen Kanton auf Unterstiitzung zéhlen kann?
Willy Haderer: Im Gegensatz zum Kanton Bern
erachte ich die Verkehrspolitik des Kantons Zii-
rich als Einheit. Ein Ausspielen von OV gegen
Auto gibt es im Kanton Ziirich nicht. Der Kanton
Ziirich hat es verstanden eine Vernetzung der
verschiedenen Verkehrstrager zu realisieren.
Zudem ist der Ziircher Verkehrsverbund Garant
fiir eine ausgeglichene OV-Erschliessung im Kan-
tonsgebiet. Fiir das Tram Ziirich West sehe ich
keinerlei Schwierigkeiten bei der kantonalen Ab-
stimmung. Auch die Limmattalbahn wird dereinst
diese Hiirde meistern, nicht zuletzt dank einer
konstanten und offenen Kommunikation.

collage: Gibt es bei der ZPL bereits Préferenzen
beziiglich des Verkehrssystems? Meterspur, Kom-
patibilitdt mit der S-Bahn oder gar etwas futuristi-
sches a la Magnetschwebebahn?

Willy Haderer: Beziiglich Verkehrssystem sind die
Wiirfel gefallen: Die Limmattalbahn wird als Me-
terspur betrieben. Dies macht Sinn, denn so kann
der Anschluss an das Tramnetz in Ziirich geschaf-
fenwerden. Auch die Bremgarten-Dietikon-Bahn
(Anm. d. Red.: Eine wichtige Berufspendler-Bahn
zwischen den Kantonen Aargau und Ziirich) wird

als Meterspur betrieben. Potentielle Verkniipfun-
gen sind so realisierbar. Auf gewissen Realisie-
rungsetappenist ein Busbetrieb auf Eigentrassee
denkbar.

collage: Wie sieht der zeitliche Fahrplan der Lim-
mattalbahn aus? Wann soll zum ersten Mal ein
Zug der Limmattalbahn fahren? Wann ist die Lim-
mattalbahn fertig gebaut?

Willy Haderer: Die Fertigstellung der schienenge-
bundenen Limmattalbahn wird fiir das Jahr 2022
angestrebt. Ein erster Busvorlauf und/oder ein
Teilabschnitt der Stadthahn konnten deutlich frii-
her realisiert werden. Dabei sind die Entwicklun-
gen des Zentrums Schlieren und des Niederfelds
in Dietikon die entscheidenden Impulsgeber.

collage: Was kann die Limmattalbahn von der
Glatttalbahn lernen?

Willy Haderer: Bei der Glattalbahn war die Ge-
samtplanung und das Projektmanagement des
Bahnvorhabens vorbildlich. Die Glattalbahn hat
zudem ideale Anschliisse an das Tramnetz der
Stadt Ziirich schaffen kdnnen und die Organisa-
tionsform im Betrieb ist bei der Glattalbahn gut
geldst.

collage: Willy Haderer, besten Dank fiir das In-
terview und viel Gliick bei der Planung der Lim-
mattalbahn.
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