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Staffeleggstrasse Nordrampe -
Siedlungsvertrédgliche
Verkehrshewaltigung

Was passiert mit einer landlichen Gemeinde,
wenn sich in zehn Jahren der Verkehr auf ihrer
Ortsdurchfahrt verdoppelt? Kann sich die Ge-
meinde da noch entwickeln? Muss sie aufgrund
der vielfaltigen Belastungen durch den Verkehr
ihr Bauland in einem Band von 100 m Breite aus-
zonen und Entschadigungsforderungen beglei-
chen? Diese Fragen sind wohl iibertrieben, ma-
chen aber deutlich auf die vorhandene Proble-
matik aufmerksam.

Die Staffeleggstrasse wird durch Netzergan-
zungen und Ausbauten in Zukunft deutlich at-
traktiver. Thomas Belloli untersuchte an der
Abt. Raumplanung der HSR Rapperswil in sei-
ner Diplomarbeit die zu erwartenden Umwelt-
belastungen und schlug Massnahmen vor, wie
diese minimiert werden konnten. Er erhielt fiir
seine Arbeit den Preis des VSS, Schweizeri-
scher Verband der Strassen- und Verkehrsfach-
leute, Ziirich.

(tb-hl) Die Staffeleggstrasse ist die direkteste
Verbindung zwischen dem Fricktal und dem Mit-
telland. Im Jahr 2008 wird voraussichtlich die
neue Staffeleggstrasse, der «Staffeleggzubrin-
ger» eroffnet. Das heute durch den Durchgangs-
verkehr stark belastete Kiittigen und die Altstadt
von Aarau kdnnen auf dieser neuen Strasse um-
fahren werden und profitieren von der Entla-
stung. Gleichzeitig wird aber die Staffeleggstras-
se fiir den Durchgangsverkehr attraktiver; die
Folgen der Verkehrszunahme diirften fiir die Dor-
fer auf der Nordseite der Staffelegg, Densbiiren,
Herznach und Ueken zu bemerken sein.

Probleme und Ziele:
Geschwindigkeit,Verkehrsmenge, Larm

Ein Hauptproblem sind die Geschwindigkeiten
der Motorfahrzeuge. In Densbiiren ergaben Mes-
sungen mitten im Dorf eine Durchschnittsge-
schwindigkeit (vm) von 61 km/h. Die Geschwin-
digkeit, welche 85% der Fahrzeuge eingehalten
haben (v85) lag bei 64 km/h. Dies sind wohl
Alarmwerte, wenn man bedenkt, dass an dieser
Stelle 50 km/h erlaubt waren. Als wichtigster
Grund fiir alle Geschwindigkeitsiibertretungen in
den drei Gemeinden wird erkannt, dass das Er-
scheinungsbild des Strassenraumes nicht mit
den signalisierten Geschwindigkeiten iiberein-
stimmt. Strassenbreiten, Linienfiihrung und die
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verkehrstechnischen Elemente wie Vorsortierst-
reifen wiirden auch noch bedeutend hdohere Ge-
schwindigkeiten zulassen.

Die hohe Verkehrsmenge von etwa 9000 Fahrzeu-
gen pro Tag (Ueken) verursacht zusammen mit
dem Schwerverkehrsanteil von heute fast 8%
und den gefahrenen Geschwindigkeiten einen
Larm, welcher den Anwohnern nicht zugemutet
werden kann. Es kann davon ausgegangen wer-
den, dass in ca. 15 Jahren die Larmbelastungen
um weitere 2 dB(A) héher sein werden als heute.
Dies bewirkt beinahe eine Verdoppelung der Ge-
béude und Liegenschaften iiber dem Immissions-
grenzwert. Diese Belastungen beeinflussen die
Uberbaubarkeit von Bauzonen negativ.

Mit zunehmender Nutzungsintensitét des Stras-
senraumes durch andere Nutzungen als dem
Durchgangsverkehr steigt die Zahl der Konflikte
und somit der Sanierungsbedarf. Die wichtigsten
Ziele liegen auf der Hand: Die Belastung durch die
Staffeleggstrasse, die Emissionen und der Flachen-
verbrauch der Strasse sollen vermindert werden,
damit die Wohn- und Aufenthaltsqualitatin den drei
Gemeinden gewahrt bleibt und unter anderem eine
wirtschaftliche Entwicklung mdglich ist.

Zukiinftige Verkehrsentwicklung

Die Staffeleggroute wird aus verschiedenen
Griinden vom Durchgangs-Schwerverkehr rege
beniitzt. Eigene Berechnungen haben ergeben,
dass eine Durchfahrt von Frick nach Aarau auf
der Staffeleggstrasse mit dem neuen Staffelegg-
zubringer fiir einen Lastwagen rund 55 Franken
glinstiger ist als der Umweg iiber die Autobah-

» Thomas Belloli

Dipl. Ing. FH in
Raumplanung
Departement bau, Verkehr
und Umwelt, Abteilung
Tiefbau, Fachstelle
Sicherheit, 5001 Aarau
thomas.belloli@ag.ch
www.ag.ch/tiefbau
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Auszug aus der Laudatio

«Der grosse Projektperimeter stellt hohe Anforderungen an ein struk-
turiertes und ingenieurméssiges Denken, um letztlich eine gesamtheit-
liche Lésung generieren zu kénnen. Thomas Belloli ist es gelungen,
basierend auf Matrixiiberlegungen einen spannenden, systematisch
aufgebauten, modularen Ldsungsansatz zu entwickeln. Mit diesem
Lésungsansatz gelingt es, in der fortfiihrenden Projektierungsarbeit die
verschiedensten Paramter und Einfliisse einheitlich zu beurteilen und
die gewiéhlten Losungen zu plausibilieren.»

Ubergangsbereich

Strassenraumtyp Massnahme

Typ 1 ¢ |armarme Fahrbahnbeldge

Ausserorts  Erleichterungen beziiglich Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte

Typ 2 « Ubergangstor (opt. Einengung oder Kreisel)

* Radstreifen einseitig oder Vollausbau

* Erleichterungen beziiglich Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte

« Anderungen im Zonenplan

Typ 3
Ortsdurchfahrt

« Ubergangstor (opt. Einengung oder Kreisel)
* Hervorheben von Einmiindungen
der Quartierstrassen
¢ Verzahnung mit dem Umfeld
(Gestaltung Seitenbereiche)
* angepasste Beleuchtung
» Kernfahrbahn
* Mehrzweckstreifen bei Einmiindungen
* Gestaltungsplanpflicht fiir angrenzende
Uberbauungen

Typ 4
Ortszentrum

¢ Mittelstreifen (Mehrzweckstreifen)

¢ Platzgestaltungen (Gestaltung Seitenbereiche)

¢ angepasste Beleuchtung

 ev. Reduktion der signalisierten Geschwindigkeit

e Fahrbahnhaltestellen (Bushaltestellen)

¢ Spezialzone (Strassenraum- oder
Siedlungsgestaltungszone)

Tabelle: Ubersicht iiber die wichtigsten Massnahmen aus den Paketen fiir die
einzelnen Strassenraumtypen (Belloli).

nen A3-A1(Birrfeld). Dies sind weitere 15 Fran-
ken pro Fahrt, die bei einem Entscheid fiir die
Staffeleggstrasse gegeniiber heute eingespart
werden kénnen. Ausschlaggebender Kostenfak-
tor ist fast alleine die LSVA. Aufgrund der Klas-
sierung der Strasse und auch der bisherigen Ent-
wicklung beim Schwerverkehr, geht der Kanton
aber nicht von einer akuten Verscharfung des
Problems aus und sieht deshalb keinen unmittel-
baren Handlungsbedarf. Dies sehen die direkt
betroffenen Gemeinden anders. Die Ungewis-
sheit iiber die zukiinftig zu ertragenden Verkehrs-
mengen fiihrt zu einer zusatzlichen Belastung.

Riickzug oder Auseinandersetzung?

Grundsétzlich gibt es zwei mdgliche Strategien,
wie auf die zu erwartende Verkehrszunahme auf
der Staffeleggstrasse reagiert werden kann. Ent-
weder zieht sich die Siedlung mit ihren Ansprii-
chen zuriick oder sie stellt sich den Problemen
und setzt sich mit der Staffeleggstrasse ausein-
ander. Mit beiden Strategien kénnen die formu-
lierten Ziele teilweise erreicht werden.

Bei einem «Riickzug» (vgl. Abb. 2, rechts) grenzt
sich die Siedlung vollstédndig von der Strasse ab.
Die Ortszentren werden abseits der Strasse neu
entwickelt, es werden Larmschutzwénde und
Unterfilhrungen gebaut. Es ist eigentlich das
Prinzip einer Ortsumfahrung, nur dass sich hier
nicht die Strasse einen neuen Weg sucht, son-
dern die Siedlung einen neuen Platz. Die Sied-
lungsfunktionen werden immer mehr verdrangt,
was zu einer Geschwindigkeitszunahme des Ver-
kehrs fiihrt und somit immer mehr Emissionen
erzeugt. Zumindest wére durch die Larmschutz-
wiénde und den Riickzug die Uberbaubarkeit der
neu ausgeschiedenen Bauzonen gewahrleistet.
Bei der Strategie «Auseinandersetzung» (vgl.
Abb. 2, links) konzentriert sich das planerische
Handeln, die Siedlungsentwicklung und die Str-
assenraumgestaltung darauf, die negativen Aus-
wirkungen der Staffeleggstrasse mit verschiede-
nen Mitteln zu reduzieren. Dabei wird nicht pri-
mér auf den Schutz vor negativen Auswirkungen
geachtet, sondern darauf, diese Auswirkungen
an der Quelle zu reduzieren. Siedlung und die
Nutzungsdichte sollen sich auf die Strasse aus-
zurichten. Die Strasse muss sich den Anforde-
rungen aus der nicht verkehrlichen Nutzung an-
passen und Kompromisse eingehen.

Beide Strategien sind grundsatzlich maglich, ent-
sprechen jedoch nicht gleichermassen den iiber-
geordneten Zielen und Grundsétzen der Raum-
planungs- und Umweltschutzgesetzgebung und
auch nicht den in der Diplomarbeit entwickelten
Ziele. Fiir die Ausrichtung der zukiinftigen Pla-
nungstatigkeiten in den Gemeinden Ueken, Herz-
nach und Densbiiren kann nur eine Auseinander-
setzung mit der Problematik der Staffeleggstras-
se in Frage kommen.
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Ueken

Gesamtkonzept fiir Siedlung und Verkehr

Das vorgeschlagene Gesamtkonzept unterstiitzt
die Strategie «Auseinandersetzung», indem es
den Strassenraum in seinem Verlauf in vier klar
unterscheidbare Abschnitte einteilt:

e Ausserortsbereich (Typ 1);

« (Ubergangsbereich (Typ 2);

e QOrtsdurchfahrt (Typ 3);

e Ortszentrum (Typ 4).

Jeder dieser Abschnitte soll zukiinftig einen nicht
verwechselbaren Charakter haben und an ver-
schiedenen Elementen fiir den Autofahrer auch
unbewusst erkennbar sein. Ausserorts soll die
Strasse ihren Charakter einer Uberlandstrasse
behalten. Bei den Ortseingangen sind Uber-
gangshereiche vorgesehen, welche durch die
Anordnung von unempfindlichen Randnutzungen
(z.B. Industrie und Gewerbe) und durch ein er-
stes Torelement gekennzeichnet werden. Die
Voraussetzungen dafiir sind grosstenteils schon
gegeben oder kdnnen mit den vorgeschlagenen
Einzonungen geschaffen werden. Die nachfol-
gende Ortsdurchfahrt beginnt wiederum mit ei-

Abb. 3: Schema des idealtypischen Torelementes (Belloli).

nem mdoglichst wirkungsvollen Torelement. Zu-
dem findet beim Eingang in diesen Bereich ein
Wechsel im Strassenquerschnitt und im Ver-
kehrsregime statt. Fiir die Ortsdurchfahrten der
Staffeleggstrasse wird in der Diplomarbeit eine
Kernfahrbahn vorgeschlagen. Der vierte Stras-
senraumtyp, das Ortszentrum, wird jeweils nur
auf einem kurzen Abschnitt ausgebildet. Es ist
der Abschnitt mit den grdssten Anforderungen
beziiglich Sicherheit und Komfort fiir den Lang-
samverkehr. Demnach muss dieser Abschnitt
auch die grosste Veranderung mitmachen.

Diese Bildung von klar erkennbaren Abschnitten
ist nur umsetzbar, wenn sich die Handlungsbhe-
reiche Siedlung und Verkehr gegenseitig unter-
stiitzen und die gleiche Strategie mit denselben
Zielen verfolgen. Es wird auch deutlich, dass die
Umsetzung von Einzelmassnahmen koordiniert
mit der Siedlungsentwicklung geschehen muss.
Die in der Diplomarbeit entwickelten, detaillier-
ten Massnahmenpakete halten fiir jeden zu bil-
denden Abschnitt mdgliche Eingriffe bereit, wel-
che untereinander koordiniert angewendet das
Gesamtkonzept unterstiitzen. An dieser Stelle

T TR

Abb. 4: Bei den Ortseinfahrten gibt es oft keinen
Grund die Geschwindigkeit zu verringern (Belloli).

Abb. 5: Platziertes Torelement am Ortseingang von
Herznach (Belloli).
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Abb. 1: Die Staffeleggstrasse und der
neue Staffeleggzubringer zwischen
Frick und Aarau (Belloli).

Legende:
Gewerbe / Industrie &
Dorf- und Wohnzonen -
Ortszentren

Wechsel ‘.)

Abb. 6: Aufgeweiteter Strassenraum im Ortszentrum
von Herznach (Belloli).
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Abb. 7: Aufwertung des Ortsbildes nach Anwendung
des Massnahmenpaketes (Belloli).

Abb. 2: Die Strategien Auseinander-
setzung und Riickzug (Belloli).
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sind es noch idealtypische Massnahmen, welche aber
spater, leicht angepasst, auf eine konkrete Situation an-
gewendet werden kdnnen. Die Tabelle nennt die in der
Diplomarbeit entwickelten Massnahmen pro Abschnitt.

Umsetzung

Fiir die Umsetzung wird in der Diplomarbeit eine Kombi-
nation aus regionalem Verkehrsrichtplan und kommuna-
ler Nutzungsplanung vorgeschlagen: Der regionale Ver-
kehrsrichtplan unterteilt die Strassenrdume in «Anfor-
derungstypen» (Vorschlag: Typen 1—4 analog dem Kon-
zept) und bezeichnet diese. Zugleich macht er strategi-
sche Vorgaben, welche Gestaltungsprinzipien fiir die
Strassenraumtypen anzustreben sind. Er ibernimmt da-
mit die Funktion eines Verbindungselementes zwischen
der kantonalen Richtplanung und der kommunalen Nut-
zungsplanung.

Der kommunale Nutzungsplan scheidet fiir die als Typ 4
(Ortszentrum) bezeichneten Abschnitte Strassenraum-
oder Siedlungsgestaltungszonen aus. Diese schliessen
als iiberlagerte Zonen die Strassenparzelle mit ein und
holen somit den Strasseneigentiimer (Kanton) mit an den
Besprechungstisch. Diese Zone soll mit ihren Bestim-
mungen in erster Linie die Zusammenarbeit zwischen
privaten Eigentiimern, Gemeinde und Kanton fordern.
Sie kann sowohl bebauten wie auch noch nicht bebau-
ten Flachen tiberlagert werden und so allenfalls einzel-
ne Gestaltungspldne ablésen.

Diese Zone bezweckt die Erhaltung, Erneuerung und For-
derung der Siedlungs- und Lebensqualitét. In ihren Be-
stimmungen férdert sie eine gute Nutzungsdurchmi-
schung und eine Bauweise, welche die traditionelle
Form des Ortskernes betont und seinen Abschluss er-
génzt. Sie kann auch gestaltungsplantypische Forderun-
gen stellen, zum Beispiel, dass im Baugesuch aufzuzei-
gen ist, inwiefern die geplante Bebauung einen magli-
chen Bezug zum Strassenraum beriicksichtigt.

Durch die vorgeschlagene Kombination wird die Um-
setzung von Betriebs- und Gestaltungskonzepten, unter
Einbezug des Strassenraums und der angrenzenden
Siedlung, ohne neue Instanzen und Instrumente in ihrem
Ablauf festgelegt. Die notwendige Koordination von Sied-
lung und Verkehrsraum wird somit stark gefordert. M
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