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Korridorstudie Bern Nord

Beispiel einer Abstimmung von Siedlung und
Verkehr in einem Schliisselgebiet der Agglome-
ration.

Ausgangslage

Der Korridor Bern-Nord ist eines der dynamisch-
sten Entwicklungsgebiete der Agglomeration
Bern. Weitere, zusétzliche Entwicklungen wie
der Ausbau des ESP Zollikofen sind geplant oder
zeichnen sich ab, wie z. B. Ausdehnung der Ein-
kaufsnutzungen in Urtenen-Schénbiihl. Einer der
Griinde fiir diese dynamische Siedlungsentwick-
lung ist die vorhandene, sehr gute Erschliessung
des Korridors sowohl mit dem motorisierten In-
dividualverkehr (MIV) als auch mit dem offentli-
chen Verkehr (V).

Trotz der in den letzten Jahren getétigten, gros-
sen Investitionen in die Strasseninfrastrukturen
(Ausbau A1 Grauholz) und in den Schienenver-
kehr (Trennung Schiene — Strasse in Urtenen-
Schonbiihl) zeichnen sich weitere Schwachstel-
len im Verkehrssystem ab.

In der Mobilitatsstrategie und im Agglomerati-
onsprogramm der Region Bern wird in groben
Ziigen aufgezeigt, wo und wie die Siedlungsent-
wicklung erfolgen und mit welcher Verkehrsin-
frastruktur die Mobilitdtsbediirfnisse in Zukunft
(Zeithorizont 2020) bewdltigt werden sollen.

Die Korridorstudie Bern Nord will die generelle
Strategie des Agglomerationsprogramms auf
teilregionaler Ebene konkretisieren und Umset-
zungsmassnahmen entwerfen. Im Gegensatz
zum Agglomerationsprogramm, welches vom
Kanton und der Region ausgearbeitet wurden,
kénnen auf dieser Stufe die Gemeinden direkt
einbezogen werden.

Vorgehen und Mehodik

Die Beurteilung der Entwicklung steht in einem
Spannungsfeld zwischen Angebot und Nachfrage.

Beurteilung des Umfeldes

Die Beurteilungskriterien beruhen auf der Mobi-

litdtsstrategie der Region Bern.

e Verkehr vermeinden: Verhinderung der Zer-
siedlung, Forderung der Entwicklungsschwer-
punkte Wohnen und Arbeiten. Nachfragelen-
kende Massnahmen zur Dampfung der Mobi-
litédtsentwicklung.
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Angebot
Verkehrsinfrastruktur
heute — Zukunft

Nachfrage
Raumplanung - Mobilitat

D

Belastung
heute — Zukunft
MIV -0V - LV

e Verkehr auf umweltfreundliche Verkehrsmit-
tel verlegen, Forderung des 0V, des Langsam-
verkehrs und der kombinierten Mobilitat,
Siedlungsentwicklung auf die OV-Achsen
ausrichten.

» Verkehr vertraglich gestalten: Der motorisier-
te Individualverkehr (MIV) soweit wie maglich
auf die Autobahn lenken, Wohnquartiere vom
Durchgangsverkehr freihalten, Betriebs- und
Gestaltungskonzept fiir das regionale Basis-
netz, den Verkehr am Rand der Agglomerati-
on dosieren.

* Neue Infrastruktur als letzte Mdglichkeit,
punktuell.

Resultate

Anhand von zwei Teilrestultate sollen Kerpunkte
der Studie aufgezeigt werden.

Handlungsansatz «Entwicklungsgebiet Wohnen»:
gezielter Ausbau gut erschlossener Gebiete

Die Ortsentwicklung soll dabei in erster Linien in
jenen Gebieten geférdert werden, die bereits
durch den offentlichen Verkehr gut erschlossen
sind bzw. vom vorgesehenen Ausbau des Ange-
botes optimal profitieren werden — also insbe-
sondere léngs der «City-Schiene» (Bern-)Wor-
blaufen-Zollikofen, aber auch an ausgewahlten
Standorten in Ittigen. Dieser Handlungsansatz
folgt der Uberzeugung, dass Gemeinden, die den
Geldern aus der 6ffentlichen Hand einen optima-
len Anschluss ans Netz des 6ffentlichen Verkehrs
verdanken, auch in der Pflicht stehen, ein ange-
messenes Wohnungsangebot bereit zu stellen.
Die Gemeindeautonomie kann aus diesem Blick-
winkel nicht mehr das einzig massgebliche Kri-
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Abb. 1:
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terium sein, dem die Siedlungsentwicklung zu
folgen hat.

Gleichzeitig ist die weitere Zersiedlung in den pe-
ripheren Gemeinden zu stoppen, die schlecht an
den offentlichen Verkehr angebunden sind. So
gesehen, bildet die Verkehrsinfrastruktur und na-
mentlich das Netz des dffentlichen Verkehrs das
Gerippe fiir die kiinftige Siedlungsentwicklung.
Aus heutiger Sicht entsprechen acht Standorte
dem Kriterium einer hohen Erschliessungsgiite
durch den 6ffentlichen Verkehr. Sie verteilen sich
mit vier Standorten auf die Gemeinde Zollikofen
und mit je zwei Standorten auf die Gemeinden It-
tigen und Moosseedorf.

Das Teilgebiet Zollikofen-Ittigenfeld wurde exem-
plarisch vertieft betrachtet.

Stadtische Achse, integriert in die Siedlung

Die Schwachstellen beim Handlungsansatzes
«Entwicklungsgebiete Wohnenn» liegt in erster
Linie beider Erschliessung durch den motorisier-
ten Verkehr. Denn die vorgesehenen Entwick-
lungsgebiete sind iiber Strassen zu erreichen, die
bereits heute iiberlastet sind. Das Strassennetz
muss insofern ausgebaut werden, als der Auto-
verkehr soweit moglich auf Hochleistungsstras-
sen umgeleitet werden kann. Das bedeutet ins-
besondere, dass Siedlungsgebiete maglichst di-

Region Bern Nord mit z : .
o e rekt ab den Autobahnen zu erschliessen sind, die

Wohnentwicklungs- ;
gebieten (dunkelgraue Wohnquartiere selber aber vom Verkehr mag-
Flachen). lichst frei gehalten werden sollen. In einer ersten

Quelle: metron

Phase wire insbesondere eine direktere Zufahrt
an die A1 erstellen.

Die Korridorstudie schldgt an Stelle einer Umfah-
rung eine ins Siedlungsgebiet integrierte stadti-
sche Achse vor, welche direkt an den bereits
bestehenden Anschluss zur Raststatte Grauholz
angeschlossen wird. Die schon heute existieren-
de Strasseninfrastruktur miisste angepasst und
ausgebaut werden, wobei eine Entflechtung von
Durchgangsverkehr und interner Erschliessung
der Raststdtte vorgesehen ist. Das bedeutet,
dassin einer ersten Phase auf eine teure Anpas-
sung der Autobahn mit einem Vollanschluss ver-
zichtet werden kann.

Korridorstudien

Korridorstudien haben in der Region Bern eine lan-
ge Tradition. 1996 wurde mit der Korridorstudie
Giirbetal Wabern ein erstes Mal eine verkehrstra-
geriibergreifende Planung gestartet, in enger Ab-
stimmung mit dem baulichen Umfeld. Die Umset-
zung im Kernbereich, der Seftigenstrasse ist seit
1998 fertiggestellt und ist ein erfolgreiches Beispiel
eines Betriebs- und Gestaltungskonzeptes.

Die Korridorstudien wurden bei der Regionalen
Verkehrskonferenz Bern-Mittelland weiterent-
wickelt: anfanglich als 0V-Studie ausgelegt, be-
handelt sie heute den Verkehr verkehrstréger-
tibergreifend und beziehen die Raumplanung mit
ein. Eine weitere Charakteristik ist die partner-
schaftliche Planung zwischen Gemeinden, Trans-
portunternehmung und Kanton unter Federfiih-
rung der Region. Eine breit angelegte Mitwirkung
bezieht die Verbande und die Quartierorganisati-
on (wo vorhanden) mit ein.

Regionale Verkehrskonferenz
Bern-Mittelland (RVK4)

Die Regionalen Verkehrskonferenzen sind in Ge-
setz fiir den offentlichen Verkehr des Kantons
Bern verankert. Der Kanton ist in sechs Konfe-
renzen aufgeteilt. Schwerpunkt der Aufgaben sind
die Erarbeitung der regionalen Verkehrskonzep-
te. Der Kanton fasst die Angebotskonzepte zusam-
men, bereinigt Sie und erarbeitet den kantona-
len Angebotsbeschluss, der vom Grossen Rat
verabschiedet wird. Auf dieser Grundlage bestellt
die Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion das Ver-
kehrsangebot bei den Transportunternehmen.

Die Regionale Verkehrskonferenz Bern Mittel-
land umfasst ca. 90 Gemeinden. Neben der An-
gebotsplanung sind Grundlagenstudien (Mikro-
zensus, Pendlerstatistik u.a.) und die Betreuung
des Regionalen Gesamtverkehrsmodells wichti-
ge Aufgaben. Die RVK4 ist Partnerin bei der Erar-
beitung des Agglomerationsprogramms Bern und
federfiihrend bei der Konzeption des regionalen
Tramnetzes (regionales Konzept, Zweckmassig-
keitsbeurteilungen). |
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