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A propos

Einkaufszentrum Bahnhof

Bahnhdfe sind Orte mit h6chstem Publikumsver-
kehr. Der Ziiricher Hauptbahnhof z. B. wird tag-
lich von rund 310000 Fahrgésten frequentiert. In
S-Bahnhdfen des ZVV bewegen sich die Fre-
quenzen vergleichbar mit Einwohnerzahlen bis zu
mittelgrossen Gemeinden.

Eine an und fiir sich banale Tatsache, nicht je-
doch fiir das Standortmarketing. Der Ausbau der
wichtigsten Schweizer Bahnknoten zu RailCities
ist eine Reaktion auf die hohe Publikumsattrakti-
vitdt. Es entstehen fast autark funkionierende
Stadtteile mit den wichtigsten Dienstleistungen
in konzentrierter Dosis. Auch der Immobilien-
markt reagiert auf die verdnderten Standortfak-
toren und sichert sich Bahnhofslagen als prime-
sites fiir Geschéfte, Biiros, Wohnungen, Unter-
haltung mit Top-Erschliessung. Dieser Trend setzt
sich auch im kleineren Massstab in der Region
fort. Grundsétzlich ist diese Entwicklung positiv,
alimentiert sie doch 0V-Bewegungen und deren
Wirtschaflichkeit. Trotzdem, wahrend Stadte ge-
niigend attraktive, eigenstdndige Zentren auf-

weisen, kénnen die neu «erweckten» Regional-
bahnhéfe zu Verschiebung des Aktivitdtszen-
trums, weg vom historischen Ortskern, fiihren.
Gegeniiber Privatgrundstiicken, wo die Nutzungs-
entwicklung meistens durch Planungsinstrumen-
te geregelt wird, herrschen auf den dffentlichen
Bahnhofsarealen vielfach noch Zusténde, die von
Ideenlosigkeit bis Anarchie reichen.

Es geht um die diversen Nutzungsanspriichen
vom fliessenden bis ruhenden Verkehr, also Fuss-
génger-/Velo, Bus, P+R, Taxi etc. und Grundbe-
diirfnisse wie Sicherheit und Qualitat des offent-
lichen Raumes. Nebst wenigen dafiir umso ge-
lungeren Beispielen von Platzgestaltungen bis zu
eigentlichen Mobilitdtszentren mit beachtlicher
Aufenthaltsqualitat, trifft man vielerorts immer
noch ein Bild an, dass eher an den Film «Hinter
densieben Gleisen» (1959) von Kurt Friih erinnert.
Behdrden wie Planer sind hier und jetzt gefor-
dert, die Entwicklungschancen zu sehen und
massstabliche, bediirfnisgerechte Losungen vor-
zuschlagen. Stefan Gerber, Raumplaner, Ziirich

Raum- und andere Relevanzen

Umsteigen wollen konnen miissen

Ist Ihnen auch schon aufgefallen, dass es bei uns kaum mehr
Autostopper gibt? Friiher warteten junge Leute einzeln oder
in Gruppen an Ausfallstrassen und an Autobahn-Auffahrten,
besonders am Freitag- und Samstag-Abend. In der begriin-
deten Hoffnung, sie wiirden mitgenommen. Eigentlich eine
pfiffige Idee, denn kaum ein Auto fahrt voll besetzt durch die
Gegend, ganz im Gegenteil. Warum also die leeren Platze
nicht niitzen?

Die professionelle, organisierte Version des Autostoppens
nennt sich neuhochdeutsch «Car-Sharing» — oder hiibscher:
«Auto-Teilet». Allerdings ist dieses System noch nicht so er-
folgreich, wie das Bahn-Auto-Konzept von «Mobility», obwohl
beide die gleichen Wurzeln haben.

Schon in den 80er-Jahren wollten namlich ein paar beherzte
Verkehrsfachleute den Trend zu immer mehr Autos partout
nicht hinnehmen. Sie propagierten erfolgreich das System,
per Bahn die grossen Distanzen zuriick zu legen und von dort
fiir die Kurzstrecken ein Auto zu mieten, maglichst gleich am
Bahnhof und ohne grossen Aufwand. «Mobility» ist so iiber-
aus erfolgreich, mittlerweile gibts Hunderte von Standorten
mit den roten Mietautos.

Was aber ist mit der urspriinglichen Idee passiert? Neigt sich
der Autoboom, dank «Car-Sharing» und «Mobility» einem
Ende entgegen? Keineswegs! Deutliches Zeichen, abgesehen
von der Statistik: es gibt keine Autostopper mehr. Die jungen
Leute fahren selbst, weil sie, kaum 18 geworden, gleich ihren
ersten Lebenstraum verwirklichen: ein eigenes Auto.

Halt halt, werfen die «Autofreien» ein, es gibt auch andere
Griinde: das exzellente 6ffentliche Verkehrssystem von Bahn,

Bus, Tram und Schiff, oft verkniipft im Tarifverbund! Recht
haben sie. Und wenn wir den SBB und der hohen Politik glau-
ben wollen, soll in Zukunft der OV in den Agglomerationen
noch besser werden. Gut erschlossene Quartiere, haufige,
bequeme und schnellere Verbindungen: Die Vision vom «Au-
tofreien Wohnen» wiirde fiir viele hierzulande wahr. Keine
teure Garage, keinen Abstellplatz mehr mieten, keine Repa-
raturen, kein Arger iiber hohe Benzinpreise, nichts. Und fiir
die wenigen Fahrten, die nur im Auto mdglich sind, steht ein
Mietauto parat. Schon wars. Und rein vernunftméassig tont
dies alles einleuchtend, oder?
Fragt sich nur, ob dem Auto und dem Traum von der unbe-
grenzten Freiheit auf der Landstrasse mit Vernunft iiberhaupt
beizukommen ist. Eben nicht! Autos sind nicht nur Fortbewe-
gungsmittel, sondern heiss geliebte Spielzeuge, gehatschel-
te Prestigeobjekte, sie vergrossern die Personlichkeit und
erweitern den Wohnraum. Und eine weitere Frage drangt sich
auf: mit dem Glauben ans Hohe Lied des OV, der eventuell
Berge versetzt, ist es nicht getan: die Leute sollen auch um-
steigen wollen. Beziehungsweise kdnnen oder miissen. Zum
«Kdnnen»: im OV-massig ausgediinnten Berggebiet und in der
Pheripherie eine heisse Frage. Und wer will schon gerne
«Miissen»? Da hilft nur sanfter (oder kraftiger) Druck. Nicht
nur «fordern», sondern «fordern». Ein Road-Pricing-Grossver-
such war schon langst fallig! Einschldgige Bewerbungen, z.B.
von Orten, die sich stolz das Energiestadt-Label an die Brust
bzw. auf die Fahne geheftet haben, verdffentlich die collage
gerne!

Herzlich, Ihr Xaver Zeugenberg
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