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Une plaque tournante
pour les transports
publics et les services
La gare CFFest la princi-
pale plaque tournante
des transports publics de
la région béaloise. La nou-
velle place de la gare voit
converger des lignes de
tram régionales et urbai-
nes qui assurent une cor-
respondance immédiate
avec des trains interna-
tionaux et nationaux ainsi
que des express régio-
naux. 80°000 personnes
utilisent quotidiennement
ces moyens de transport.
La gare CFF est quelque
peu décentrée, il est vrai,
mais les investissements
dans les transports con-
sentis par les deux can-
tons de Balle-Ville et
de Béle-Campagne, ain-
si que le développement
mirement réfléchi des
sites qui entourent la
gare, initié par des inves-
tisseurs privés, revalori-
sent cette partie de la vil-
le pour en faire une pla-
que tournante pour les
transports publics avec
des commerces, ot l'on
peut faire ses achats
agréablement.

Vom «Tor in die Welt» zur
Verkehrsdrehscheibe

EuroVille — das Dienstleistungszentrum beim Bahnhof SBB

Der Bahnhof SBB ist die wichtigste Drehschei-
be des offentlichen Verkehrs der Region Basel.
Regionale und stédtische Tramlinien fiihren auf
den neu gestalteten Centralbahnplatz und er-
maglichen das direkte Umsteigen auf interna-
tionale und nationale Zugsverbindungen sowie
S-Bahnlinien. Diese optimalen Umsteigebezie-
hungen werden taglich von rund 80°000 Perso-
nen genutzt. Zwar liegt der Bahnhof SBB etwas
abseits des Basler Stadtzentrums, aber die mit
dem Grossprojekt EuroVille initiierten Inves-
titionen in die Verkehrsinfrastruktur sowie die
konsequente stadtebauliche Entwicklung der
Areale rund um den Bahnhof bewirken, dass
dieser Stadtteil als Verkehrsdrehscheibe und
Dienstleistungszentrum mit Einkaufméglichkei-
ten aufgewertet und gestarkt wird.

Langst gehort die romantisch verblendete Zeit
der Bahnhofe als «Tor in die grosse weite Welt»
der Vergangenheit an. Zwar haben das Bahnhof-
Buffet, der Schalter fiir die Fahrkarten und der
Zeitungsstand noch immer eine sehr hohe Be-
deutung, aber in der heutigen Zeit miissen samt-
liche Nutzungen an den Bahnhofen dem tégli-
chen Strom gehetzter Pendlerlnnen Stand halten
und in erster Linie funktionieren. Ein Bahnhof ist
aber immer noch Ausgangs- und Endpunkt gros-
ser wie kleiner Reisen und darf neben den funk-
tionalen Kriterien auch das Flair der weiten Welt
verstrémen; er muss in seiner stddtebaulichen
Lage ausgezeichnet werden.

EuroVille — die Biindelung der Krafte

Ziel des Mitte der 80er-Jahre begonnen Pla-
nungsprozesses EuroVille (zuvor «Masterplan»)
ist es, das Gebiet rund um den Bahnhof SBB zu
einer attraktiven und gut funktionierenden Ver-
kehrsdrehscheibe und einem qualitativ hochste-
henden Dienstleistungszentrum umzuwandeln.
Dabei sollte auch der Bahnhof selbst als Ort aus-
gezeichnet und aufgewertet werden.

Der Standortkanton Basel-Stadt und der Kanton
Basel-Landschaft tatigten grosse Investitionen in
den Verkehrsknotenpunkt Bahnhof SBB. So wur-
de ab der Miinchensteinerbriicke parallel zu den
Bahngleisen eine Trambriicke erstellt, damit die
beiden Vororts-Tramlinien Nr. 10 und 11 der Ba-
selland Transport AG (BLT) direkt an den Bahn-
hof SBB fahren kénnen. Das Ende Juni 2002 er-

offnete Veloparking unter dem Centralbahnplatz
bietet rund 1100 sichere, witterungsgeschiitzte
und komfortable Veloabstellpldtze. Bereits seit
April 2000 ist das Bahnhofparking mit rund 400
Autoparkpldtze in Betrieb. Mit all diesen Mass-
nahmen und der gestalterischen und funktiona-
len Aufwertung des Centralbahnplatzes wurde
eine attraktive Schnittstelle zwischen verschie-
denen Verkehrstrédgern geschaffen.
Investitionen der SBB, wie der Bau der Passer-
elle als Zugang zu den Gleisen und ins Gundel-
dinger-Quartier wie auch die Verbesserung der
Dienstleistungen fiir Bahnkunden tragen ihren
Teil zur Aufwertung der Verkehrsdrehscheibe
Bahnhof SBB bei. Neben den Investitionen in die
Verkehrsinfrastruktur werden rund um den Bahn-
hof SBB auf mehreren Arealen von privaten und
offentlichen Akteuren insgesamt rund 150°000 m?
Verkaufs- und Dienstleistungsflachen erstellt.

Der neu gestaltete Centralbahnplatz

Der 1993 ausgeschriebene Gestaltungswettbe-
werb stellte die Teams vor eine komplexe Aufga-
be. Auf dem durch Bahnhof, Hotelbauten und
Nauenstrasse begrenzten Platz waren viele Be-
diirfnisse zu beriicksichtigen: Auf dem Platz mus-
sten sechs lange und gerade Tramhaltekanten
erstellt werden, damit auch die Vorortstramlini-
en 10 und 11 an den Bahnhof SBB gefiihrt wer-
den konnten. Zudem mussten Fussgangerstrome
und Velowegfiihrungen neu organisiert, ein un-
terirdisches Veloparking wie auch zwei Taxivor-
fahrten geplantwerden. Neben den funktionalen
Anforderungen sollte der Centralbahnplatz zu ei-
nem attraktiven Eingangstor zur Stadt werden.
Die Fussgéangerfiihrung wurde bewusst nicht mit
Fussgéngerstreifen, Trottoirs oder Leitlinien fest-
gelegt. Die Fussgangerstrome sollten sich, wie
auf anderen Platzen auch, von selbst regeln. Die
Leitlinien fiir Sehbehinderte, die Informationsta-
feln sowie die niedrigen Trottoirkanten entlang
den Taxi-Vorfahrten lenken den «Newcomer»
tiber den Platz. Die Investitionen verschiedener
Hotels zeigen, dass es gelungen ist, einen attrak-
tiven Platz fiir eine weltoffene Stadt zu gestalten.

Die Passerelle ins Gundeli

Hinter dem Bahnhof SBB liegt das Gundeldinger-
Quartier mit rund 18°000 Einwohnern und 14°000
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Arbeitsplatzen. Dahin fiihrt die bis im Herbst 2003
in Betrieb zu nehmende Passerelle, welche die
Verbindungsfunktionen der bisherigen, unbehag-
lichen Unterfiihrung tibernimmt. Sie stellt ausser-
dem einen neuen Briickenschlag ins Gundeli dar
und schafft neue staddtebauliche Rdume und Be-
ziige. Die auf ihr angesiedelten Laden, ihre Brei-
te und Offenheit laden die weniger gehetzten
Passanten zum Verweilen ein. Auf der Nordseite
erreicht man die Passerelle iiber einen dominan-
ten Aufgang direkt von der Schalterhalle aus. Auf
der Siidseite, dem Gundeldinger-Quartier, endet
sie direkt an der Giiterstrasse, der Hauptge-
schaftsstrasse im Gundeli, in einem trefflich ge-
setzten Kopfbau. Darin findet man auf sechs Ge-
schossen Laden, Restaurants und ein Parkhaus
im Untergeschoss. Neben dem Kopfbau ist ein
neuer Platz mit Geschéfts- und Wohnbauten als
neues Quartierzentrum geplant. Eine enge Ver-
kniipfung mit der Stadt ist somit gewéhrleistet.

Die Passerelle erdffnet dem Gundeli neue Ent-
wicklungschancen. Ein Bebauungsplan ldsst am
neu zu schaffenden Platz am Siidkopf grosse
Bauvolumen und ein Hochhaus zu, insgesamt
rund 50000 m2 BGF mit einem Wohnanteil von
25%. Im Rahmen eines Studienauftrags iiber das
Areal «SiidPark» stehen gegenwaértig acht Teams
ausgewiesener Fachleute in der Wetthewerbs-
phase. Die Realisierung ist ab 2004 vorgesehen.

Neue Geschaftshauten im Osten

Ostlich des Bahnhofs bieten an den Zufahrtsach-
sen fiir Bahn und Auto einige private Areale
Raum fiir neue Geschéaftshauten. Das Peter Me-
rian-Haus wurde in den Jahren 1994 bis 1999 von
der Immobiliengesellschaft Bahnhof Ost AG und
der Post gebaut. Es ist in sechs Hauser geglie-
dert und umfasst 45°000 m? Biirofldchen, die fle-
xibel genutzt werden koénnen. Fiir die Gestaltung
im Ausseren und Inneren leisteten Kiinstler aus
dem In- und Ausland Beitrdge.
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Daran angrenzend wird vom selben Bauherrn
seit Anfang 2002 das Jacob Burckhardt-Haus er-
stellt. Es setzt sich aus einzelnen Geb&duden zu-
sammen, die je auf einer eigenen Parzelle im Ei-
gentum errichtet werden. Die gesamte Biiro- und
Dienstleistungsfléche betrdgt rund 41°500 m2. Ab
Ende 2004 werden die ersten Gebdude bezogen.
Weiter 6stlich planen weitere Investoren auf dem
zwischen Gleisen und Autobahnzufahrt liegen-
den Areal «Grosspeter», das zur Zeit durch eine
Autogarage, einen Betrieb der Elektrobranche
und die Swisscom genutzt wird, eine Neuiiber-
bauung in Etappen. Auf dem dstlichsten von
sechs Baufeldern ist ein Hochhaus vorgesehen,
das die Einfahrt in die Stadt markieren soll.

«Elsdsser Tor» im Westen

Am westlichen Ende der Centralbahnstrasse,
anschliessend an das Bahnhofgebdude, soll auf
dem Geldnde des ehemaligen Eilgut-Bahnhofs
der SNCF das «Elsdsser Tor» zu stehen kommen,
ein neues Dienstleistungszentrum mit 21000 m?
Biiro- und Verkaufsflachen. Ab Ende 2002 wird
mitdem Bau begonnen, der auch eine Neugestal-
tung der Centralbahn- und der Viaduktstrasse
nach sich ziehen wird.

Bereits konnten verschiedene Teilprojekte aus
EuroVille, inshesondere diejenigen fiir die Ver-
kehrsinfrastruktur und das Peter Merian-Haus
realisiert werden. Bei weiteren Projekten wurde
vor kurzem mit den Bauarbeiten, respektive mit
der Planung begonnen. Samtliche Projekte tra-
gen zu einem attraktiven Verkehrsknotenpunkt
bei und starken den Stadtteil rund um den Bahn-
hof SBB. Er wird damit zu einem optimal funktio-
nierenden Schnittpunktverschiedener Verkehrs-
tréger. Fiir Reisehungrige wird der Bahnhof zu ei-
nem ausgezeichneten «Tor in die weite Welt» und
fiir Pendler und Besucher der Stadtist der Bahn-
hof nicht nur Dienstleistungszentrum, sondern
auch das einladende «Tor in die Stadt Basel». B

Die Baustelle der Pas-
serelle Mitte August
2002. Die Passerelle
wird ab Herbst 2003 als
attraktive «Ladenstras-
se» das slidlich des
Bahnhofs SBB gelege-
ne Gundeldinger-Quar-
tier mit der Stadt ver-
binden und die bisheri-
ge diistere Unterfiih-
rung als Zugang zu den
Bahngeleisen ersetzen.
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