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Une mobilité au

service de la ville et

de ses usagers

Le plan de développe-
ment des transports Bale
2001 donne les directives
de la planification a ve-
nir. Ce document indique
comment on peut déve-
lopper l'infrastructure en
tenant compte du déve-
loppement de la ville et
de ses possibilités finan-
ciéres. Le planvise avant
tout a favoriser une mo-
bilité qui respecte I'espa-
ce urbain, assure la qua-
lité du logement et une
activité économique con-
currentielle. Les trans-
ports publics doivent de-
venir plus attractifs, des
améliorations sont pré-
vues pour les piétons et
les cyclistes, le trafic
motorisé doit étre cana-
lisé sur des axes princi-
paux a grande capacité.
La planification repose
surla collaboration entre
les différents secteurs
responsables des trans-
ports. Il faut voir les
transports comme une
grande chaine mobile
et mettre l'accent sur
I'aménagement des inter-
faces entre les différents
moyens de transports. Ce
plan donne les bases
pour une future planifica-
tion des transports a
I'échelle de I'aggloméra-
tion.

Fiir eine stadtgerechte Mobilitat

Verkehrsplan Basel 2001 als Steuerungsinstrument fir Planung und Politik

Mit dem Verkehrsplan Basel 2001 werden die
Vorgaben fiir die kiinftige Verkehrsplanung be-
schrieben. In verwaltungsverbindlichen Hand-
lungsanweisungen wird dargelegt, wie sich die
Verkehrsinfrastruktur, unter Beriicksichtigung
der Stadtentwicklung und der finanziellen Mdg-
lichkeiten, entwickeln kann. Das wichtigste
Ziel des Verkehrsplans ist die Forderung der
stadtgerechten Mobilitdit im Interesse der
Wohnqualitdt und einer wettbewerbsfahigen
Wirtschaft. Zudem soll die Attraktivitdt des of-
fentlichen Verkehrs weiter gesteigert, fiir den
Fussganger- und Veloverkehr Verbesserungen
vorgenommen und der motorisierte Verkehr auf
Hochleistungsstrassen kanalisiert werden. Die
Planung ist auf das Zusammenwirken der ein-
zelnen Verkehrstrdager ausgelegt. Der Verkehr
ist als Mobilitatskette zu verstehen, daher ist
inshesondere auf eine attraktive Ausgestaltung
der Schnittstellen zwischen den Verkehrstra-
gern zu achten. Der Verkehrsplan bildet zudem
eine wichtige Grundlage fiir den zu erstellen-
den Agglomerationsverkehrsplan.

Basel ist vielfdltige Wohnstadt und internationa-
le Wirtschaftsmetropole. Als «Stadt der kurzen
Wege» besticht sie im internationalen Vergleich
durch eine hohe Lebensqualitdt und ein attrakti-
ves offentliches Verkehrssystem. Um die Attrak-
tivitat von Basel zu erhalten und zu férdern, wird
eine nachhaltige Verkehrsplanung angestrebt.
Mobilitatsprojekte werden mit ihren Auswirkun-
gen auf Wirtschaft, Gesellschaft und Umwelt
ganzheitlich betrachtet und diskutiert.

Eine nachhaltige, umweltvertragliche Mobilitat
ist Basis fiir die wirtschaftliche Entwicklung und
Verbesserung der Lebensqualitdt von Basel. Bei
konsequenter Umsetzung des Verkehrsplans
Basel 2001 kdnnen die heutigen Verkehrsproble-
me entscharft und kiinftig besser geldst werden.

Neue Rahmenbedingungen fiir
die Verkehrsplanung

In der Verkehrspolitik muss in Zukunft verstarkt
auf das optimale Zusammenwirken der einzelnen
Verkehrstrager geachtet werden. Verkehrspoli-
tische Entscheidungen werden sich in den kom-
menden Jahren nicht mehr mit der Frage er-
schopfen, ob das Auto, die Bahn oder das Velo
das bessere oder umweltfreundlichere Verkehrs-

mittel ist. Der Verkehr ist als Mobilitatskette zu
verstehen: Eine gute Vernetzung der Verkehrsmit-
tel, mit verkehrstrégeriibergreifenden Informati-
onssystemen, ermdglicht den Verkehrsteilneh-
mern, die verschiedenen Verkehrsmittel zweck-
massig zu kombinieren. Die vorhandenen Kapa-
zitdten werden dadurch besser ausgenutzt, die
offentlichen Verkehrsmittel noch attraktiver und
die Kosten fiir die Gesellschaft und die Wirtschaft
reduziert. Gleichzeitig werden unndtige Umwelt-
belastungen vermieden. Selbstverstandlich miis-
sen dazu die Schnittstellen zwischen den einzel-
nen Verkehrstragern ausgebaut und attraktiv ge-
staltet werden. Erst so kénnen die Systemvortei-
le der einzelnen Verkehrstrager ausgeschapftund
ein optimaler Ablauf gewahrleistet werden.

In Basel wie in anderen Stddten stdsst der Aus-
bau des Strassennetzes an seine Grenzen. Zunah-
men im Verkehr miissen weitgehend vom &ffent-
lichen Verkehr aufgenommen und gleichzeitig
muss die beschrénkte Strassenkapazitat besser
genutzt werden. Integrierte Verkehrsmanage-
mentsysteme mit besserer Information der Ver-
kehrsteilnehmer und marktwirtschaftliche Anrei-
ze werden dafiir sorgen, dass der dffentliche Ver-
kehr stérker genutzt wird und der Wirtschaftsver-
kehr besser vorankommt. Neue, stadtvertrégli-
chere Fahrzeuge und eine sinnvolle Organisati-
on des Giiterverkehrs durch City-Logistik-Konzep-
te sollen dafiir sorgen, dass der zwangslaufig in
der Stadt verbleibende Strassenverkehr besser
koordiniert und umweltschonender abgewickelt
werden kann als heute.

Konzepte und Massnahmen fiir das
politische Handeln

Die im Verkehrsplan Basel 2001 enthaltenen Kon-
zepte zeigen grundsédtzliche Sachverhalte auf.
Sie sind allgemeine Handlungsanweisungen und
konnen deshalb keine Detailentscheide enthal-
ten. Sie legen die Prinzipien fest und dienen als
Grundlage zur weiteren Bearbeitung im Sinne
einer konzeptionell iibergeordneten Planung.

Die im Verkehrsplan aufgefiihrten Massnahmen
sind in die vier Teilplane Fussgédngerverkehr,
Velo-/Mofaverkehr, 6ffentlicher Verkehr und Mo-
torfahrzeugverkehr gegliedert. Sie gelten als in-
terne Weisungen an die kantonale Verwaltung.
Termine und Kosten der einzelnen Massnahmen
sind als Information fiir das politische Handeln
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zu verstehen und miissen im Verlaufe der schritt-
weise zu vertiefenden Planungen laufend ange-
passtwerden. An den bisherigen Entscheidungs-
kompetenzen dndert sich nichts.

Die Elemente des Verkehrsplans

e Umsetzen einer stadtvertraglichen Verkehrs-
strategie mittels lickenloser Mobilitatsketten,
welche die Umsteigebereitschaft auf den 6f-
fentlichen Verkehr férdern. Das Mobilitdtsma-
nagement soll dazu fiihren, den Verkehrsfluss
zu verstetigen, die verschiedenen Verkehrs-
mittel fiir die Benlitzer attraktiv zu vernetzen
sowie der Wirtschaft und den Besuchern die
optimale Nutzung anzuzeigen. Die Gestaltung
und Organisation der Strassenrdume erfolgt
nach dem Koexistenzprinzip, wonach alle Ver-
kehrsteilnehmer die Strassenrdume sicher
nutzen konnen.

¢ Erweitern der Fussgangerbereiche in der In-
nenstadt auf der Gross- und Kleinbasler Seite
und stufenweise Verbesserungen fiir Fuss-
génger durch umgestalten von Strassenab-
schnitten zu Fussgéngerachsen im Innen-
stadtbereich. Verkniipfen der beiden Fuss-
géngerbereiche auf der Gross- und Kleinbas-
ler Seite der Innenstadt.

¢ Umgestalten von geeigneten nutzungsorien-
tierten Quartierstrassen in Begegnungszonen,
falls die Mehrheit der Anwohner dies wiinscht.
Wegfallende Parkpldtze sind im Einzugsbe-
reich zu ersetzen oder durch Quartierparkings
zu kompensieren.

¢ Rasches vervollstédndigen und ergénzen des
Velo-/Mofaroutennetzes und bereitstellen von
geeigneten Veloabstellplatzen.
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e Stérken und ausbauen des offentlichen Ver-
kehrs durch Inbetriebnahme von grenziiber-
schreitenden S-Bahn-Linien sowie verlangern
von Tram- und Buslinien zur Steigerung der
Attraktivitdt und als Alternative zum Motor-
fahrzeugverkehr in der Region und dem Zen-
trum Basel.

e Ergdnzungen beim Strassennetz zum Schutz
der Wohngebiete v.a. durch ein rasches fer-
tig stellen der Nordtangente, den Bau des An-
schlusses des Rheinhafens an die Autobahn
A2 und weiteren Ausbauten des Hochlei-
stungsstrassennetzes.

e Erstellen von Parkings auf der Gross- und
Kleinbasler Seite am Rand der Innenstadt fiir
Besucher der Stadt, Erstellen von Quartier-
parkings fiir Anwohner in den dicht besiedel-
ten Wohngebieten mit Parkplatzmangel im &f-
fentlichen Strassenraum. Rasches Einfiihren
einer umfassenden Parkplatzbewirtschaftung
und eines Parkleitsystems zur optimalen Nut-
zung des vorhandenen Parkraums.

Weiterdenken auf Ebene
Agglomeration

Der Verkehrsplan Basel 2001 dient als Grundlage
fiir einen erstmals zu erstellenden Agglomerati-
onsverkehrsplan. Dieser Arbeitsschritt muss in
Zusammenarbeit mit den Gemeinden der Trina-
tionalen Agglomeration Basel durchgefiihrt wer-
den. Mit dem Verkehrsplan kann der Kanton Ba-
sel-Stadt seine Position im Agglomerationsver-
kehr darlegen. Im Verlaufe der Erarbeitung des
Agglomerationsverkehrsplans sind Anderungen
beim Verkehrsplan Basel im Sinn der rollenden
Planung mdglich. ]

Aufgrund der engen
rdgumlichen Verhéltnisse
in der Stadt muss die
Verkniipfung der ver-
schiedenen Verkehrs-
trdger verbessert
werden, um so die
Vorteile jedes Verkehrs-
mittels ausschiopfen
und die beschrénkte
Strassenkapazitét
optimal nutzen zu
kénnen. Der Banken-
platz mit abendlichem
Arbeitsverkehr.

) Verkehrsplan Basel 2001
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