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Vers un droit a la mobilite?

En juin 2000 PSA Peugeot Citroén a créé a Paris
I'«INSTITUT POUR LA VILLE EN MOUVEMENT»,
dont le conseil scientifique est présidé par
Francois Ascher, économiste. En décembre der-
nier paraissait I'ouvrage «Territoires de la mo-
bilité» sous la direction de Michel Bonnet et
Dominique Desjeux’, qui contient une intéres-
sante contribution d’Alain Bourdin, sociologue
et une post-face rédigée par Francois Ascher.
De plus, «La question locale», publiée en mai
2000 par Alain Bourdin?, consacre un chapitre
important a la «mobilité généraliséen».

collage s’est adressé a ces deux experts et cher-
cheurs de 'INSTITUT FRANCAIS D'URBANISME
pour recueillir leurs réflexions sur le theme de
ce numero.

collage: Quelles raisons expliquent la place de
choix accordée actuellement au théme de la
mobilité dans la recherche sur la ville ?
Francois Ascher: L'importance fondamentale de
la mobilité n’est plus a démontrer. C'est tout sim-
plement une condition de base de nos sociétés
urbanisées actuelles. Le dépliant de présentation
de I'Institut pour la ville en mouvement |'explique
en termes clairs :

«Dans une société toujours plus urbanisée et
communicante, les mobilités prennent une impor-
tance croissante et revétent une valeur sociale,
économique, culturelle déterminante.

Les possibilités de déplacement des individus,
des biens et des informations et I'accessibilité a
tous les lieux de la ville constituent des exigen-
ces sociales essentielles car elles conditionnent
I'acces a I'habitat, a I'emploi, a I'éducation, a la
culture, aux relations familiales, aux loisirs. La
qualité des temps et des lieux du mouvement de-
vient de ce fait une variable clé de la vie urbaine
dans laquelle le développement de nouvelles
technologies joue un rdle majeur.»

Alain Bourdin: Des débats récurrents et chargés
de passion sur la limitation des déplacements, le
choix entre I'automobile et les transports en com-
mun, etc., occupent le devant de la scéne. Cepen-
dant, les termes utilisés produisent souvent plus
de méconnaissance que de connaissance. Nous
aimerions contribuer a une approche plus réa-
liste et plus prometteuse des problémes posés.
La mobilité constitue un «phénomeéne social to-
tal» en ce sens qu'elle fagonne notre style de vie,
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correspond a une expérience individuelle parta-
gée partous et représente une dimension essen-
tielle de I'organisation économique et sociale.

collage: Encore faut-il que la mobilité soit possi-
ble, choisie, maitrisée par celles et ceux qui s’y
adonnent!

FA.: En effet, les conditions de réussite de la
mobilité different en milieu urbain entre individus
et groupes sociaux. Les malvoyants, les pré-
adolescents, les personnes agées semi-dépen-
dantes ou les cadres hyperactifs sont confron-
tés a des difficultés spécifiques qui doivent étre
identifiées et reconnues.

Et, il est certain qu'il est plus facile de résoudre
les problémes posés si on fait partie des couches
moyennes et supérieures que si I'on vit au bas
de I'échelle sociale. La possibilité pour un enfant
de se déplacer au lieu d’entrainement de son
club de football dépend de la mobilité de ses pa-
rents, qui varie sensiblement en fonction de leur
condition sociale.

collage: Les différences d’équipement du terri-
toire en routes et transports en commun, les pos-
sibilités que I'on a de s’en servir, selon qu’on est
ou non propriétaire d’une voiture, et les facilités
de déplacement qui en découlent ne sont-elles
pas aussi productrices d’inégalités face a la mo-
bilité ?

A.B.: Les différences de compétences (posses-
sion ou non d’un permis de conduire, par exem-
ple) et de savoir-faire (capacité de s’organiser en
s'appuyant sur un réseau de connaissances, par
exemple) sont égalementd’une grande importan-
ce. La vie quotidienne est aujourd’hui un proble-
me que I'individu doit résoudre.

FA.: La mobilité est un révélateur d’inégalités
anciennes a caractere social et d’inégalités nou-
velles a caractere plus individuel et ces deux ty-
pes d'inégalités sont partiellement cumulées et
partiellement indépendantes.

C'estun champ de réflexion et d’intervention trés
actuel. Pour pouvoir le développer, je plaide pour

Publié par le Plan urbanisme construction architec-
ture par le Presses Universitaires de France, Scien-
ces sociales et sociétés

2 Presses Universitaires de France, collection «La
politique éclatée»
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Ein Recht auf Mobilitat?
Alain Bourdin und Fran-
cois Ascher sind Profes-
soren am «lInstitut fran-
cais d’urbanisme» in Pa-
ris. Der erste ist Soziolo-
ge, der zweite Gkonom.
Fiir den ersten ist die
Mobilitdt ein «Totales
gesellschaftliches Pha-
nomeny, in dem Sinn, als
es unser Lebensstil pragt
und eine persénliche Er-
fahrung darstellt die je-
dermann teilt. Gleichzei-
tig reprasentiert die Mo-
bilitét eine wesentliche
Dimension der sozio-
dkonomischen Organisa-
tion. Beide Experten sind
sich einig, dass zur Be-
waltigung dieses Phéno-
mens eine neue Betrach-
tung notwendig ist, die
offen fiir die sozialen,
dkologischen und 6kono-
mischen Dimensionen
ist.

Die Mobilitdt generiert
«alte» Ungleichheiten
mit sozialem Charakter
und «neue» Ungleichhei-
ten mit eher individuel-
lem Charakter. Frangois
Ascher pladiert fiir ein
«Recht auf Mobilitdt» als
Voraussetzung, um die-
sen Ungleichheiten zu
begegnen.

un droit a la mobilité qui englobe dailleurs le droit
a I'immobilité. Il faut que I'organisation urbaine
soit congue et gérée en sorte que tous les cita-
dins puissent y assumer avec plaisir la mobilité
qui leur convient.

collage: Ce discours ne risque-t-il pas de sus-
citer le mépris de tous ceux qui veulent contenir
la mobilité pour des raisons de protection de
I'environnement et des ressources énergéti-
ques?

FA.: Cette attitude conservatrice a effectivement
beaucoup d’adeptes, y compris au sein des insti-
tutions de I'Union Européenne. L'idée est de ré-
duire conjointement les motifs et I'offre de mobi-
lité. Elle présuppose qu'il est possible de revenir
alaville de la proximité, a la ville dense. Je crains
que cette optique ne soit pas compatible avec le
développement économique, avec la structura-
tion sociale et avec I'organisation urbaine actuel-
le. Or, si la dynamique réelle et la logique d'une
politique publique se contredisent, le risque est
grand d’aboutir a de nouvelles inégalités. Ce
n'est pas donné a tout le monde de vivre en ville
dense.

collage: Les préoccupations écologiques doi-
vent-elles pourtant étre prises au sérieux ?
FA.: |l faut savoir y répondre tout en reconnais-
sant le role fondamental acquis par la mobilité
dans les sociétés modernes. Pour cela, il faut
d'abord admettre que la solution unique n’existe
pas. Niles transports individuels ni les transports
collectifs existants ne fournissent toutes les
prestations requises. |l faut tendre vers une gam-
me élargie de mobilités et de modalités de prise
en charge. Concretement, il faut:

e compléterles systemes de transport existants
par des transports a la demande, qui pourront
se fiscaliser et devenir peu codteux et écono-
mes en temps, dés lors que I'on aura appris a
les concevoir et a les gérer de fagon ration-
nelle, en ayant recours aux technologies
d'aujourd’hui,

¢ mettre I'accent sur I'intermodalité, en accor-
dant une attention particuliére aux lieux de
transbordement et aux «lieux de frottement»
entre modes de transport difficilement com-
patibles,

* améliorer non seulement la sécurité mais aus-
si I'hospitalité des lieux de la mobilité,
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* mettre en place des centrales d'information
sur la mobilité qui soient atteignables en tout
temps par tout le monde et prétes a répondre
a toutes les demandes spécifiques,

e développer une culture de la mobilité, par
exemple au travers de l'instauration de chai-
res d'université spécifiques, de I'organisation
de concours thématiques a retentissementin-
ternational ou du lancement d‘actions sur le
théme de la civilité dans les transports pu-
blics.

A.B.: |l faudrait développer un service a la mobi-
lité chargé notamment de fournir de I'aide a la
décision et a l'organisation, capable de répon-
dre a toutes les situations de la vie (travail, ap-
provisionnement, loisirs, déménagement, éduca-
tion, etc.).

FA.: C'est en développant ces champs de

réflexion qu’il sera possible de trouver des so-

lutions durables y compris en termes d’environ-
nement et de gestion des ressources énergéti-
ques.

De plus, ilimporte de mieux comprendre les diffi-

cultés de maitrise de la mobilité, problémes aux-

quels sont confrontés certains groupes sociaux
spécifiques, et commencer a développer et a tes-
ter des programmes de mesures qui facilitent la
vie de ces personnes. Dans ce but, I'Institut pour
la ville en mouvement a décidé de lancer un pre-
mier ensemble de recherches sur les malvoyants
et les pré-adolescents. [ |
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