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Umdenken in der

Verkehrssicherheit

Bilanz des Symposiums «Vision Zero —
Verkehr ohne Gefahr» vom 4./5. Mai im
Gottlieb-Duttweiler-Institut in Riischlikon

Auf Einladung von Fussverkehr Schweiz und
dem Verkehrssicherheitsrat diskutierten am
4./5. Mai im Gottlieb-Duttweiler-Institut in
Riischlikon rund 100 Verkehrsfachleute aus dem
In- und Ausland iiber Vision Zero. Die Resultate
des Symposiums im Rahmen der européischen
UNO-Verkehrssicherheitswoche geben Anlass
zur Hoffnung, dass die Verkehrssicherheitsar-
beit in Zukunft auf einer neuen Schiene erfolg-
reicher vorangetrieben werden kann.

Vision Zero:
Verkehrsunfille offentlich machen

Unfélle im Strassenverkehr, die zum Tod oder zu
schweren, dauernden Verletzungen fiihren, kdn-
nen nicht akzeptiert werden. Gegen diese Grund-
aussage von Vision Zero gibt es keine vertretba-
ren Argumente. Vision Zero ist damit ein wichti-
ges Element fiir die Offentlichkeitsarbeit zu Gun-
sten von mehr Sicherheit im Verkehr. Sie zwingt
Politikerinnen und Politiker und Verkehrs-
verbénde zu eindeutigeren Haltungen zum Bei-
spiel in Fragen von Tempobeschrankungen, der
Ausriistung von Automobilen und des Fahrens in
angetrunkenem Zustand. Sie 6ffnet die Augen fiir
die Kosten von unterlassenen Massnahmen. Sie
|asst sich einsetzen, um den Druck auf die politi-
schen Entscheidungstrager zu Gunsten von mehr
Verkehrssicherheit zu erhdhen.

Paradigmawechsel: Strassen und Autos
miissen menschengerecht werden

Am Symposium {iber Vision Zero wurde der Ver-
kehr deutlich als System definiert mit den drei
Elementen Infrastruktur (Strasse/Betrieb), Ma-
schine (Auto) und Mensch. Deutlich kam zum
Ausdruck, dass nicht eines dieser Elemente, son-
dern alle drei in die Verantwortung genommen
werden miissen, wenn der Verkehr sicherer wer-
den soll. Insbesondere muss die Vorstellung auf-
gegeben werden, Strasse und Automobile bilde-
ten die Konstanten des Systems, denen der
Mensch durch Aufklarung und Erziehung ange-
passtwerden muss. Vision Zero liefertim Gegen-

teil die Grundlage fiir den Paradigmawechsel:
Die kérperliche Verletzlichkeit des Menschen ei-
nerseits und die Grenzen seiner physischen und
psychischen Fahigkeiten anderseits miissen als
Massstab dienen. Das System hat sich diesen
Grenzen anzupassen.

Zur Verdeutlichung dieser Einsicht hatinsbeson-
dere der Vergleich mit anderen Mensch-Maschi-
nen-Systemen beigetragen. Im Bahnverkehr, im
Flugverkehr und in der Industrie existieren schon
heute zahlreiche technische Vorrichtungen und
Kontrollsysteme, welche verhindern helfen, dass
menschliche Fehler fatale Folgen haben. Vision
Zero ist im Bahnverkehr, im Flugverkehr und in
der Industrie eine Selbstverstandlichkeit. Am
Symposium haben Vertreter aus diesen Sektoren
sowie Vertreterinnen und Vertreter von Verkehrs-
verbanden als Referenten mitgewirkt. Viele ste-
hen im Prozess des Umdenkens erst am Anfang,
weil Vision Zero den Abschied von einer jahr-
zehntelangen Tabuisierung der Unfallursachen
und die Bereitschaft zu einer neuen Haltung vor-
aussetzt. Das Bewusstsein, dass nicht die Auto-
industrie allein, der Strassenbau allein oder die
Verkehrserziehung allein fiir eine Steigerung der
Sicherheit verantwortlich sind, sondern alle Ak-
teure im je eigenen Bereich, erleichtert aber den
Einstieg in den Prozess.

UVEK: Grundlagen fiir eine eidgendssische
Verkehrssicherheitspolitik

Ein besonders wichtiger Akteur der Verkehrssi-
cherheitist das eidgendssische Departement fiir
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
UVEK. Es legt die Kompetenzen und Rahmenbe-
dingungen fiir den Bau der Infrastrukturen fest,
verwaltet eine der wichtigsten Finanzquelle im
Strassenbau (Treibstoffzolle) und regelt mit dem
Strassenverkehrsrecht den Betrieb der Strassen
und die Zulassung von Fahrzeugen. Von grosser
Bedeutung war deshalb die Ankiindigung am
Symposium, dass Bundesrat Leuenberger dem-
nachst das Bundesamt fiir Strassen ASTRA be-
auftragen will, Grundlagen fiir eine gesamtheitli-
che, nationale Verkehrssicherheitspolitik zu er-
arbeiten. Diese Ankiindigung machte Thomas
Mabhrer, Ingenieur und Bereichsleiter der Abtei-
lung Verkehrsregelung und Langsamverkehr im
ASTRA, im Rahmen seines Referates «Perspekti-
ven einer schweizerischen Verkehrssicherheits-
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politik». Ein entsprechender Entwurf soll dem
Departementschef bis Ende 2001 unterbreitet
werden. Er soll auf realistisch definierten Zwi-
schenzielen und dem langfristigen Ziel basieren:
null Tote.

Neue Einzelmassnahmen

Zahllose Massnahmen, welche zur Steigerung
der Verkehrssicherheit beitragen, sind seit Jah-
ren bekannt, werden oft aber aus politischen
Griinden nicht verwirklicht.

B Verschiedene Referenten (Professor Ulf Bijorn-
stig, Director Traffic Safety Department, Swedish
National Road Administration, der Verkehrsexper-
te und Geograph Professor Dr. Heiner Monheim
und der Prasident des Bundesgerichts Professor
Dr. Martin Schubarth) verwiesen auf die grosse
Bedeutung der Temporeduktionen zur Verbesse-
rung der Sicherheit, die — generell oder lokal — oft
nur gegen erhebliche Widerstédnde durchgesetzt
werden kénnen, oder aber ganz scheitern.
Weitere konkrete Massnahmen, welche in ndhe-
rer Zukunft an Bedeutung gewinnen werden, kri-
stallisierten sich im Verlauf des Symposiums her-
aus.

M Es fehlt noch immer wichtiges statistisches
Grundlagenmaterial iiber die genaue Ursache
von Unféllen und die Verkehrsteilnahme generell,
vor allem beziiglich der nichtmotorisierten Ver-
kehrsteilnehmenden. Die heutigen polizeilichen
Unfallprotokolle geniigen fiir die Préventionsar-
beit nicht. Die statistischen Erhebungen miissen
verbessert werden.

B Ein wirksames Instrument wire die Uberprii-
fung von ganzen Strassenziigen (safety audits)
durch eine unabhéngige Priifungsinstanz. lhre
Empfehlungen kénnten den Druck auf das zu-
standige Gemeinwesen zur baulichen und orga-
nisatorischen Verbesserung der betreffenden
Strasse erhdhen.

B Die neuen technischen Errungenschaften
miissen fiir die Steigerung der Verkehrssi-
cherheit genutzt werden. Autos sind mit Fahrten-
schreibern auszuriisten (blackboxes), womit ein
Unfallhergang besser rekonstruiert werden kann.
Bedeutsam wére auch die préventive Wirkung
der blackbox.

B Auchdie Verkehrstelematik kann und soll ver-
mehrt fiir die Verkehrssicherheit und nicht nur zur
Bewiltigung der Masse des Verkehrs eingesetzt
werden. Sie erlaubt es zum Beispiel, Geschwin-
digkeitshegrenzungen mit technischen Mitteln
durchzusetzen, verbessert damit den Vollzug des
geltenden Rechts und entlastet die Polizei.

B Verkehrsunfélle, die zum Tod oder zu schwe-
ren Verletzungen fiihren, miissen in der Offent-
lichkeit und in den Medien sichtbar gemacht
werden. Wichtig ist, dass dabei deutlich an die
Opfer erinnert wird, welche einen Unfall zwar
{iberlebt, aber irreversible Behinderungen erlit-
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ten haben. Ihre Zahl ist viel weniger stark zuriick-
gegangen als jene der Todesopfer, die in erster
Linie wegen der Fortschritte der Medizin gesenkt
werden konnte. Ein Gedenktag fiir Strassenver-
kehrsopfer oder Mahn-Zeichen am Ort der Un-
félle kénnte die Solidaritat mit den tiberlebenden
Geschadigten des Verkehrs und die Erinnerung
an die Todesopfer starken.

Mit dem Bekenntnis ist es nicht getan:
Entwurf Charta Vision Zero

Jeder Verkehrsteilnehmer, jede Politikerin, jede
Fachperson und jeder Verkehrsverband wird
ohne weiteres das Bekenntnis ablegen, dass Tote
und Schwerverletzte im Strassenverkehr nicht
akzeptiert werden konnen. Im Alltag der Ver-
kehrssicherheitsarbeit verfliichtigt sich die Ein-
heit rasch. Das zeigte sich schon am Symposi-
um, inshesondere bei den Voten der Vertreterin-
nen und Vertreter der Verkehrsverbédnde. Wem
die Einsicht nicht ins Konzept passt, dass die
Anlage der Strassen und der Bau der Automobi-
le die wesentlichen Faktoren fiir die Verkehrssi-
cherheit sind, fliichtete sich in bekannte Formeln,
zum Beispiel in jene von der Partnerschaft im
Verkehr. Damitwird der Frage ausgewichen, wer
eigentlich dafiir verantwortlich sei, jene Struktu-
ren zu schaffen, in der sich verantwortliches
Handeln abspielen kann.

Es besteht somit die Gefahr, dass Vision Zero zum
reinen Schlagwort verkommt und von jeder Insti-
tution oder Gruppierung fiir die eigenen Zwecke
eingesetzt wird. Um dieser Gefahr zu begegnen,
hat Fussverkehr Schweiz als Veranstalterin am
Symposium den Entwurf einer Charta vorgelegt.
Sie ist gedacht als Hilfe um besser zu verstehen,
wie die konkrete Verkehrssicherheitsarbeit mit
dem Ziel von Vision Zero verkniipft ist, und als
Mittel, um die beiden Ebenen starker miteinan-
der zu verbinden. Wenn es gelingt, eine Charta
zu entwickeln, hinter die sich viele wichtige Be-
hérden, Verbédnde, Expertengruppen und Einzel-
personen stellen, riickt das Ziel von Vision Zero
naher. |

Markant weniger
Unfélle gibt es in
Chambéry, der
Fussgédngermodellstadt
in Savoyen, wo
Zufussgehende seit der
Umgestaltung der
Innenstadt (iberall
Vortritt haben.

Die Rue de la
République vor und
nach dem Umbau.
Fotos: Ville de
Chambéry

Mit dem Entwurf der
Charta Vision Zero bietet
Fussverkehr Schweiz
eine Plattform fiir eine
konstruktive Auseinan-
dersetzung (ber die
schweizerische Verkehrs-
sicherheitspolitik der
Schweiz im 21. Jahrhun-
dert. Alle interessierten
Kreise sind eingeladen, in
die Diskussion einzustei-
gen. Das Papier kann bei
Fussverkehr Schweiz
bezogen oder iiber die
Website abgerufen wer-
den.

forum

31




	Umdenken in der Verkehrssicherheit

