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aktuell

collage

collage enthélt ja nicht nur Aktuelles, sondern

publiziert auch Dokumente zu bestimmten

Themen. Es sind noch die folgenden Themen

erhéltlich / collage n'oriente pas que sur les

actualités, mais publie des documents sur
certains themes. Les themes suivants sont
encore a disposition:

3/99 Sinnlichkeit — gibt es sie in der Planung
Pour une approche sensitivite de
I'aménagement

2/99 Bahn 2000, NEAT und «Open Access»
Rail 2000, NLFA et «Open Access»

1/99 Aus- und Weiterbildung Raumplanungin
der Schweiz
Formation en matiére d'aménagement
du territoire en Suisse

4/98 Nachhaltige Entwicklung
Développement durable

3/98 Digitale Kommunikation — neue Medien
Communication digitale —nouveaux mé-
dias

2/98 Planungsansatze fiir den léndlichen
Raum
Planifier I'espace rural

4/97 Brachen der Zukunft
Friches du futur

1/97 Sparschéden bei den Infrastrukturen
Infrastructures: Dégats liés aux mesu-
res d'économie

4/96 Energie
Energie

3/96 Das Land verstddtern? Den Verkehr ver-
netzen!

Urbaniser I'espace rural ou optimiser les
réseaux de transport

2/96 Aménagementdu territoire et économie
Raumplanung und Wirtschaft

1/96 Grenziiberschreitend planen + handeln
Planifier et agir au-dela des frontiéres

4/95 Arbeitswelt — alles im Fluss
Monde du travail — tout bouge, tout
change

3/95 Naher ans Volk ran
Plus proche au public

2/95 Espace public — un état des lieux
Der 6ffentliche Raum — eine Bestandes-
aufnahme

2/94 Agglomerationen — der Umgang mit ur-
banen Zonen
Agglomérations — du mode de traiter des
zones urbaines

1/94 Aktive Freizeit — passive Raumplanung
Loisirs actifs — urbanisme passif

4/93 Offentlicher Verkehr und Siedlungsent-
wicklung
Transport public et développement ur-
bain

Zu bestellen bei collage, c/o BSP/FUS, PF

5653, 3001 Bern fiir Fr. 20.— per Stiick

veranstaltungen/
manifestations

Seminar der internationalen
Arbeitsgruppe REGIONALP in Chur

Das Seminar hatam 2. September stattgefun-
den. Folgende drei Themenkreise wurden dis-
kutiert:

* das Entwickeln von Informations- und Ko-
operations-Netzwerken, um die Zusam-
menarbeit und Koordination auf dem Ge-
biet der Raumplanung zu intensivieren

* das europdische Raumentwicklungskon-
zept (EUREK) aus der Sicht des Alpenraums
und erste Vorstellungen, wie dieses Kon-
zept im Rahmen der Gemeinschaftsinitia-
tive INTERREG Ill umgesetzt werden kdnnte

¢ aufzeigen, wie der Alpenraum wirkungsvoll
in der raumbezogenen européischen Poli-
tik positioniert werden kann, um die Inter-
essen und Anliegen der in den Alpen le-
benden Menschen bewusst zu machen
und effizient zu vertreten

Die Durchfiihrung des Seminars obliegt dem

bayrischen Staatsministerium fiir Landesent-

wicklung und Umweltfragen und dem Amt fiir

Raumplanung Graubiinden.

Auskunft: Cla Semadeni, Vorsteher Amt fiir

Raumplanung Graubiinden, Tel. 081-257 23 23

Tagung »Verkehrspolitik und

Siedlungsentwicklung»

Wie immer: An Tagungen muss man teilneh-
men, eine Wiedergabe dieser reichhaltigen
Tagung in collage ist nicht maglich. Wir ge-
ben zwei Ausziige wieder: Das nach der Ta-
gung verfasste Pressecommuniqué und das
engagierte Referat von Herrn Ueli Widmer,
Direktor des Bundesamtes fiir Raumplanung.

Pressecommuniqué
Was hat die Verkehrspolitik mit

der Siedlungsentwicklung zu tun?

Der Bund Schweizer Planerinnen und Planer
hat zu diesem Thema am 10.9.99 eine Tagung
durchgefiihrt.

30 Milliarden Franken werden in den néch-
sten Jahrzehnten in die Bahn investiert. Das
ist eine grosse Anstrengung des schweizer
Volkes fiir den 6ffentlichen Verkehr; unsere
Nachbarn bewundern und beneiden unsere
Entschlossenheit. Diese grossen und langle-
bigen Investitionen beeinflussen die kiinftige
Entwicklung des Landes.

Seit dem Bau der ersten Strecken hat die
Bahn die Besiedlung unseres Landes stark
beeinflusst. Ist das auch weiterhin so? Was
bedeutet der Ausbau der Bahn fiir unsere
zukiinftige Entwicklung? Wie steht es um die
Koordination der Vorhaben der Bahn mit der
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Nach einer umfassenden Orientierung durch
kompetente Fachleute aus den Bundesam-
tern fiir Raumplanung und fiir Verkehr sind die
Referenten diesen Fragen nachgegangen und
haben — sehr kurz gefasst — folgendes aus-
gesagt:

M Die Bahn leistet gegeniiber dem privaten
Verkehrsmittel einen kleinen Beitrag zum Per-
sonenverkehr (Ungefédhr 15% wurden ge-
nannt). Das hat sich gegeniiber frilher mas-
siv gedndert. Somit ist sie fiir die Siedlungs-
entwicklung nicht mehrvon ausschlaggeben-
der Bedeutung. Allerdings kann die Sied-
lungspolitik die Bahn unterstiitzen, indem im
Umkreis der Bahnhdfe mdglichst viele Wohn-
und Arbeitsplatze angeordnet werden.

B NEAT und Bahn 2000 haben die Verbesse-
rung des Fernverkehrs zum Ziel. Die Verkehrs-
probleme der Zukunft liegen aber in den stéd-
tischen Agglomerationen. Bei der zu erwar-
tenden Verkehrszunahme ist mit vermehrtem
Stau zu rechnen, weil die Massnahmen zur
Erhohung der Kapazitdten von Strasse und
Schiene noch nicht eingeleitet sind und die
Finanzierung auch nichtim Ansatz gesichert
ist.

M Die angestrebte Vergabe von Transportlei-
stungen auf der Schiene an private Firmen
schafft nicht nur heilsamen Wettbewerb son-
dern geféhrdet die flachendeckende Versor-
gung des Landes mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln. Randregionen und wenig dicht bevél-
kerte Gebiete werden nicht mehr ausreichend
bedient. Da die rentablen Linien auch auf die
Kunden angewiesen sind, welche durch un-
rentable Linien hergefahren werden, sinkt die
Rentabilitat der rentablen Linien.

M Die Entwicklung unserer Kommunikations-
netze — nicht nur des Bahnnetzes, sondern
auch des Strassennetzes und der Datenau-
tobahnen — muss mit der Siedlungsentwick-
lung koordiniertwerden. Dazu braucht es eine
intensive Zusammenarbeit, welche sich an
Konzepten fiir die Zukunft unseres Landes
orientiert.

Bahnverkehr aus der Sicht der

Raumordnungspolitik des Bundes

Referat von Herrn Ueli Widmer,
Direktor des Bundesamtes fiir Raumplanung

Zusammenhange zwischen Raumordnungs-

politik und Bahnverkehr

Die vorangehenden Referate haben uns ei-

nen Uberblick iiber die Verkehrspolitik des

Bundes, iiber die Bahnreform und iiber den

Ausbau der Bahninfrastruktur vermittelt. Ich

will im Folgenden die Zusammenhénge zur

Raumordnungspolitik des Bundes umreissen

und stelle dazu fest:

1. Raumordnungspolitik und Verkehrspolitik
verfolgen gemeinsame Ziele

2. Raumordnung und Verkehr bedingen ein-
ander

3. Zwischen Raumordnung und Verkehr miis-
sen neue Wege der Koordination gesucht
werden.

Zu 1: Raumordnungspolitik und Verkehrs-
politik verfolgen gemeinsame Ziele

Die Raumordnungspolitik, wie sie im Bericht
des Bundesrates vom 22. Mai 1996 iiber die
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Grundziige der Raumordnung Schweiz umfas-

send formuliert wurde, will gute Vorausset-

zungen fiir den kiinftigen Lebens- und Wirt-

schaftsraum Schweiz schaffen.

Die zentralen Strategien zur Erreichung die-

ses Ziels sind die Vernetzung von Stédten und

landlichen Raumen, die an Nachhaltigkeit

orientiere rdumliche Entwicklung und die

Siedlungsentwicklung nach innen. Ange-

strebt wird:

¢ ein vernetztes Stadtesystem Schweiz

e die Erneuerung der Stddte zu Polen der
Wirtschaft mit hoher Lebensqualitat

* die Begrenzung und rédumliche Strukturie-
rung der Siedlungen, insbesondere der Ag-
glomerationen

¢ die Erh6hung der wirtschaftlichen Eigen-
sténdigkeit und der Wohnlichkeit sowie die
Erhaltung von Kulturlandschaften und die
Forderung des nachhaltigen Tourismus in
den landlichen Rdumen

« die Freihaltung von naturnahen Landschaf-
ten vor Uberbauungen und Belastungen

¢ die Einbindung der Schweiz in Europa.

Zwischen diesen Zielen und den Zielen des

Bundesrates fiir die Verkehrspolitik lassen

sich Gemeinsamkeiten und Parallelitdten er-

kennen. Beide Bereiche haben gemeinsam,

dass sie die Standortgunst und die Wettbe-

werbsfahigkeit der Schweiz starken, soziale

Errungenschaften der Mobilitat in allen Re-

gionen erhalten, den Verkehr mdglichst um-

weltschonend, energie- und raumsparend

sowie effizient bewdltigen, ein Zusammenwir-

ken der Verkehrstrager unter Beriicksichti-

gung ihrer komparativen Vorteile, einen spar-

samen Umgang mit 6ffentlichen Mitteln so-

wie die Einbindung der Schweiz in die euro-

paische Entwicklung anstreben.

Zwischen beiden Bereichen dréngt sich also

Kooperation auf. Das Interesse der Raumord-

nungspolitik an dieser Kooperation istinsbe-

sondere:

¢ Verbindung der Stadte untereinander
(«Stadtesystem Schweiz»)

¢ Verbindung des Stadtesystems Schweiz zu
den europdischen Verkehrssystemen

¢ Verbindung der Stadte zu den Siedlungs-
zentren in den ldndlichen Rdumen

* Verkehrserschliessung der Agglomerati-
onsraume

* Verkehrserschliessung der landlichen Réu-
me.

Zu 2: Raumordnung und Verkehr bedingen
einander

Die Siedlungsentwicklung ist durch die Ent-
wicklung des Verkehrs massgeblich geprégt.
Uber Jahrhunderte hinweg haben sich die
Siedlungen in Fusswegdistanz zum Arbeits-
platz entwickelt. Die Bahn hat dies nicht
grundsatzlich verandert, hat aber haufig die
Ansiedlung von Arbeits-, Wohn- und Dienst-
leistungsgebieten in Bahnhofsnahe ermdg-
licht. Dies hat schweizweit zu einer dezen-
tralen Konzentration der Besiedlung mit ge-
mischten Nutzungen gefiihrt, welche auch
aus der Sicht der Ziele der Verkehrs- und der
Raumordnungspolitik am Ende der 90-er Jah-
re durchaus sinnvoll erscheint.

Mit dem Aufkommen der Automobilitat hat
sich die oben erwahnte Entwicklung in eine
andere Richtung gewendet: Wahrend Ar-

beitsplédtze in den Agglomerationen konzen-

triert bleiben, entstehen neue Wohngebiete

dezentral. Grosse Teile der Bevélkerung woh-

nen heute auf dem Land, arbeiten in der Stadt

oder der Agglomeration und nehmen stadti-

sche Dienste sowie Freizeit- und Einkaufsan-

gebote in Anspruch.

Dies hat zu einer Agglomerationsentwicklung

gefiihrt, die aus der Sicht der Ziele der Ver-

kehrs- und der Raumordnungspolitik nicht

unproblematisch ist:

* Agglomerationen dehnen sich aus

¢ [nfolge derimmer disperseren Besiedlung
nimmt die Attraktivitdt der Bahn ab

¢ Autoverkehr, inshesondere zwischen der
Peripherie und dem Zentrum der Agglome-
rationen, nimmt zu

e Mitder Zunahme der Verkehrsflachen und
-belastungen in den Zentren nimmt die At-
traktivitdt der Stadte ab

¢ |mmer mehr Stadtbewohner ziehen in die
Peripherie aus, von wo sie téglich mit dem
Auto in die Stadt verkehren werden.

Es ist ein zentrales Anliegen der Raumord-

nungspolitik, diesen Teufelskreis zu brechen.

Zu 3: Zwischen Raumordnung und Verkehr
miissen neue Wege der Koordination
gesucht werden

Die Abstimmung zwischen Raumordnung und
Bahnverkehr stellt keine Selbstverstandlich-
keit dar. Schwierigkeiten bestehen darin,
dass

W der Bahnverkehr keine bauliche Aufgabe
im traditionellen Sinne darstellt und sich
deshalb den klassischen Instrumenten der
Raumplanung — der Nutzungsplan, das Bau-
bewilligungsverfahren — entzieht. Infrastruk-
turen werden nach einem spezialrechtlichen
Verfahren bewilligt; fiir die Raumordnung be-
deutsam ist aber vor allem das Verkehrsan-
gebot, welches einerseits nach marktwirt-
schaftlichen Kriterien und andererseits auf-
grund eines Bestellverfahrens festgelegt
wird.

M der Bahnverkehr keine reine dffentliche
Aufgabe ist: Verkehrsleistungen werden
grundsétzlich durch private Unternehmungen
erbracht, die nach wirtschaftlichen Gesichts-
punkten handeln. Der 6ffentlichen Hand bleibt
vorbehalten, zusétzliche Leistungen gegen
Entschadigung zu bestellen.

Konsequenzen: Nur durch die Wahrnehmung
ihrer Koordinationsaufgabe, indem sie na-
mentlich eine Partnerschaft mit den fiir den
Verkehr zustandigen Stellen schliesst, kann
die Raumplanung die Entwicklung des Bahn-
verkehrs beeinflussen. Dafiir verfiigt sie iber
zweckdienliche Koordinationsinstrumente:
Die Konzepte und Sachpléne auf Bundesstu-
fe, die Richtpldne auf Stufe der Kantone.
Eine solche Partnerschaft muss noch aufge-
baut werden. Sie muss fiir beide Seiten Vor-
teile bringen. Sie kdnnte auf folgenden kom-
plementdren Interessen begriindet werden:
M Die Raumordnung trégt zur optimalen Nut-
zung der Bahninfrastrukturen bei, indem bei-
spielsweise
e Siedlungsschwerpunkte fiir Wohnen, Ar-
beiten und Dienstleistungen konsequentim
Bereiche von Bahnhaltestellen angesiedelt
werden
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* die Attraktivitédt der Bahnhofgebiete durch
die Schaffung von Verdichtungs-
moglichkeiten, eine optimale Erschlies-
sung durch andere Verkehrsmittel und die
Gestaltung des dffentlichen Raumes ver-
bessert wird

* das Trassee fiir neue Bahninfrastrukturen
freigehalten wird und die entlang von
Bahnlinien liegenden Gebiete soweit mog-
lich einer larmunempfindlichen Nutzung
zugefiihrt werden.

M Das Verkehrsangebot der Bahnen richtet

sich auf die angestrebte raumliche Entwick-

lung aus, indem beispielsweise

e attraktive Verbindungen zwischen den Ag-
glomerationszentren und den an der Peri-
pherie der Agglomeration liegenden Mit-
tel- und Kleinzentren angeboten werden

* an den Bahnhéfen optimale Anschluss-
maglichkeiten zu anderen Linien des of-
fentlichen Verkehrs und zu anderen Ver-
kehrsmitteln geschaffen werden

* neue Haltestellen in bestehenden oder
geplanten Siedlungsschwerpunkten vor-
gesehen werden

¢ neue Infrastrukturen auf bestehende und
geplante Siedlungen Riicksicht nehmen.

Es ist ein Bestreben des Bundesamtes fiir

Raumplanung, eine solche Partnerschaft mit

den im Bund dafiir zustdndigen Stellen zu

suchen und die diesbeziiglichen Bestrebun-
gen der Kantone zu unterstiitzen.

Bundesamt fiir Raumplanung, BRP,

7. September 1999

kantone, regionen/
cantons, régions

Bauberatung im Kanton Graubiin-
den: eine Aktion der Biindner

Vereinigung fiir Raumplanung BVR

Planungs- und Bauvorschriften {iber Sied-
lungsgestaltung und Ortsbildpflege sind
schwer anzuwenden. Allgemeine Prinzipien,
wie z.B. es sei «gute» Architektur zu férdern,
sind (abgesehen vom abénderbaren «Schar-
fegrad») in der Regel unbestritten. Deren
praktische Umsetzung sorgt hingegen oft fiir
Konflikte. Konflikte, die bereits bei den Fach-
leuten anfangen. Konflikte, die nicht nur fach-
licher Natur sind, sondern auch «Weltan-
schauungen» beriihren. Hier das klassische
Missverstandnis zwischen Raumplaner und
Architekten: unter Gestaltungsvorschriften
meinen die Ersten, es gehe vor allem darum,
den Qualitatsdurchschnitt zu erhéhen, wah-
rendem die anderen meinen, es geht darum,
Hiirden fiir zeitgeméasse und engagierte Ar-
chitektur zu schaffen.

Unbestimmte Rechtsbegriffe oder &stheti-
sche Generalklausen, in der Umgangsspra-
che einfach «Gummiartikel» genannt, sind seit
Jahrzehnten durch die Bearbeitung verschie-
dener Instrumente prézisiert worden. Inven-
tare, Wettbewerbe, Gestaltungspléne und
Bauberatung heisst die Antwort.

Die Biindner Vereinigung fiir Raumplanung
BVR hat sich vorgenommen, das Versténdnis
fiir die Bauberatung bei Behdrden, Bevdlke-

rung und Fachleuten nachhaltig zu férdern.
Es stimmt, dass Ortsbilder vorschriftsgemass
«nichtverunstaltet» werden diirfen. Es stimmt,
dass wichtige Gebdudefluchten verbindlichim
Gestaltungsplan festgesetzt werden. Zusétz-
lich braucht es aber eine «Verhandlungsplatt-
form», wo die Gestaltungsvorgaben prézisiert
werden, wo nach Gestaltungsoptimierung
getrachtet wird und wo Gestaltungswille ge-
zeigt wird: namlich es braucht eine effiziente
Bauberatung.
Die Biindner Vereinigung fiir Raumplanung
BVR gedenkt durch eine Aktion, Interesse fiir
die Bauberatung zu erwecken und die bereits
funktionierenden Bauberatungen zu unter-
stiitzen. Die Aktion soll zudem die Aus- und
Weiterbildung der Bauberater unterstiitzen
und dafiir geeignete Instruktions- und Infor-
mationsgrundlagen vermitteln.
Am 26. November 1999 fiihrt die Biindner Ver-
einigung fiir Raumplanung BVR eine Tagung
mit Podiumdiskussion in Chur durch. Einzel-
vortrdge iiber die Bauberatung sind in den
Gemeinden und den Regionen geplant. Zur-
zeit wird ein Handbuch und ein Transmitter
iiber die Bauberatung vorbereitet. Eine Bau-
beraterkonferenz wird einberufen.

Chur, 12.8.99/ Ru

aushildung/
formation

Abteilung Raumplanung HSR

«Ausfahrt Niederurnen»

Im Rahmen der Fécher «Offentlichkeitsarbeit»
sowie «Gestaltung und visuelle Kommunika-
tion» haben die Studierenden des 2. Jahres-
kurses eine Ausstellung mit unterschiedli-
chen audio-visuellen Mitteln in der letztjahri-
gen Partnerstadt Niederurnen ausgearbeitet.
Das Interesse von Behdrden und Bevélkerung
sowie der regionalen Medien an der Vernis-
sage vom 8. September war erfreulich gross.

Diplomarbeiten 1999
Die 16 Diplomanden des Jahres 1999 bearbei-
ten folgende, aus den von der Abteilung vor-

geschlagenen Themenbereichen abgeleitete
Aufgabenstellungen:

Zug-Nord/Baar: ¢ Entwicklungsstudie, ® Inner-
stadtische Siedlungsentwicklung, e Sied-
lungsentwicklung in der Lorzenebene / Bir-
mensdorf/ZH: e Umfahrung, drtliche Auswir-
kungen, ¢ Siedlungs- und Verkehrskonzept,
o Verkehrskonzept 2008/\ngenbohl-Brunnen/
SZ: e Muster-Ortsplanung,  NEAT, * Muster-
Richtplan, Energieplanung, * Nutzungsplan-
verfahren auf kommunaler Stufe.

Neue Dozenten

Die folgenden Dozenten unterrichten neu an
der Abteilung seit dem Studienjahr 98/99: Jiirg
Hauenstein (Gebaudekonstruktion), Hermann
Huber (Architektur), Peter Petschek (CAD,
Visualisierung), Thomas Winzer (Verkehrspla-
nung). Als Nachfolger von Dr. Bruno Klausli
wird Dr. iur. Stefan Scherler ab Winterseme-
ster 99/00 den Bereich «(ffentliches Recht»
im Fach Rechtslehre {ibernehmen.

Wechsel in der Assistenz

Unsere langjahrige und beliebte Assistentin
und Lehrbeauftragte Marlen Patt (Schneebe-
li) hat die Abteilung «umstdndehalber» ver-
lassen. Da auch André Guntern wegen sei-
ner neuen Stelle beim ARP des Kantons Uri
gekiindigt hat, miissen zwei Assistenzstellen
neu besetzt werden. Seit Mitte August arbei-
tet Frau Regula Hafner, dipl. Geographin, in
der Assistenz; die andere Stelle ist zur Zeit
noch vakant.

Mehr Raum dank Neubauten

Dank den soeben erdffneten Neubauten auf
dem «Campus HSR» konnten die Arbeitsbe-
dingungen fiir die Studierenden markant ver-
bessertwerden: ein zusatzlicher Zeichensaal
(sog. «Bérengraben Siid») steht als zusétzli-
cher Arbeitsbereich fiir 2 Klassen zur Verfii-
gung.

Weiterbildungswoche 2000

Im Rahmen der Seminarwochen zwischen
Winter- und Sommersemester finden in der
Woche vom 13. bis 17. Mérz 2000 offentliche
Weiterbildungsveranstaltungen statt, zu wel-
chen Planer, Planerinnen und alle, welche an
raumplanerischen Fragen interessiert sind,
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eingeladen sind. Die Themen lauten: ¢ Nor-
mierung der Bauvorschriften auf Bundesebe-
ne, ® Nachhaltigkeit beim Ausbau der Bahn-
Infrastruktur, « Raumplanung vermitteln. Pro-
gramm und Anmeleformulare kdnnen bestellt
werden bei der Assistenz der Abt. Raumpla-
nung (Tel. 055 222 45 41, Fax. 055 222 41 11,
Email: assistenz@hsr.ch).

Neue Partnerstadt

Fiir das laufende Studienjahr 1999/00 konnte
die Stadt Dietikon im ziircherischen Limmat-
tal als Partnerstadt gewonnen werden. Es
sind zahlreiche Studienarbeiten und Projek-
te in unterschiedlichen Fachern vorgesehen,
welche interessante Problem- und Aufgaben-
stellungen dieser Agglomerationsgemeinde
behandeln werden.

Neuer Abteilungsvorstand

Anfangs Oktober hat Thomas R. Matta die
Leitung der Abteilung Raumplanung von sei-
ner Vorgangerin Rosmarie Miiller ibernom-
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men, welche diese Funktion 7 Jahre lang inne
hatte und in dieser Zeit mit viel Erfolg zahlrei-
che Studienreformen und andere Neuerun-
gen eingefiihrt hat. An der Abteilungskonfe-
renz vom 7. Oktober bedankten sich die an-
wesenden Dozentlnnen fiirihre grosse Arbeit
und das gute und kollegiale Klima, welches
sie wesentlich mitgeprégt hat.

Ein Forschungs- und Bildungszen-
trum der Universitét der Vereinig-
ten Nationen (UNU) fiir nachhaltige

Stadtentwicklung in der Schweiz

Das Plenum des UNU governing Council in
Tokyo stimmte im Dezember 1998 einer Mach-
barkeitsstudie von R.l.0. IMPULS {iber den
Standort Luzern sowie Inhalt und Partner-
schaft des Zentrums zu. Das Zentrum in Lu-
zern soll sich auf mittelgrosse Stadte fokus-
sieren und schwerpunktmassig die Bereiche
«Raumplanung und Stédtebau» neue Mana-

gementformen fiir lokale Behdrden», «Ge-
sundheit in urbanen Gebieten» und «Umset-
zung der lokalen Agenda 21» abdecken. Da-
bei sind die Aktivitdten der Entwicklungslén-
der einzubeziehen und es soll eng mit aner-
kannten Forschungsinstituten (ETH) und an-
deren UN-Organisationen zusammengearbei-
tet werden.

Die Arbeitsgruppe fiir die bisherigen Arbei-
ten wurde von Dr. Peter W. Heller aus Frei-
burg in Br. geleitet. Aus der Schweiz waren
dabei: Leo Béchler, Luzern; Prof. Dr. Bruno
Badhlen, Bern; Prof. Dr. Jan Olaf Gebbers, Lu-
zern; Elizabeth Gosselin, Luzern; Dr. Markus
Hodel, Luzern; Markus Keller, Luzern; Daniel
Kiinzle, Ziirich; Regierungsrétin Brigitte Miir-
ner, Luzern; Elsbeth Ruoss-Schar Wohlhusen;
Dr. Engelbert Ruoss, Wohlhusen; Prof. Dr. Willy
A. Schmid, Ziirich; Nationalrétin Dr. Judith
Stamm, Luzern; Adrian von Schiesser, Luzern.
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wisst ihr dass .../savez-vous que...

... der Heimatschutzpreis 1999 an die Eisen-
bahnerbaugenossenschaft Luzern gegangen
ist? Die Wohnbaugenossenschaft wurde 1910
gegriindet und erwarb ein Grundstiick zum
Bau einer Gartenstadt nach dem Plan der
Architekten Moeri und Krebs (173 Ein- Zwei
und Mehrfamilienhduser) Von 1912 bis 1985
wurden 80 Gebdude erstellt. Fiir die einzel-
nen Bautypen wurden Architekturwettbewer-
be durchgefiihrt. 1980 wurden zwecks Ver-
dichtung einige Hauser abgerissen, um Neu-
bauten mit hgherer Nutzung Platz zu machen.
Gegenwartig werden die Bauten aus den 60er
Jahren erneuert, ebenfalls aufgrund eines
Wettbewerbes. «Die gegliickte Aufwertung
dieser Bauten macht die Genossenschaft zu
einem Vorbild auch fiir andere Wohnbautra-
ger» schreibt der Heimatschutz

KB+ B Die Dorfsiedlung Geissenstein, ein
Konglomerat von Bauten aus der Zeit
zwischen 1912 und 1980.

... la ville de Delémont a accepté le 13 juin
1999 un crédit de Fr. 5 486 000.— pour la réor-
ganisation de la circulation et du stationne-
ment en Vieille Ville et le réaménagement des
rues du 23-juin, de la Préfecture etde la Cons-
tituante. L'organisation d'un concours d’idées
enurbanisme, en 1997, a permis de définir les
contours du projet «Danse sur la Doux» qui
poursuit notamment les objectifs suivants:
¢ redynamiser la Vieille Ville par I'améliora-
tion du cadre de vie etde I'image des lieux;
¢ supprimer le trafic de transit afin de réduire
les nuisances etaméliorer la qualité de vie;
« valoriser la fonction commerciale et socio-
culturelle des espaces publics afin d'en
améliorer |'attraction pour I'ensemble des
usagers (habitants, commercants, clients,
visiteurs).

«Message du Conseil de Ville au Corps
électoral», 11-13 juin 1999. Perspective rue
du 23-juin.
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«Sicher und angstfrei» /
«Sans crainte et en toute sécurité»,
im Kanton Bern anders als im

Kanton Ziirich?

Der Kanton Bern hat unter dem Titel «Sicher
und angstfrei, Grundséatze und Fallbesispiele
im offentlichen Raum» / «Sans crainte et en
toute sécurité, principes et exemples con-
crets pour plus de sécurité dans I'espace
public» eine Arbeitshilfe fiir die Ortsplanung
/ guide pour 'aménagement local herausge-
geben.
Es ist ein schones und gutes Heft. Inhalt, Ge-
staltung und Texte von erfreulicher Qualitat.
Das heisst ja auch, dass viel aufgewendet
worden ist. Es istwirklich schade und schwer
zu verstehen, dass sich die Kantone fiir sol-
che Arbeitshilfen nicht zusammentun kdnnen.
Muss dieser Aufwand nun wirklich 26 mal
betrieben werden oder gibt es dann Kanto-
ne, die solche Arbeitshilfen nicht haben und
wo man sich dementsprechend weniger si-
cher fiihit?
Zu beziehen beim Amt fiir Gemeinden und
Raumordnung, Nydeggasse 11/13, 3011 Bern,
Tel. 031 633 77 36

Fritz Thormann

I RBS-Station, Moosseedorf.

Thema: Belebte Raume. © Amt fiir
Gemeinden und Raumordnung des Kantons
Bern. Foto: Dominique Pliiss, Basel

Die europiische Stadt

Die traditionelle europdische Stadt wird in
vielen Ansétzen als Vorbild fiir den heutigen
Stédtebau verwendet. Zum Beispiel diente sie
fiir die neuentstandene Daimler-City am Pots-
damer Platz in Berlin als Leitbild. Hier wird
deutlich, dass sich der Typus der européi-
schen Stadt nur schwer —wenn {iberhaupt —
neu produzieren ldsst. Die «europdische
Stadt» ist ein historisch gewachsener Orga-

nismus, der sich nicht einfach in ein Stadt-
territorium implantieren ldsst. Dass die «eu-
ropdische Stadt» dennoch als Leitbild heran-
gezogen wird, hat seine guten Griinde: Sie ist
dichtgepackt, gemischt, mit einem Netz von
offentlichen Raumen durchzogen, strahlt
Identidt aus und wird gemeinhin als «urban»
bezeichnet.

Wird von der «europdischen Stadt» gespro-
chen, ist meist nur die alte Stadt gemeint.
Denn die neue Stadt in der Peripherie — die
Zwischenstadt — ist nicht typisch «europé-
isch», sondern in zunehmenden Mass inter-
national geprégt. Um den Typus der «europai-
schen Stadt» ergriinden zu kénnen, lohnt es
sich die gewachsenen Stadtkerne Europas
geschichtlich zu bertachten. Dabei wird deut-
lich, dass eben die Geschichtlichkeit das «eu-
ropdische» ausmacht.

«Die europdischen Stadte entstehen zusam-
men mit Europa, und in gewissem Sinne sind
sie es, die Europa erst hervorbringen.»
Leonardo Benevolo, renommierter Stadthisto-
riker, legt in seinem Werk «Die Stadt in der
europdischen Geschichte» eine ebenso kurz-
weilige wie lehr-reiche Geschichte der euro-
paischen Stadt von der Antike bis zur Gegen-
wart vor. Er greift wichtige Abschnitte der
Geschichte auf und liefert einen reich illu-

strierten Uberblick wichtiger européischer
Stadte. Die antiken Stadte Athen und Rom, die
italienischen Seestédte Venedig und Genua,
die arabisch gepragten Stddte in Siiditalien
und Spanien, die Hansestadte, die grossen
Handelsmetropolen wie Briigge und Antwer-
pen, die neugegriindeten Stédte des 13. Jahr-
hunderts, die deutschen Burgenstadte des
Mittelalters wie Niirnberg und Augsburg,
Moskau und St. Petersburg im Zarenreich,
schliesslich aber auch Weltstadte wie Lon-
don, Paris und Berlin, sie alle und hundert
andere Stadte tragen zu einem «Reichtum
urbaner Kultur bei, derin der Geschichte ohne
Beispiel ist».

Claudio Pasquini

«Die Stadt in der europédischen Geschichte»
von Leonardo Benevolo, Verlag C. H. Beck
Miinchen, 1993, 316 Seiten, 149 Abbildungen,
46.— sFr., ISBN 3-406-37090-X

Raumplanung fiir die Oberstufe

Soeben ist eine Publikation mit dem sinnigen
Titel «Vivere il territorio» — zu Deutsch «Den
Raum erleben» — erschienen. Die Regional-
gruppe Tessin der Schweizerischen Vereini-
gung fiir Landesplanung hat zusammen mit
dem Tessiner Raumplanungsamt ein Lehr-
buch fiir die Oberstufenschule erarbeitet. Die
Herausgeber haben sich zum Ziel gesetzt, die
nachriickende Generation fiir die Raumpla-
nung zu sensibilisieren. Es wird darauf auf-
merksam gemacht, dass eine «nachhaltige
Entwicklung» nur durch einen behutsamen
Umgang mit unserem Lebensraum maglich
ist.
Zu Beginn des Buches wird die Schweizeri-
sche Raumplanung theoretisch abgehandelt.
Daraufhin werden konkrete Fallbeispiele aus
dem Kanton Tessin erldutert. Im dritten Teil
geben Fachleute kurze Statements zum The-
ma ab. In Ergédnzung zum eher trockenen
Schulstoff (insgesamt nur sieben Abbildun-
gen) werden Exkursionsrouten vorgeschla-
gen. Die erlduterten Fallbeispiele kénnen so
in Natura besichtigt und der Raum erlebt
werden.
Mit diesem Lehrbuch erhalten die Schiiler
und Schiilerinnen Einblick in die raumplane-
rischen Tatigkeiten ihres Kantons. Sie lernen
die interdisziplindre Arbeitsweise kennen,
kénnen sich eine kritische Denkweise gegen-
iiber dem Umgang mit der Umwelt aneignen
und die eigenen Grundwerte entsprechend
modifizieren.
Es ist sehr erfreulich, dass die Raumplanung
im Kanton Tessin im Lehrplan aufgenommen
wurde. Bleibt zu hoffen, dass die iibrigen Kan-
tone der Schweiz nachziehen. Denn der sen-
sible Umgang mit der Umwelt und die vernetz-
te Denkweise diirfte nicht nur die Italienisch
sprechenden Jugendlichen in der Schweiz
interessieren.

Claudio Pasquini

Die Publikation «Vivere il Territorio» kann fiir
30.- sFr. bei folgender Adresse schriftlich be-
stellt werden:

ASPAN, Casella Postale 33, 6903 Lugano
oder telefonisch bei :

Signora Isabella Barelli 091/ 967. 11. 34
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