Zeitschrift: Collage : Zeitschrift flr Raumentwicklung = périodique du
développement territorial = periodico di sviluppo territoriale

Herausgeber: Fédération suisse des urbanistes = Fachverband Schweizer
Raumplaner

Band: - (1999)

Heft: 2

Artikel: Aménagement et transports : rendez-vous a la gare

Autor: Gardet, Gilles / Quincerot, Richard

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-957725

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 26.03.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-957725
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

thema

Aménagement et transports:
rendez-vous a la gare

Photo 1: Revalorisation
de gares délaissées ou
désertiques.

) Gilles Gardet et
Richard Quincerot®

Pour rééquilibrer le systéme vaudois des trans-
ports en exploitant au mieux les réserves de ca-
pacité et de productivité disponibles, le plan
cantonal des transports applique une politique
du transfert modal, traduite en objectifs-cibles
quantifiés a I'horizon 2015: pour limiter a 10%
la croissance des déplacements automobiles, il
faudra que les déplacements en transports pu-
blics augmentent de 55%, ceux en transports
non motorisés de 25%. L'un des grands leviers
de cette politique est le PROJET REV, qui asso-
cie étroitement un concept ferroviaire régional
et des mesures d’aménagement des vingt gares
concernées.

Des couloirs de transport

La stratégie générale profite d’une singularité du
territoire vaudois: environ 80% des habitants et
85% des emplois du canton sont situés sur des
«couloirs de transports», I'arc Iémanique et I'axe
Lausanne-Yverdon, desservis a |a fois par I'auto-
route, par la route cantonale et par le rail CFF.

Sur cette armature s’effectuent 55% du total des
déplacements dans le canton, 30% relevant des
transports d'agglomération, 15% restantdans les
régions rurales et de montagne (carte 1).

Sur ces couloirs, le parallélisme des infrastruc-
tures permet d’ambitionner un report modal im-
portant de la route et de I'autoroute vers le rail,
notamment pour les déplacements pendulaires
entre habitation et lieu de travail, principale cau-
se de surcharges aux heures de pointe, aussi
bien sur les routes que dans les trains.

Le Réseau Express Vaudois

Le projet de «Réseau Express Vaudois» (REV)
exploite les créneaux laissés libres par le trafic
national et international a I'horizon 2005 de «Rail
2000 1ere étape». Il sépare de I'offre régionale
classique une offre de trains «accélérés», «sau-
tant» les plus petites gares régionales pour des-
servir les 20 principales villes et localités du can-
ton, qui concentrent environ la moitié de la po-
pulation et des emplois? (carte 2). Le réseau REV
a été congu pour:
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Carte 1: Distribution spatiale de la demande de déplacements.
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Carte 2: Les 20 gares et haltes du réseau ferroviaire régional REV (Regio Express Vaudois).
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e offrirdes performances nettement concurren-
tielles par rapport a la voiture sur un grand
nombre de trajets quotidiens (temps de par-
cours, minimum de transhordements)

e renforcerleslignes diamétrales a travers I'ag-
glomération lausannoise, pour relier des p6-
les trés importants d’emplois et d’habitat

e assurer de bonnes correspondances avec les
trains et les bus régionaux d'une part (lignes
de rabattement), avec les trains nationaux
d'autre part—les performances du REV redon-
nant de l'intérét aux lignes régionales.

L'offre s"améliore en quantité et en qualité. D'une
part, la vitesse commerciale passera de 65 a prés
de 80 km/h, les temps de parcours diminuant de
15 a 20% en moyenne pour I'accés aux principa-
les agglomérations — au total, toutes les gares
REV se trouveront ramenées a moins de 40 minu-
tes de Lausanne. D'autre part, les fréquences
seront nettement renforcées, a la demi-heure
pour de nombreuses gares, voire encore plus in-
tenses aux heures de pointe.

Le projet, dont la faisabilité technique a été véri-
fiée avec les CFF, est économe: il prévoit d'aug-
menter d'un tiers (34%) les prestations ferroviai-
res régionales (trains.km) pour un surcodtde 1%
seulement. De fait, il ne fait qu'exploiter astucieu-
sement les.infrastructures existantes en systé-
matisant et en étoffant I'offre actuelle.

Une tache nouvelle

Comme le prévoit la Loi fédérale sur les chemins

de fer révisée, la mise en oeuvre du projet REV

est une responsabilité pleine et entiére du can-
ton. Il appartient & I'Etat de Vaud d’engager au
plus vite plusieurs taches pour lui nouvelles:

e établir un projet d'offre définitif, notamment
par étapes progressives en fonction de la de-
mande

e négocier les prestations et la clé de réparti-
tion des colts avec les partenaires concer-
nés: Confédération, Communes, CFF et autres
transporteurs éventuels

o réaliser trois projets d'allongement de quais
nécessaires pour trois gares REV

» assurerla coordination avec les autres offres
de transport régionales et d'agglomération et
avec la création de parkings d'échange
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L'offre régionale pour la Broye et la ligne de Berne n'est pas illustrée

* mais aussi, ce qui est encore plus nouveau
pour les autorités cantonales, promouvoir le
réseau REV par une campagne de marketing
aupres de la population et veiller a la qualité
d'accueil dans les gares et leur abords.

Aménagement du territoire: gares et
terrains de gares REV

En effet, il serait dérisoire de faire circuler des
trains performants et de négliger I'information et
I'accueil de la population dans les gares et leurs
abords. Or longtemps délaissées par I'essor de
la civilisation automobile, bien des sites de gare
sont devenus des lieux déprimés, a I'écart, dé-
serts, voire méme inquiétants (photos). Le projet
d'offre REV est inséparable d'une mise en valeur
des gares desservies et des terrains proches, qui
doiventredevenir des «quartiers de la gare» aus-
si attrayants et dynamiques que commodes du
point de vue des transports.

Les partenariats engagés par les CFF avec des
chaines de commerces et un organe de presse
pour les grandes gares, le programme «Avec»
développé pour les petites gares et haltes appor-
tent des réponses innovantes a de difficiles pro-

Schéma 1: Possibilités
d’une offre RE et d’une
offre de trains
régionaux a I'horizon
2055.
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Photo 2: Site a I'écart
voire méme inquiétants.

Raumplanung

und Verkehr:

Treffpunkt Bahnhof

Um das Wachstum des
MIV bis zum Zeithorizont
2015 auf 10% zu verrin-
gern, muss der Anteil des
0V um 55% und der nicht-
motorisierte Verkehr um
25% anwachsen. Der
neue REV (Réseau Ex-
press Vaudois) soll mit-
helfen diese Zahlen zu er-
mdglichen. Das enge Zu-
sammenspiel von ver-
bessertem Schienenver-
kehrsangebot und der
Ausbau von 20 ausge-
suchten Bahnhdfen sind
massgeblich fiir den
Erfolg des Projektes
beteiligt. Insbesondere
sollen «beschleunigte»
Ziige Fahrplanliicken der
Bahn2000 ausfiillen und
damit gleichzeitig den
herkémmlichen Regio-
nalverkehr verdichten.

{ S SES

72

(A0

blémes de gestion des gares. D'autres voies sont
a explorer, par exemple l'intégration de services
publics communaux ou régionaux qui contribue-
rait a refaire des gares un équipement et un péle
d'animation des localités. L'architecture des ba-
timents, le traitement des abords (places, passa-
ges piétons, parcage vélos et autos, etc.), appel-
lent également une sortie de la «période noire»
des derniéres décennies. Les efforts réalisés
pour plusieurs grandes gares vaudoises (notam-
ment Lausanne, Morges, Montreux) doivent étre
étendus a I'ensemble des gares REV.

Enfin, en les rapprochant des autres villes du
canton et de Suisse, le projet ferroviaire REV rend
les quartiers proches des gares extrémement in-
téressants pour les activités comme pour I'habi-
tation. Or les terrains concernés sont souvent
bloqués par des problémes fonciers et d'aména-
gement fort complexes. Le projet de transport est
donc inséparable d'un projet d'aménagement
permettant au plus vite de débloquer et de pro-
mouvoir l'urbanisation des quartiers de gare.

Un inventaire a montré que les terrains proches
des 20 gares REV (a moins de 10 minutes a pied
ou en transports publics) recélent un potentiel a
batir de prés de 1°000 hectares — de quoi ac-
cueillir, en théorie, la quasi-totalité de la crois-
sance démographique pronostiquée pour 2015
sur I'ensemble du canton. L'intervention de I'Etat
se justifie a deux niveaux: d'une part pour orien-
ter le développement cantonal vers ces sites;
d'autre part pour libérer les potentiels d'urbani-
sation des terrains concernés. Pour faire face a
des situations foncieres compliquées, a des pla-

nifications inadéquates, a un contexte général de
déclin eta un manque d'intérét des forces de pro-
motion, des méthodes ont déja été élaborées et
appliquées dans le cadre du plan cantonal des
pdles de développement3. Elles permettront éga-
lement a I'Etat de jour le rdle indispensable de
déclencheur des processus de mise en valeur
des sites stratégiques, riches d’avenir et de po-
tentialités, que deviendront bientdt les 20 gares
REV du canton de Vaud. |

1 Intitulé Transports 2015, le projet de plan cantonal
des transports a été mis en consultation début 1999.
Il se présente sous la forme d’une Politique canto-
nale, synthese aujourd’hui en cours de publication,
d'un Programme de mesures et de quatre Rapports
de référence sur les données de base (ITEP-EPFL),
les transports collectifs ferroviaires et routiers (R.
Ribi & Associés), la planification routiére (Cert-Ara-
gao, Robert-Grandpierre et Rapp et Transitec) et
I'aménagement du territoire (Urbaplan).

2 Lesrelations entre le projet cantonal de réseau REV
et les réseaux ferroviaires des régions communes
avec les cantons voisins (Chablais, Broye, Genevois),
quifont'objet de négociations intercantonales, res-
tent a préciser au niveau du plan de mesures.

3 Publication disponibles: Aménagement et économie,
le plan cantonal des péles de développement éco-
nomique, Etat de Vaud, décembre 1997. Une présen-
tation résumée, Etat de Vaud, 1997. Péles-Infos, let-
tre d'information, deux numéros parus.

4 Adjoint au service de I'aménagement du territoire
(SAT) du canton de Vaud jusqu'en mai 1999, Gilles
Gardet a piloté les études du plan cantonal des trans-
ports. Depuis juin 1999, il est directeur de I'aména-
gementdu canton de Genéve. Richard Quincerot est
consultant en urbanisme et communication.
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