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Olten: vom Untertanenstadtchen
zum stolzen Eisenbahnknoten

» Nikolaus Hartz

Wihrend der Alten Ordnung darbte das kleine
Landstadtchen Olten unter Solothurn, der herr-
schaftlichen Ambassadorenstadt. Kein Wun-
der, dass sich die Oltener fiir die Franzésische
Revolution begeisterten. Massgebliche Olte-
ner ,Radikale” verhalfen der Neuen Ordnung
nicht nur in ihrem Kanton, sondern auch auf
Bundesebene zum Durchbruch. Vom jungen
Bundesstaat zum Eisenbahnknotenpunkt be-
stimmt, wurde Olten seit 1850 zu einer der dy-
namischsten Stadte der Schweiz. Die Neue
Ordnung ermaglichte die Niederlassung von
Ausserkantonalen und von Ausléndern, die po-
litische und religiose Gleichstellung von alten
Burgern und Neuzuziigern, die Griindung neuer
Industrien und in deren Folge das schroffe
Nebeneinander von rauschendem Reichtum und
schreiendem Elend. Wirtschaftliche Dynamik
und das Bediirfnis nach Stabilitat in Form ei-
nes eigenen Heims fiihrten zu einer gross-
flachigen Bautitigkeit. Dies loste erstmals eine
stadtebauliche Planung aus, die sich an neuen
Visionen, einerseits der Grossstadt, anderseits
der Gartenstadt orientierten.

Ein giinstiger Standort, aber schlecht genutzt
Schon die rémische Heerstrasse von Aventicum
nach Vindonissa fiihrte bei Olten iiber die Aare;
diejenige nach Augusta Raurica querte den Jura
gerade nordlich dieser Stadt. Seiner strategischen
Bedeutung wegen wurde Olten im Altertum von
den Romern durch ein kleines Castrum befestigt,
im Hochmittelalter von seinen Landgrafen durch
eine Stadtanlage aufgewertert und im Spatmit-
telalter von den Baslern mit dem Stadtrecht
beehrt.

Wegen ungliicklicher Umstande, so mehrerer
Stadtbrande, konnte sich Olten aber nicht zur
freien Reichsstadt entwickeln, sondern wurde von
Solothurn anektiert. Im 17. Jahrhundert biisste
Olten, wie Biel, seine Unterstiitzung aufstandi-
scher Bauern mit dem Verlust des Stadtrechts.
Diese Abstufung wirkte sich in der alten, aristo-
kratischen Ordnung verheerend aus. Das strenge
Regime der ,Gnédigen Herren” zu Solothurn ver-
hinderte eine eigenstandige Entwicklung; die straf-
fe Hierachie der Ziinfte behinderte ein freies Un-
ternehmertum; die Konkurrenz zwischen den
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vielen, sich oftmals aus religiosen Griinden be-
fehdenden Kleinstadte des Mittellandes schma-
lerte die wirtschaftliche Prosperitdt und die vie-
len Zélle und Abgaben vertrieben den ein-
traglichen Warentransport von der Aare auf die
Berner Landstrasse, die Olten umging.

Die Stadt der Patrioten und Radikalen ...

Kein Wunder, dass sich die Oltener von einer
Neuen Ordnung viel erhofften. In Olten trafen sich
die Schweizerischen Patrioten, die den Einmarsch
der revolutiondren Franzosen begriissten. In der
Helvetik wurde Olten zu einer liberalen Gemeinde.
Aber selbst ein Aufstand der Oltener konnte nicht
verhindern, dass nach Abzug der Franzosen die
alte Ordnung zundchst restauriert wurde. Als es
aber 1830 in der Solothurner Landschaft gérte,
riefen die Oltener die Souveranitat der Landschaft
tiber die Ambassadorenstadt und somit die Neue
Ordnung aus. Die radikalen Oltener beschrénkten
sich aber nicht nur auf die Neuordnung ihres Kan-
tons; sie waren auch massgeblich an der Gestal-
tung des Schweizerischen Bundesstaates betei-

Abbildung 1: Pfandler-
Plan von 1868/69

Die Altstadt bildet die
einzige geschlossene
Bebauung, die von Zeilen
entlang der Landstrassen
nach Aarau, Basel und
Solothurn erganzt wird.
Der Bahnhof und die
Zentralwerkstatten
liegen abseits des alten
Kerns, von diesem durch
Aare und Obstgérten
getrennt. Neben ein paar
Fahren spannt sich nur
die alte Holzbriicke iiber
den Fluss. In den uniiber-
bauten Wiesen, welche
die Stadt allseits einfas-
sen, sind mitten im Feld
siidlich des Bahnhof die
ersten beiden Arbeiter-
siedlungen entstanden.
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Abbildung 2: Siegfriedkarte, Zweitausgabe von 1897

Man erkennt die Umfahrung der Gaubahn siidlich der Stadt und deren Einmiindung
zwischen Aufnahmegebaude und Aare. Von der neuen Briicke iiber die Aare fiihrt ein
Boulevard in mehreren Abschnitten viertelkreisformig zum zweiten Stadtbahnhof.
Nordlich und éstlich der zentralen Stadtteile sind entlang gerader Stichstrassen die

ersten Reihenhéduser entstanden.

Abbildung 3: Siegiriedkane,husgah'e 1914

Olten ist eine Gartenstadt geVnr_défr. Links und rechts der Aare erstrecken sich ausge-
dehnte Wohnquartiere an den |elt.:'h.l geneigten Hingen. Die regelméassige Struktur
dieser neuen Quartiere hebt sich deutlich von der gewundenen Struktur der é@lteren

Stadtteile ab. Nicht mehr eine, sondern vier Briicken verbinden die zwei Flussufer.
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ligt. Olten stellte mit Josef Munzinger den ersten
Bundesprasidenten, mit Johann Trog den ersten
Direktor der Centralbahnen sowie mit Johann
Hammer und Jaques Schmid in den folgenden
Jahrzehnten zwei weitere Bundesrate.

... wird zum Eisenbahnknotenpunkt bestimmt
1850 bestimmte die erst zwei Jahre alte Bundes-
versammlung, dass sich die zwei Hauptstrange
des schweizerischen Eisenbahnnetzes in Olten
kreuzen sollten. Schon 1857, nur wenige Jahre,
nachdem zwischen Ziirich und Baden erstmals
eine Bahn in der Schweiz ihren Betrieb aufge-
nommen hatte, war Olten schon per Zug mit
Aarau, Luzern, Bern und, durch einen Tunnel
durch den Hauenstein, mit Basel verbunden, je-
doch nicht mit Solothurn.

Das Engagement fiir die Neue Ordnung zahlte sich
fiir Olten also aus. Seit der Mitte des 19. Jahr-
hunderts galoppierte die Bevdlkerungszahl davon.
Zahlte das Stadtchen 1850 nur 1634 Einwohner,
so waren es 1880 knapp 4000 und vor dem 1. Welt-
krieg schon fast 10°000. Innert weniger Jahrzehnte
entwickelte sich Olten von einem verschlafenen
Landstadtchen zu einer der dynamischsten Stédte
der Schweiz. Ein solcher Aufschwung war nur
dank der Neuen Ordnung mdglich:

Niederlassungsfreiheit

Bis zur ersten Halfte des 19. Jahrhunderts lebten
in Olten hauptséchlich hier geborene Sadtbiirger.
Jeder kannte jeden. Aber in wenigen Jahrzehn-
ten anderte sich die Bevdlkerungsstruktur voll-
standig. Einerseits wurde die Tradition der alt-
eingesessenen kleinbiirgerlichen Familien vom
Reichtum neuzugezogener Industriellenfamilien
iiberblendet. Anderseits konnten die Bahnanla-
gen, wie auch spater die Fabriken und Représen-
tationsbauten, nur dank einem grossen Heer von
billigen Arbeitskréften erstellt werden, die nicht
nur aus den Nachbarortschaften, sondern auch
aus den Nachbarkantonen, ja spater auch aus den
Nachbarldndern nach Olten stromten. Das Solo-
thurnische wurde durch den sogenannten ,Olte-
ner Bahnhofbuffet-Jargon” ersetzt und vor den
Toren der Stadt, in den Baracken der Arbeiter am
Hauenstein-Basistunnel, sprach man Italienisch.

Gleiche Biirgerrechte

Nicht mehr das ferne Solothurn, sondern die Biir-
ger - unter Ausschluss der Frauen - nahmen nun
das Schicksal der Stadt in ihre Hand. Erfolgreiche
Neuzuziiger bekleideten schon nach wenigen
Jahrzehnten bedeutende ffentliche Amter.

Handels- und Gewerbefreiheit

Technische Erfindungen und der steigende Ma-
terialbedarf der Zentralwerkstatten der Bahnen
gaben den Anstoss zur Griindung weiterer Me-
tall- und Maschinenindustrien nahe des Bahnhofs.
Zu den althergebrachten Handwerkerberufen ge-



sellten sich die qualifizierten Facharbeiter der
Zentralwerkstatten, das Proletariat in den Textil-
und Schuhfabriken und das Heer der téglich die
Stadt {iberflutenden ,Rucksackarbeiter” aus den
umliegenden Bauernddrfern. Eine Besonderheit
bildeten die ,Bahnler, die nach Zusammenschluss
der verschienenen Gesellschaften zu den Schwei-
zerischen Bundesbahnen zu Bundesheamten wur-
den.

Religionsfreiheit

Der Kulturkampf spaltete die einmiitige Kirchge-
meinde in eine christkatholische und eine ro-
misch-katholische Pfarrei. Zu diesen gesellten
sich in Olten immer mehr Reformierte, die heute
wie die Katholiken iiber 2 Kirchen verfiigen.

Recht auf Eigentum an Haus und Boden

Die Neuzuziiger wurden zunéchst in den beste-
henden Altbauten, vor allem im Stadtchen ein-
quartiert. Es herrschte Wohnungsnot. Nicht nur
bei dep wohlhabenden Biirgern, sondern auch bei
den Arbeitern und Angestellten, die den
Schicksalsschldgen einer wechselhaften Wirt-
schaftsentwicklung ungeschiitzt ausgesetzt wa-
ren, wuchs das Bediirfnis nach einem Heim auf
eigenem Grund. Inshesondere die SBB-Ange-
stellten, gut organisiert und dank des Beamten-
statuses mit stabilerem Einkommen, griindeten
Genossenschaften zum Bau und zur Finanzierung
ihrer Eigenheime.

Erste stadtebauliche Planungen

Erst die Einfiihrung der sogenannten Gaubahn, mit
der Olten 1872 entlang des Jurasiidfusses mit So-
lothurn verbunden wurde, lste eine stédtebauli-
che Debatte aus. Die Stadtbehdrden propagier-
ten eine nordliche, nahe am Zentrum vor-
beifiihrende Linie; die Centralbahnen setzten aber
eine siidliche Umfahrung durch, dank der die Ziige
direkt nach Norden und Osten weiterfahren konn-
ten. Die neuen Geleise konnten nicht in der
Schneise hinter dem Bahnhof untergebracht wer-
den, sondern mussten vor dem Bahnhof durch-
gefiihrt werden, wo sie das Aufnahmegebaude
von Stadt und Aare abtrennten. Zudem kam der
zweite Stadtbahnhof jenseits eines tiefeinge-
schnittenen Talchens zu liegen, wo ein hoher
Bahndamm die Stadt gegen Siiden abgrenzt. Die
Behdrden reagierten verérgert, aber selbstbe-
wusst. Hatten sie vor zwei Jahrzehnten den Cen-
tralbahnen noch alles Land gratis abgetreten, ver-
langten sie diesmal von der Bahngesellschaft, vor
dem Bahnhof die Aare mit einer Briicke zu iiber-
spannen.

Grossstadtische Visionen

Olten nahm von nun an die stadtebauliche Ent-
wicklung selber an die Hand; die Behdorden wid-
meten sich der Stadtplanung. Angesichts der ra-
santen Entwicklung seit der Bestimmung zum

Eisenbahnknotenpunkt - und mit dem unerschiit-
terlichen Zukunftsglauben der Griinderzeit - ori-
entierte sich die Stadtplanung an grossstadtischen
Visionen. Die Behdrden arbeiteten einen Plan aus,
der die Erweiterung des Zentrums um ein Vielfa-
ches der iiber Jahrhunderte entstandenen Alt-
stadt vorsah. Zunéchst sollte das westliche, dann
das dstliche Ufer der Aare durch représentative
Bauten flankiert werden. Olten wandelte sich so
von der alten Briicken- zur heutigen Flussstadt .
Die neue Briicke wurde durch die ,Ringstrasse”,
einem viertelskreisférmigen Boulevard, mit dem
zweiten Stadtbahnhof verbunden. Weil der Klein-
stadt Olten jedoch das Geld wie die Re-
prasentationsfreude der Grossstédte fehlte, flan-
kierten ~ zundchst nur  bescheidenere,
zweigeschossige Bauten diesen Boulevard.

Olten wird zur Gartenstadt

Wiéhrend sich das neugeplante Zentrum nur z6-
gerlich entwickelte, entstand am anschliessen-
den weiten Sonnenhang ein ausgedehntes Wohn-
quartier. Nach wenigen Jahrzehnten reihten sich
hier die fiir Olten typischen, zweigeschossigen
Wohnhéuser entlang gerader, den Hang hinauf
gestaffelter Stichstrassen, zwischen denen sich
breite Garten erstreckten. Seit Beginn dieses
Jahrhunderts setzte sich das Muster in einer et-
was bescheideneren Bebauung dstlich der Aare,
entlang nach Westen geneigter Hange fort. Diese
recht einheitlich erhaltenen Quartiere mit ihren
regelmassig gereihten Doppel-Einfamilienhdusern,
den kleinen Vor- und den grossen riickwartigen
Garten geben noch heute der Eisenbahnersied-
lung Olten das Geprége einer typischen Garten-
stadt. ®

Une ancienne bourgade
sujette devient carrefour
ferroviaire

Sous I'’Ancien Régime, la
petite bourgade d’Olten
dépendait de Soleure,
elle végétait a I'ombre de
la ville des ambassa-
deurs. Rien d’étonnant a
ce que ses habitants se
soient passionnés pour la
Révolution frangaise. Plu-
sieurs éminents révolu-
tionnaires originaires
d’Olten contribuérent en
effet a la victoire des
idées nouvelles dans leur
canton et au niveau
fédéral. Les autorités
fédérales déciderent d’y
installer un noeud ferro-
viaire, si bien qu’Olten
devint une des villes les
plus dynamiques du pays
dés 1850. La nouvelle
Constitution permit aux
ressortissants d‘autres
cantons et d’autres pays
de s'établir ou ils voulai-
ent; elle mit sur le méme
pied les bourgeois de
longue date et les nou-
veaux arrivants, favorisa
la création de nouvelles
industries, ainsi que
I'’émergence brutale et
paralléle de fortunes fa-
ramineuses et d'une
misére criante. Le dyna-
misme économique et le
besoin de stabilité qui
s’exprima a travers l'ac-
quisition de biens immo-
biliers sont a l'origine
d’un essor de la con-
struction a vaste échelle.
Celui-ci s’accompagna
de la mise en place d'une
planification urbaine mo-
derne inspirée des
métropoles et du modéle
des cités-jardins.

D Nikolaus Hartz,
Raumplaner NDS ETH,
Solothurn, Inventarisator
der Ortshilder von natio-
naler Bedeutung (1SOS)
des Kantons Solothurn
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