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Eine Strategie nur fiir

die Mobhilen?

» Irene Hupfer

Endlich haben wir mit den GRO-CH einen raum-
planerischen Blick auf die gesamte Schweiz
zur Hand. Ich begriisse es, dass dieser Ansatz
zu einem Leitbild zustande gekommen ist. Wenn
wir bedenken, wieviele Meinungen und ge-
gensatzliche Interessen unter einen Hut zu brin-
gen sind, ist es eine vorbildliche Leistung.
Doch sind in der Realitat Tendenzen festzu-
stellen, die den GRO-CH widersprechen:

e Aufweichung der klaren Trennung des Nicht-
siedlungsgebiets vom Siedlungsgebietes

e Abbau des regionalen Verkehrsangebots
durch die SBB, ohne dass fiir den Nahverkehr
Alternativen bereitstehen

e keine griffigen Forderungsmassnahmen fiir
die Siedlungsentwicklung nach innen

e unriihmliches Gerangel um die Alpeninitia-
tive, trotz der hoffnungsvollen Aussagen der
GRO-CH zu den Voralpen und zum Alpenraum.

Die Strategie der GRO-CH ist zwar ein Thema —
das Umsetzen aber ein anderes. Und diesbeziig-
lich kann und sollte einiges @ndern. Die obenge-
nannten Tendenzen, die den GRO-CH diametral
entgegengesetzt sind, zeigen in eine Richtung, in
die ich nicht gehen méchte. Damit das nicht pas-
siert, sollten die GRO-CH mit einer grossangeleg-
ten Kampagne (analog der AIDS-Kampagne) der
Bevdlkerung bekanntgemacht und néhergebracht
werden. In einer breiten Diskussion sind sie auf
ihre Vertraglichkeit fiir die gesamte Wohnbevol-
kerung und unseren Lebensraum zu {iberpriifen.
Andererseits sollte herausgeschélt werden, was
fiir unsere Europa- und Zukunftstauglichkeit un-
bedingt erforderlich ist. Vor allem muss unter Frau-
en und Mannern, Arbeitnehmerlnnen und -gebe-
rinnen, Mobilen und Nicht-so-Mobilen diskutiert
werden, was es braucht, um diese Tauglichkeit
fiir uns ertragbar zu machen. Wir miissen uns be-
wusst werden, dass wir uns als reichstes Land
weit und breit einiges an "Komfort" mehr bewilli-
gen konnen als unsere Nachbarlnnen. Damit mei-
ne ich, dass wir es uns leisten kdnnen, vermehrt
von den Bediirfnissen der Schwachen auszuge-
hen, denn die Stérke einer Kultur oder eines Lan-
des zeigt sich letztlich am Umgang mit denjeni-

gen, die in einer Zweidrittelsgesellschaft zum un-
tersten Drittel gehdren. Die GRO-CH wurden von
Représentanten des oberen Drittels entworfen.

Mannlich — Weiblich: Zwei Grundhaltungen
Das Bodenbereiten, Umsetzen, Beurteilen nach
Sozialvertrdglichkeit, eher "weibliche" Betéti-
gungsfelder, fehlen in den GRO-CH.

Sowohl der Bundesrat als Auftraggeber wie auch
die Verfasser sind zum grdossten Teil Manner und
driicken den GRO-CH einen "'ménnlichen" Stem-
pel auf. Ich kann das nicht mit messbaren Gros-
sen belegen, deshalb versuche ich es mit einer
Beschreibung:

Die Vertreter einer "méannlichen" Haltung sind
selbsthewusste, mobile, tatkréftige, berufstatige
Manner (und Frauen) mittleren Alters, die sich
wobhlfiihlen mit den Bewegungsbegriffen "immer
schneller, immer weiter". Sie verfiigen iiber eine
Ausbildung, welche auf leistungsfahige Spezial-
gebiete ausgerichtet ist und gehen einen Le-
bensweg, der wenig unterschiedliche Rollen
kennt. Der lustvolle "‘méannliche" Blick nach vorne
hat uns zwar eine hohere Lebenserwartung und
einen gewissen Wohlstand gebracht. Aber auch
eine Uberbewertung von allem, was zu Bewegung
und Verkehr gehort.

Frauen sind das noch nicht gleichgestellte Ge-
schlecht: zu Generalistinnen erzogen und mit dem
Gespiir fiir die Lebensbedingungen anderer (Kin-
der, Betagte, Behinderte und Nicht-so-Mobile).
Sie kennen mehrere Rollen, weil sie Briiche in der
Biographie aufweisen. Zudem sind sie meistens
in ihrer Entscheidungs- und Bewegungsfreiheit
behindert. Dies sowohl aus geschlechtsspezifi-
schen (Sicherheit, Moral) wie auch aus rollen-
spezifischen Griinden (Selbstbewusstsein, Aus-
bildungs- und Arbeitsmdglichkeiten). Diese von
mir stark empfundene Einschrankung wird durch
Beschreibungen des "weiblichen" Prinzips be-
statigt: Ruhendes, Bergendes, Umfangendes.
Die lange Geschichte der Vorherrschaft des
“ménnlichen” Prinzips hat uns einen Uberhang der
Bewegungsbediirfnisse gebracht: "Wahrend man
den Anspriichen und Anforderungen des Verkehrs
einseitig stattgab, wurden die Gegenanspriiche
des Verweilens und der Ruhe meist als altmo-

Les grandes lignes:
une stratégie limitée a
la mobilité?

Avec les «Grandes lignes
de l'organisation du terri-
toire suisse», nous dispo-
sons enfin d'une vision de
I'ensemble du pays dans
le domaine de I'aména-
gement du territoire. Je
salue le fait que la réfle-
xion ait abouti a la rédac-
tion d'un tel document.
Mais les grandes lignes
sont une chose, leur mise
en oeuvre en est une au-
tre. Nous devons revoir
nos conceptions a cet
égard, car nous sommes
confrontés a un courant
diamétralement opposé a
I'esprit de ce document,
que j'aimerais mieux ne
pas avoir a suivre. Il s'a-
git de familiariser la po-
pulation avec les grandes
lignes de I'organisation
du territoire suisse parla
mise sur pied d'une vaste
campagne (comme celle
menée sur le SIDA).

Nous devons préparer le
terrain, mettre en pra-
tique, rendre socialement
acceptable, autant de
champs d'action que je
considére comme plutét
«féminins» et qui font
défaut a ce projet. La
mise en oeuvre des gran-
des lignes passe par
I'intégration de ces élé-
ments et l'instauration
d'un vaste débat.

D Irene Hupfer, Archi-
tektin ETH, Raumplanerin
ORL BSP, Hochwald

19



disch-spiessig, kleinkariert und lacherlich, wenn
nicht gar als entwicklungs- und freiheitsfeindlich
abklassiert".

Dieser Uberhang istin den GRO-CH stark spiirbar.
Und Stichworte wie Globalisierung der Wirtschaft,
Internationalisierung von Kapital, Giiter, Perso-
nen und Informationen, Orte des Zutritts zu inter-
nationalen Netzwerken als Orte der Zukunft, die
den heutigen Trend charakterisieren, klingen al-
les andere als vielversprechend.
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Die Rolle von raumlichen Konzepten und Stra-
tegien aus weiblicher Sicht
Ich komme iiber einige Stichworte, die Teil der
Trendanalyse von M. Schaafsmaa wie auch der
GRO-CH sind, zur "weiblichen" Sicht der Rolle von
Raumplanung und Planungskonzepten. (Wenn ich
‘inmeinen Betrachtungen "weibliche" Aspekte er-
wiéhne, so hat das Bedeutung fiir gute 60 Prozent
{unserer Bevélkerung: fiir Kinder, Behinderte und
* "Frauen sowie fiir Arme, Alte, Auszubildende)

% Standortfaktoren und Globalisierung

ie weichen, wenig genannten Standortfaktoren
wvie:

- Angebot an Ausbildung, Kultur und Freizeit

- Sicherheit und Identifikationsmoglichkeit

- politische Stabilitat .

- Umweltsituation, guter und naher Erholungsraum
- grosse Vielfalt in den erreichbaren Réumen
werden sowohl fiir Unternehmungen als auch fiir
die Arbeitskrafte und ihre Familien immer wichti-
ger.

Im Globalisierungsprozess zahlen die harten Stand-
lortfaktoren jedoch mehr. Wer die geforderte In-

slen) Wettbewerb teil — die anderen nicht. Die
Raumplanung — d.h. vor allem die &ffentliche Hand
—hat es iiber die Bereitstellung von Infrastruktur
(z.B. flir raumliche Erreichbarkeit, Aus- und Wei-
terbildung) und Sicherstellung der Umweltqualitat
in der Hand, auch die weichen Standortfaktoren
mit eher sozialem Charakter zu starken.

e Mobilitat

Wer mobil ist, hat heute iiberall die besseren
Chancen. Die meisten Angebote (Konsum, Frei-
zeit) liegen nicht unmittelbar neben unseren
Wohn- und Schlaforten. Die rdumliche Separie-
rung unserer Lebenshereiche nimmt zu und die
Distanzen vergrdssern sich. Es kdnnen nicht alle
mobil sein, dies ist weder machbar noch wiinsch-
bar. Eine Umwelt welche nur auf Mobilitat aus-
gerichtet ist, ldsst die Nicht-so Mobilen im Hin-
tertreffen. Die Raumplanung hétte hier einiges in
der Hand, um gegen Segregation und fiir Chan-
cengleichheit einzustehen (Steuerharmonisierung,
Finanzausgleich).

! Hans Boesch: Der Mensch
im Stadtverkehr
2 zitat Marguerite Misteli,

alt Nationalratin

frastruktur bieten kann, nimmt am (internationa-

* Hochgeschwindigkeitsverbindungen HGV

HGV funktionieren von Stadt zu Stadt (in der
Schweiz betrifft das acht Stadte). Aber nur etwa
die Hélfte der Schweizer Bevdlkerung lebt in Stad-
ten. Der Rest muss mit den vernachlassigten
Regionalverbindungen zuerst in die Stadt kom-
men. Wieviele Leute "jetten" wohl taglich von Stadt
zu Stadt, und wieviele bewegen sich lediglich in
ihrer Region?

* Neue Orte in Stadtregionen mit ehemals stédti-
schen Funktionen

Vekehrsdrehscheiben, Autobahnen, Messe-
geldnde ausserhalb der Stadt mdgen Ersatz sein
fiir vieles, sie erreichen aber nie eine urbane Er-
lebnisdichte. Durch das rdumliche Auseinander-
zerren des traditionell kompakten Gefiiges einer
Stadt haben wiederum die Mobilen den Vorrang.

Ausblick

Durch den Wetthewerb und die glorifizierte Mo-
bilitat entsteht eine Zweiklassengesellschaft. Hier
sind die Mobilen, welche schnell und erfolgreich
sind; da die Nicht-so Mobilen, welche langsamer
sind, auf Langsame Riicksicht nehmen. Diese Ent-
wicklung ist vielleicht nicht aufzuhalten. Als Pla-
nerin und Stimmbiirgerin kann ich mich aber dafir
einsetzen, dass die Auswirkungen uns nicht so
hart treffen.

Im vom Bundesrat vorgeschlagenen "Rat fiir rdum-

liche Entwicklung' diirfen auf keinen Fall nur Ex-

perten sitzen. Vielmehr sollte dieses Gremium bis
auf Gemeindeebene hinuntergezogen werden, wo
"Frauen und Ménner zu Worte kommen, welche
die Folgen einer einseitig auf kurzfristige Wirt-
schaftsinteressen ausgerichtete Raum- und Ver-
kehrsplanung 2u spiiren bekommen'2. Jede Aus-
serUng in Wort und Tat, welche nicht auch von
den unteren zwei Dritteln mitgetragen ist, ze-
mentiert die herrschende Ordnung. Und natiirlich
sollte der Rat zur Hélfte aus Frauen bestehen!
Frauen werden langsam als Ortsexpertinnen an-
erkannt. Frauen kénnen das "weibliche Prinzip der
Ruhe" einbringen als dringend notiges Gegenge-
wicht zum "ménnlichen Prinzip der Bewegung".
Das diirfen Fachfrauen sein, aber es miissen auch
Nichtfachfrauen dabei sein. Inr Wissen ist gefragt,
dennich vermute, dass Fachfrauen, die es fertig-
gebracht haben, in eine mannliche Doméne ein-
zusteigen, sehr viele "mannliche" Eigenschaften
mitbringen.

Ich bin liberzeugt, dass ohne den paritétischen
Einbezug der "weiblichen" Sicht — mit oder ohne
Quotenregelung - nichts gut und abgerundet her-
auskommt. Es fehlt immer die Sicht der einen Half-
te.H
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