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D Martin Perrez, Geo-
graph, Bern

Jiirg Stahli, Stadtebauer-
Verkehrsplaner BVS SVI,

Bewertung der Strassen-

raumgestaltung durch
die lokale Bevdlkerung
(Semantisches Differen-
tial; Liebefeld, Koniz b.
Bern; vgl. PERREZ 1997
1).(Planer sahen dies so

vor!)

Strassenplanung: in Richtung
einer integralen Gestaltung des
offentlichen Raumes

» Martin Perrez, Jiirg Stéhli

In der heutigen Strassenplanung ist eine Sen-
sibilisierung gegeniiber sozialen und gestalte-
rischen Aspekten festzustellen. Beiden Anlie-
gen wird aber in der Umsetzung haufig
ungeniigende Sorgfalt beigemessen. Die kom-
plexe Strassenplanung darf nicht als ein tech-
nisches Werk verstanden werden, sondern als
integrale Organisation des offentlichen
Raumes. Im folgenden werden die zu beriick-
sichtigenden Anforderungen an den Strassen-
raum und an den Planungsprozess diskutiert.

Nachdem die Strasse noch um die Jahrhundert-
wende Inbegriff des 6ffentlichen Lebens war, re-
duzierte sich ihre Funktion zunehmend auf die
Fortbewegung. Entsprechend den verénderten,
gesellschaftlichen Werthaltungen versuchen ak-
tuelle Strassenplanungen auf diese Entwicklung
zu reagieren.

Die Strasse als dffentlicher Raum
Der Strassenraum ist Teil des Gesamtgefiiges ei-
nes Ortes. Von zentraler Bedeutung ist daher die

Beurteilung des Neuhausplatzes durch die Quartierbevélkerung
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Ubereinstimmung aller Anforderungen, insbe-
sondere der teilweise iibergeordneten Verkehrs-
funktion mit den lokalen Interessen. Indem Auf-
enthalt und Begegnungen im Strassenraum
gefordert werden, kénnen die Nutzungsmaglich-
keiten auf die sozialen Bediirfnisse abgestimmt
werden.

Die Niitzlichkeit und Erkennbarkeit von Funktio-
nen sind fiir die Quartierbewohner von zentraler
Bedeutung. Erst ein hoher Gebrauchswert ga-
rantiert die Nutzung des Strassenraumes durch
die lokale Bevdlkerung. Die Benutzbarkeit des
Strassenraumes mit seinen Seitenrdumen er-
maglicht einerseits eine Raumaneignung, ande-
rerseits eine Identifikation mit dem Raum. Der Be-
zug zwischen der Strasse und den Seiten-
bereichen sowie zwischen der éffentlichen und
der privaten Sphére kann wiederhergestellt wer-
den. Dabei gilt es sowohl funktionale Anforde-
rungen als auch stddtebaulich-optische Gestal-
tungsprinzipien zu beriicksichtigen.
Voraussetzung fiir die Integration des Verkehrs in
die Ortschaft ist ein richtiges Verstandnis des Ge-
samtraumes. Durch die Abstimmung des Stras-
sennetzes auf die ortliche und soziale Struktur mit-
tels Strassensequenzen werden kontinuierliche
Bewegungsabldufe und préagnante Ortsbilder mit
Charakter geschaffen. Entsprechend der Hierar-
chie sind besonders Strassenkreuzungen zentra-
le Brennpunkte des sozialen Lebens vieler Ort-
schaften.

Geeignete Methoden dienen der Bewertung der
bestehenden, gebauten Strukturen und der Er-
mittlung der Bediirfnisse der Quartierbevélkerung
Dabei kann aufgezeigt werden, inwiefern die Pla-
nung und die Gestaltung sowohl verkehrliche Zie-
le, wie z.B. Sicherheit, als auch soziale Anliegen,
wie z.B. Gemiitlichkeit, garantieren.



Viele Verkehrsplanungen iiberzeugen verkehrs-
technisch, indem sie die Verstetigung und die Ko-
existenz unter den Verkehrsteilnehmern fordern.
Geeignete Gestaltungsmittel sind bekannt. Gleich-
zeitig wird aber haufig die soziale Brauchbarkeit
und die stadtebauliche Qualitdt vernachléssigt.
Ein geringes Nutzungspotential ist oft auf die man-
gelhafte Zweckmassigkeit der Detailgestaltungs-
elemente zuriickzufiihren.

Seitenflachen werden haufig freigehalten, um eine
flexible Nutzung zu ermdglichen. Die Vergrosse-
rung der Fussgéngerflache verringert die Domi-
nanz des motorisierten Verkehrs. Grosse, offene
Flachen kdnnen aber gleichzeitig die alltédgliche
Nutzungsvielfalt einschranken. Die Identitat be-
ruht dementsprechend haufig starker auf opti-
schen und dsthetischen Eigenschaften als auf so-
zialen Bediirfnissen.

Die Brauchbarkeit 6ffentlicher Strassenrdume ba-
siert dementsprechend einerseits auf einem rich-
tigen Verstandnis der Nutzung und andererseits
auf einer geeigneten ortsrdumlichen Betrachtung.
Die Ausstattungselemente und Details sind dabei
von grundlegender Bedeutung.

Von der Verkehrsnorm zum Strassen-Raum-Pro-
jekt

Angesichts vielfaltiger Situationen im dffentlichen
Raum geht es nicht darum ein Strassennetz zu
standardisieren, demgegeniiber jedoch ortspezi-
fische Gestaltungen zu erarbeiten. Es geht nicht
darum mit einer weiteren Norm der “angebotso-
rientierten Koexistenz” oder fiir “Strassen in ge-
schiitzten Ortsbildern” repetierbare Typenldsun-
gen vorzuschreiben, welche der Strassennorm
folgen und z.B. mit Mittelstreifen, zu einer neuen,
ortshildfremden Standardisierung des Strassen-
netzes fiihren wiirde. Es geht vielmehr darum, vor
Ort von Fall zu Fall Lésungsmdglichkeiten zu er-
arbeiten, welche einer Ortschaft, einer Situation
bestmdglich entsprechen und damit den Stras-
senraum unterscheidbar und erlebbar machen.

Trotz seiner Flexibilitat
wirkt der Platz fiir viele
Quartierbewohner leer
und kaum anregend. Die
Betonelemente werden
zum Verhindern des
Parkierens und nicht als
gemiitliche Sitzgelegen-
heit wahrgenommen. Der
Platz kann daher seiner
erwiinschten Funktion als
Quartiertreffpunkt weni-
ger nachkommen (Liebe-
feld, Kéniz b. Bern).

Stadtraumstruktur: uner-
lassliche Gestaltungs-
grundlage fiir die Stras-
senplanung (Kreis = Lage
der illustrierten Kreu-

zung in Biel)

Gemdss angebotsorien-
tierter Verkehrsnorm
“gestaltetes” Kreiselpro-
jekt in Biel.

Beispiel fiir eine mogli-
che integrale Strassen-

raumgestaltung in Biel.
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Der Mittelstreifen soll
die Uberquerbarkeit
verbessern. Die stark in
die Tiefe wirkende,
dominante Mittelachse
fiihrt zu einem Verlust
der Raumeinheit im
raumlich subtil geglie-
derten Ortsbhild (Wabern
b. Bern).

Mit diesem Ansatz der Planung des dffentlichen
Raumes “in Projekten” kann meistens mit einfa-
chen Mitteln, dem o6ffentlichen Raum eine neue,
zusammenhangende Ambiance verliehen werden.

Ortsspezifische und integrierte Strassen-Raum-
Projekte

Um von einer normativen Organisation des 6f-
fentlichen Raumes zu einer projektbezogenen Er-
arbeitung einer Losung zu kommen, geniigt es
nicht, aufgrund der Lufthygiene neue Verkehrs-
empfehlungen herauszugeben (vgl. “Integrierte
Verkersplanung...”, in Strasse und Verkehr 7/97)
oder im Strassenbau beliebig Wettbewerb einzu-
fiihren.

Um die lokalen Projekte zu konkretisieren brauch-
te es vielmehr eine Vorgehensweise, welche eine
integrierte, sozial- und stadtrdumliche Gestaltung
des Strassennetzes als dffentlicher Raum erlaubt.
Die Arbeitsmethode kann sich auf die bisher ge-
machten Erfahrungen (z.B. ESG 87, Le temps des
rues 1990, Guide Suisse des Giratoires 1991, ESG
96, u.a.m.) stiitzen.

Bei der Planung und Gestaltung von Strassen-

rdumen geht es u.a. vielmehr darum:

* die Qualitat der Strassen- und Platzraumpro-
jekte flichendeckend und kontinuierlich zu ge-
wahrleisten,

¢ die Interessen abzustimmen, indem man die
Spielrdume der verschiedenen Projektkompo-
nenten auslotet, bis man fiir alle zur vorteilhaf-
testen Losung gelangt,

¢ die verschiedenen Planungsmassstabe zu in-
tegrieren und fehlende Teile im Strassenpro-
jekt interdisziplindr zu erarbeiten,

¢ die kommunalen und kantonalen Stellen zu ko-

ordinieren (Verkehr, Gestaltqualitat, Raumpla-
nung, Beleuchtung, Bepflanzung, u.a.m.)

* mit der Federfiihrung die Koordination zu ge-
wahrleisten, sowohl was die Verantwortung be-
ziiglich der Spezialisten im Planungsprozess
und der anderen Fachdisziplinen, wie die ver-
schiedenen Benutzerkategorien als Ansprech-
partner betrifft,

e Verfahren mit Vorauswahl durchzufiihren und
die Projekte mit einer unabhéngigen interdiszi-
plindren Fachgruppe zu begleiten,

e die Entwurfsmethoden anhand von Arbeitshil-
fen und mit einem Weiterbildungsprogramm zu
vermitteln.

Die Aufgaben der Planung und Gestaltung von
Strassen werden, wie viele aktuelle Beispiele zei-
gen, hdufig mit zu wenig Sorgfalt lediglich als
oberflachliches, ortshildfremdes Strassenstyling,
im Interesse der Verfliissigung des motorisierten
Verkehrs umgesetzt. Die Komplexitét der Gestal-
tung des Strassenraumes ist nicht zu unterschét-
zen, da diese nicht nur in optischer, stddtebau-
lich-architektonischer, sozialer, symbolischer und
funktioneller Hinsicht, sondern auch im Regions-
zusammenhang wirkt.

Mit einer integralen Strassenraumgestaltung kann
die Verantwortung der Benutzer nicht nur in Rich-
tung eines bestmadglichen “Arrangierens” zwi-
schen den Verkehrsteilnehmern, sondern hin-
sichtlich der Identifikation und des Engagements
fiir den Wohnort geférdert werden. Die Verbes-
serung des Verhaltens der Betroffenen wie auch
des Wohlbefindens der Ortshevdlkerung aufgrund
eines koharenten, éffentlichen Strassenraumes,
wird dabei Ziel jeglicher Gestaltung. B
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