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Die Gemeinde Kdniz ist
fiir ihr Verkehrskonzept

VERKEHRS-, BETRIEBS- UND GESTALTUNGSKONZEPT FUR KANTONSTRASSEN IM ZEN-

TRUM KONIZ

Wetthewerb Kantonstrasse

in Koniz

Das Tiefbauamt des Kantons Bern und die Ge-
meinde haben mit dem Wetthewerb zur Neuge-
I der Ki assen im Zentrum von

und fiir ihre 0
keitsarbeit bei der
Umgestaltung des Neu-
hausplatzes mit je einem
ersten Platz beim dritten
"Schweizerischen Preis
zum Schutz der Fussgén-
gerinnen"” durch die ARF

Koniz Neuland beschritten. Fiir einmal wurde
eine Strassenumgestaltung nicht im Direktauf-
trag vergeben. Mit dem Wettbewerb sollte ein
i ht werden, das ver-

adtebaulich iiber-
g kann. Im Vorder-
grund standen dabei, neben der starken

Banch
Bear g g

kehr hnisch als auch

da'lc hi

und den VCS
net worden.
collage gratuliert herz-
lich!

1. Preis

“a niveau”

Rothpletz, Lienhard + Cie
AG, Bern; Metron Ver-
kehrsplanung, Windisch;
Adrian Strauss, Raum-
planung, Bern; Matti,

Biirgi, Ragaz Architekten

ol

Verkehrsbel g, die Verkehrsprobleme, die
die beiden Niveauiibergénge iiber die Schwar-
zenburgbahn verursachen. Das erstpramierte
von 25 eingereichten Projekten baut auf dem
heutigen Verkehrsregime auf und enthilt, ab-
gesehen von einem durchgehenden Mittel-
streifen, eigentlich keine grossen Wiirfe. Das
Projekt geht jedoch ausserordentlich sensibel
mit dem Strassenraum um, was sich in vielen
Details zeigt.

Mit Carl Fingerhuth, Leiter der Jury, unterhalt sich
Suzanne Michel, ebenso Mitglied der Jury

Beim Ansehen der Projekte beziiglich ihrer

tadtebauli A hatte ich als Nut-
zerin und Nichtarchitektin das Gefiihl, dass das
Repertoire an gestalterischen Eingriffen ei-
gentlich recht gering war. Nicht wenige Pro-
jekte haben sich praktisch auf das Pflanzen von
Baumen beschrankt. Ist das Ausdruck einer ge-

wissen Hilflosigkeit oder sind die Handlungs-
spielrdume fiir solche Strassenumgestaltung
bzgl.Stiddtebau eben doch recht klein?

Hier muss ich etwas vorausschicken. Die Suche
nach Identitét in der Stadt, nach Heimat und Emo-
tionalitat wird zu einem sehr wichtigen Thema in
der stédtebaulichen Diskussion. Diese Anliegen
lassen sich in erster Linie im offentlichen Raum
umsetzen. Hier sind auch die Voraussetzungen
giinstig, weil der Wertwandel in der Verkehrs-
planung bewirkt, dass Verkehrsflachen pldtzlich
nicht mehr ausschliesslich fiir den Verkehr ge-
braucht werden. Bisher wurden Strassenrdume
meist von Verkehrsingenieuren und Tiefbauspe-
zialisten nach den Kriterien Funktionalitdt und
Dauerhaftigkeit gestaltet. Fiir stadtische Aussen-
raume ware aber die gleiche Sorgfalt gefragt, wie
fiir Hochbauten. Zum Handlungsspielraum ist zu
sagen, dass es eben auch hier nicht um die gros-
sen Wiirfe geht, sondern um das Neuorganisieren
von Flachen, um Querungen, Bepflanzung, Stras-
senbelédge, Beleuchtung, etc.. Das Gefiihl von Si-
cherheit und Wohlbefinden im dffentlichen Raum
héngt eng mit diesen Elementen zusammen. Wir
miissen uns wieder neu damit auseinandersetzen.
Ich finde, die Handlungsspielraume sind eigent-
lich gross. Dabei sind aber auch die planerischen
Instrumente von Bedeutung. Wir brauchen drei-
dimensionale Gestaltungsvorstellungen fiir den
stadtischen Raum, die Strukturen vorgeben, aber
Handlungsspielraume offen lassen.

Es fallt auf, dass es zwar mehrere Pmiekté gab,

die fiir die Verkehrsprobleme gute Losungen
lieferten, dass es aber eigentlich nur beim
Siegerprojekt wirklich gut gelungen ist, die
Verkehrslosung stadtebaulich iiberzeugend um-
War die Aufgabe, im gleichen Bear-
bei hritt hl verkeh hnische als
auch stadtebnullche Losungen zu erarbeiten
eine Uberforderung?
Es war vielleicht eine Uberforderung, weil die Auf-
gabe verkehrsplanerisch anspruchsvoll war und
weil es bisher wenig Gelegenheiten gab, wo Ver-
kehrsplaner und Architekten eine Zusammenarbeit
einiiben konnten. Gerade die Architekten hatten
bisher wenig Maglichkeiten, auf diesem Gebiet zu
arbeiten und sich mit den Grundregeln der Ver-
kehrstechnik vertraut zu machen. Trotz Schwie-
rigkeiten muss das Zusammenwirken von
Verkehrsplanung und Stddtebau aber zu einer
Selbstverstandlichkeit werden. Ich denke, hier
stehen wir wirklich am Anfang einer neuen Auf-
gabe. Wir miissen einen neuen Diskurs iiber

Strassen und offentliche Raume entwickeln. In-

der Architektur gibt es diese sich immer wieder
andernde Diskussion zu richtig und falsch. Be-
ziiglich Strassengestaltung fehlt uns diese Ausein-
andersetzung weitgehend.

Dieser Wetthewerb hat ja einen gewissen Pi-
lotcharakter. Ist der Projektwettbewerb das
richtige Verfahren, um bei solchen k |

Teilnehmerlnnen iiberlassen wurde und in der

Preisvergabe, abgesehen vom ersten Preis, eher
Ideen als Gesamtprojekte belohnt wurden. Aber
ich denke, es war trotzdem richtig, den Wettbe-
werb als Projektwettbewerb eiben und
damit auch Fragen der Realisierung, Kosten und
Etappierung ins Zentrum zu riicken. Als Alterna-
tiven sehe ich allenfalls ein zweistufiges Verfah-
ren mit vorgeschaltetem Ideenwettbewerb oder
einen Wettbewerb auf Einladung. Nur besteht hier
das Problem, dass es in diesem Bereich erst we-
nige bekannte, eingespielte Teams gibt und man
dadurch natiirlich auch den Jungen Chancen
wegnimmt.

k

Wenn man die Liste der Preistridgerinnen be-
trachtet, sind zwei Dinge bemerkenswert: Die

e leainban Beos b .

Proj zwar alle durch

TP

interdisziplinare Teams bearbeitet, gl

_ Projektwet

bewerb fiir
Verkehrs-,
Betriebs- und
Gestaltungs-
konzept Kdniz-
strasse —
Schwarzen-
burgstrasse

Tiefbauamt Kanton Bern
- Oberingenieurkreis II,
Koniz, GBS:Giirbetal-
Bern-Schwarzenburg-
bahn

Wetthewerbsbegleitung,

tig fallt aber auf, dass ausser im Slegerpro;ekt
kaum renomierte Architekturbiiros

P g

Planungsbiiro Jiirg

haben. Ist dieser Wettbewerb fiir Architekten
nicht attraktiv oder sind Stadtebau und Ver-
kehrsplanung zwei getrennte Welten?

Das héngt zum einen sicher damit zusammen,
dass es fiir eine solche Arbeit ein qualifiziertes
Verkehrsplanungsbiiro braucht; die Auseinander-
setzung vor Ort ist sehr intensiv. Die Biiros die die-
se Voraussetzungen erfiillen, sind nicht sehr zahl-
reich. Daher konnte ich mir vorstellen, dass

verschiedene interessierte Architektinnen gar kei-

Situationen zu befriedigenden L

K ? Hatte man
nen? Alternativen?
Wenn man mit dem ersten Preis nicht ein allseits
befriedigendes Projekte gefunden hatte, wére aus
dem Verfahren vermutlich ein 2-stufiger Wett-
bewerb geworden. Von der ldee, zuerst die Ver-
kehrsplaner die maglichen Lésungen auf den
Tisch legen zu lassen und diese dann stadtebau-
lich zu optimieren, halte ich wenig, denn gewisse
gute ldeen, beispielsweise die Tiefgarage
Bléuacker sind eben genau aus dem Zusammen-
spiel von Stadtebau und Verkehr entstanden. Es
wire denkbar gewesen, anstatt eines Projekt-
wettbewerbes einen Ideenwettbewerb zu ma-
chen. Der Wettbewerb war ja auch ein Zwischen-
ding, indem der Detailierungsgrad stark den

gen zu
fig vorgehen kon-

~—

ne geeigneten Partner gefunden haben. Reno-
mierte Architekturbiiros zeigen oft wenig Inter-
esse an der Gestaltung des 6ffentlichen Raumes.

Wie beurteilen Sie den Wettbewerb insgesamt.
Zur Nachahmung zu empfehlen?

Ja, unbedingt. Es braucht in diesem Bereich
Ubungsfelder und es braucht vor allem auch eine
Diskussion dazu in der Offentlichkeit, was ein
Wettbewerb herstellen kann.

Damit ein Wetthewerb erfolgreich sein kann,
muss er aber auch fiir die Teilnehmerlnnen at-

Dietiker, Wi

Moderation der Jury-
sitzungen:

Carl Fingerhuth, dipl.
Arch. BSA/SIA, Basel
Teilnahmebedingungen:
Die federfiihrende Per-
son musste Wohn- oder
Geschaftssitz im Kanton
Bern haben. Beigezoge-
ne Spezialisten durften
nur fiir ein Team tatig
sein.

Verteilung der Preis-
summe:

Fr. 55'000.- fiir 5 Preise,
Fr. 15'000.- fiir 3 Ankéufe
1. Preis: Rothpletz, Lien-
hard + Cie AG, Bern;

Metron Verkehrsplanung,

Windisch; Adrian
Strauss, Raumplanung,
Bern; Matti, Biirgi, Ragaz

traktiv sein. Der Arbeitsaufwand, um iiberhaupt
ein serioses Projekt abgeben zu kénnen, war
hoch. Wirkt das fiir einen Wettbewerb nicht ab-
schreckend?

Es war sicher eine sehr grosse Aufgabe. Aber weil
es um ein Gesamtkonzept und um die Neugestal-

2. Preis: Steiner und
Buschor, Planungs- und
Ingenieurbiiro, Burgdorf;
Kurth und Partner, Archi-
tekten, Burgdorf; Basler
& -

tung eines ganzen Strassenzuges geht, hitte man
sie nicht sinnvoll aufteilen kdnnen. Vielleicht sind
die Ingenieure aber auch den Umgang mit Wett-
bewerben noch wenig gewohnt. Ein Wettbewerb
istin aller erster Linie eine Investition in die eige-
ne Weiterbildung. Wer Wettbewerbe primér als
eine Investion in die Aquisition versteht, ist sicher
enttduscht. Vielleicht miisste man diesem Lern-
aspekt aber auch bei der Préasentation der Resul-
tate eines Wetthewerbs mehr Rechnung tragen
und diese entsprechend gestalten.

Planer

3. Preis: Luder Perrochon
Partner, Vermessungs- &
Ingenieurbiiro, Bern;
Weber + Bronnimann AG,
Ingenieure + Planer ASIC,
Bern; Déhler + Partner
AG, Architekten und Raum-
planer, Bern; Weber +
Schweingruber, Land-
schaftsarchitekten BSLA
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