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STADTENTWICKLUNGS-PLANUNG IST EIN MOSAIK VON UNZAHLIGEN STEINEN,
GLANZENDEN UND MATTEN, FARBIGEN UND GRAUEN. ANHAND DES GROSSEN VOR-
HABENS “MITTELVERTEILER” SOLL EINBLICK GEWAHRT WERDEN IN EINEN KLEINEN
AUSSCHNITT DER STADTENTWICKLUNG EINER WACHSTUMSREGION'. ERKENNTNISSE
GEWINNEN UND AUFBEREITEN IST DAS EINE — SICH BIETENDE CHANCEN ZU PACKEN
UND MIT PRAXISBEZOGENEN TEILARBEITEN EIN GANZES ENTSTEHEN ZU LASSEN IST

DAS ANDERE.

Die Glattalstadt und ithre

Glattalbahn

» Martin Steiger / Urs Meier

Die “Stadt im Glattal” ist beziiglich Wohn- und Ar-
beitsplatzzahlen mit Stadten wie Basel oder Genf
vergleichbar. Wir kennen das Glattal hauptséch-
lich als vitales und schnell wachsendes Arbeits-
gebiet zwischen dem Flughafen und der City. Die
Einheimischen wissen auch die Wohn-, Versor-
gungs- und Freizeitangebote zu schétzen.

Der stetig zunehmende Verkehr? und das vorder-
hand fehlende “Stadtgefiihl” in etlichen Entwick-
lungsschwerpunkten erfordert vereinte Anstren-
gungen zur Nachbesserung der Siedlung und zur
Sicherung der Erschliessungsqualitat. Die ange-
strebte Glattalbahn ist dabei von besonderer Be-
deutung:

= Als tangentiales “0V-Riickgrat” kann sie die
grossen Investitionen der radialen S-Bahn opti-
mal ergénzen. Sie vernetzt die Dorferstadt, schafft
Identitdt und reduziert die kiinftigen Umwelt- und
Gesamterschliessungskosten.

® Zusammen mit den gebietsweisen Rahmen-
planungen werden die besten Standorte durch ei-
nen Abbau der Hemmnisse gefdrdert. Damit soll
die bauliche Entwicklung auf gut mit 6ffentlichem
Verkehr erschliessbare Gebiete gelenkt werden.

Von der Idee zum Richtplaneintrag

Der Gedanke der Glattalbahn entstand aus meh-
reren Gebietsplanungen. Die Planungen Ober-
hauserriet, Oerlikon 2011 und Stettbach haben ge-
zeigt, dass die Erschliessung nur gesichert werden
kann, wenn mit leistungsfahigen Feinverteilern ein
akzeptabler Modal-Split erreicht werden kann.
Weil die lokalen Perimeter fiir “Horizontal-Lifte”
(vgl. Abb. 2) nahe beieinander liegen, war es na-
heliegend zu priifen, ob sie auch miteinander ver-
kniipft werden kénnten.3
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Ziirich-City

Bald wuchs diese noch zaghafte Idee zu einem
Konzept fiir eine veritable OV-Achse. Die Berich-
te “Glattal wohin?"4 der Gemeinden Diibendorf,
Kloten, Opfikon und Wallisellen sowie des Ziircher
Verkehrsverbundes verteten im Méarz 1990 (L&-
sungsansétze) und im Juni 1992 (Massnahmen)
u.a. folgende Auffassungen:

m Trotz einer ungewissen Zukunft kann ein Trend
zur Vergrdsserung von Ziirich — und damit auch
des Glattals mit dem wichtigen Wachstumsfaktor
Flughafen — nicht ausgeschlossen werden. Eine
restriktive Politik in Zentren und an anderen gut
erschlossenen Lagen wiirde das Wachstum un-
erwiinscht nach aussen verdrangen.

= Die Region mit 120°000 Einwohnern, 81°000 Ar-
beitsplatzen und Kapazitdtsreserven fiir mehr als
70°000 weitere Arbeitsplatze in rechtskréftigen In-
dustriezonen muss das bisher gute Verkehrsnetz
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Abb. 1

Trasseeintrag “Mittel-
verteiler” (aus: Kantona-
ler Richtplan; Antrag der
Raumplanungskommis-
sion vom 10. Dezember
1993)

D Martin Steiger /

Urs Meier; Architekten
ETH/SIA und Planer BSP,
Planpartner AG, Ziirich

23



24

1 “Einwohner- und Ar-
beitsplatzperspektive
Glattal; RZU; Méarz 1993":
Fiir die 13 ZPG-Gemein-
den (ohne Ziirich 11 und
12) ist auf das Jahr 2030
ein gemassigtes Wachs-
tum auf ca 120-140°000
Einwohner/-innen (+6
bzw.18%) und ca 95-
110°000 Arbeitsplatze
(+30 bzw. 50%) denkbar.
Das theoretische
Fassungsvermogen der
rechtsgiiltigen und
groberschlossenen Bau-
zonen liegt mit einer
Einwohnerkapazitat von
ca 170°000 und einer Ar-
beitsplatzkapazitat von
ca 160°000 wesentlich
iiber der zu erwartenden
Bevidlkerungs- und
Arbeitsplatzent-

wicklung.

2 pas mutmassliche
Wachstum bringt einen

grossen zusétzlichen

Pendlerstrom ins Glattal,

welcher der Leistung
von 2 - 3 Autobahnen
entspricht und der mehr-
heitlich auf den dffentli-
chen Verkehr verlagert
werden muss, wenn das
Strassennetz funkti-
onstiichtig bleiben soll.

3 "Skizze fiir eine Glat-
talbahn 1987/88"; Plan-
partner AG und

Emch+Berger Ziirich AG

Abb. 2

“Horizontal-Lift": Uber-
lagerung Oberhauserriet
mit Sears Tower (aus:
Uberpriifung Gesamt-
planung Oberhauserriet,
Opfikon; Juni 1988)

erganzen (zunehmend verstopftes Strassennetz,
radiales Bahnnetz). Als Lsungsansatz wird u.a.
vorgeschlagen, einen Korridor zu sichern fiir eine
regionale Tangentiallinie mit einem unkonven-
tionellen Verkehrsmittel zur Verbindung aller S-
Bahn-Linien untereinander und mit dem IC-Flug-
hafen.

Obgenannte Zwischenergebnisse waren Anlass
fiir den Ziircher Verkehrsverbund ZVV, den Be-
darf nach einer solchen Glattalbahn néher abzu-
kldren. Eine 1992 erarbeitete Grundlagenarbeit®
empfiehlt die Sicherung der Trassen fiir eine
Stadtbahn von Qerlikon und Stettbach zum Flug-
hafen (sogenannte Variante Y). Dieses Ergebnis
istim Rahmen der nachstehend zusammengefas-
sten Studie “Offentlicher Verkehr im Mittleren
Glattal”6 konkretisiert worden und anschliessend
in den kantonalen Richtplanentwurf vom Dezem-
ber 1993 eingeflossen.

Die Glattalbahn als Riickgrat der Glattalstadt
Auftragsziel war die Bereitstellung der Grundla-
gen fiir die Festlegung eines Trassees fiir den so-
genannten Mittelverteiler.

Die Trasseefiihrung (vgl. Abb. 1) 1dsst die Wahl
des technischen Verkehrssystems fiir das in Fra-
ge kommende Spektrum von “Leichteisenbahnen”
(u.a. Tram/Stadtbahn, Einschienenbahn, Hoch-
bahn) offen. Ein Bussystem kann die notwendige
Leistungsféhigkeit nicht erreichen und ist als Mit-
telverteiler auszuschliessen. Auf 50% der
Streckenlédnge ist die Hoch- oder Tieflage zwin-
gend gegeben. Auf den {ibrigen Abschnitten kann
das Niveau und damit der Entscheid Eigen- oder
Mischtrassee offen gehalten werden. Unter Ein-
bezug der Investitionen fiir Bahnoberbau, Bahn-
technik und Rollmaterial ergeben sich Gesamter-
stellungskosten (ohne Landerwerbskosten) von
rund 750 Mio. Franken.

Die vorgeschlagenen Trassee- und Stationsvari-
anten haben ausserordentlich ergiebige Einzugs-
bereiche (vgl. Abb. 3):

= Auf der Gesamtldnge von rund 13 Kilometern
konnen innerhalb der 300m-Einzugsbereiche der
21 Stationen rund 90°000 Einheiten erschlossen

Chicago:
SEARS TOWER

Optikon:
OBERHAUSERRIET

16700
Arbeitsplatze

16'500
Arbeitsplatze

Prinzip:

“umgekipples®
Hochhaus

v

Erschliessung
vertikal:

Erschliessung .8 mit Monorail
horizontal:  oder einem andaren
leistungsfahigen,

mit Vertikallift flexiblen Verkehrs-

system

werden, wovon iiber 50°000 bereits bestehen (u.a.
43'000 Arbeitsplatze, 8'000 Wohnplatze, 1700 Ho-
telbetten). Allein schon dieser Bestand begriin-
det den Bedarf und eine hohe Realisierungsprio-
ritét.

m Das zusétzliche Potential betrégt bei einem
Ausbaugrad von lediglich 50% der noch zu tiber-
bauenden Areale rund 40°000 Einheiten’. Im Sin-
ne einer Konzentration auf die wesentlichen Stan-
dorte kénnten damit grosse Teile eines denkbaren
Wachstums der Region im Einzugsbereich der
Glattalbahn realisiert werden.

Weiteres Vorgehen

Das Trassee wird voraussichtlich 1994/95 im Rah-
men der laufenden Revision des kantonalen Richt-
planes durch den Kantonsrat festgelegt. An-
schliessend gilt es mittels Baulinien das Land zu
sichern. Vordringlich ist der Entscheid “Hochla-
ge” oder “Mischvariante”, um unnotige Ein-
schréankungen durch weite Optionen zu vermei-
den. Gleichzeitig wird zu priifen sein, ob bereits
kurzfristig Teile oder gar das Gesamtnetz reali-
siert werden kénnen.

Die allerorts erheblichen Flachenangebote wer-
den nicht nur zu hoheren Anforderungen an die
Gebaude- und Umfeldqualitét fiihren, sondern
auch viele Entwicklungserwartungen unerfiillt
lassen. Ein hoher Ausbaugrad wird in absehbarer
Zukunft auch in den Stationsumfeldern der
Glattalbahn keine Selbstverstandlichkeit sein,
weshalb es besonders wichtig ist, erste Baue-
tappen als stimmige Bruchstiicke zu konzipieren
und wo immer mdglich Streckenabschnitte mit ei-
nem Busvorlaufbetrieb in Gang zu setzen. Es ist
nicht auszuschliessen, dass noch dieses Jahrim
Zusammenhang mit dem Bezug eines grossen
Dienstleistungszentrums ein erster Busvorlauf auf
einer grosseren Teilstrecke in Betrieb genommen
werden kann.

Wire die Glattalbahn bereits gebaut, so wiirden
wir sie wohl als Selbstversténdlichkeit beniitzen

und kdnnten uns kaum vorstellen, dass es in die-
sem dichten Stadtgefiige keine attraktive OV-
Querverbindung gébe. B




Orlikon
i ATCA

4 ~ZUG: Glattal wohin? -
Probleme und Losungs-
vorschldge; Marz 1990”
und “ZUG: Glattal wohin?
- Massnahmen; 21. Juni
1991"; Sachbearbeitung
durch SNZ Ingenieurbiiro
AG und Planpartner AG

5 “Neue Trassen des
offentlichen Verkehrs

im Mittleren Glattal”;
SNZ Ingenieurbiiro AG;
25. Aug. 1992

6 Offentlicher Verkehr
im Mittleren Glattal:
“ERLAUTERNDER
BERICHT” zum Trassee-
intrag Flughafen-Oerli-
kon -Stettbach im kanto-
nalen Richtplan, Entwurf
vom Dezember 1993:
-Ziircher Verkehrsver-
bund ZVV

-Prof. H. Brandli, IVT,
ETH Ziirich

-Ernst Basler und Partner
AG, in Zusammenarbeit
mit der planungsbeauf-
tragten Arbeitsgemein-
schaft:

-SNZ Ingenieurbiiro AG
-Emch+Berger Ziirich AG
-Planpartner AG

7 Das Potential wurde
mittels konkreter Ver-
gleichsprojekte/Gebiets-

planungen erhoben.

Abb. 3

Einzugsgebiete und
Entwicklungspotentiale,
Ausschnitt Oerlikon bis
Glattbrugg (aus: Offentli-
cher Verkehr im Mittle-
ren Glattal: Beilage zum
technischen Bericht,
November 1993)

Plangrundlage / Bestand
Entwicklungspotentiale im
200m-Einzugsbereich

Entwicklungspotentiale im
300m-Einzugsbereich

Station Mittelverteiler
(Lage schematisch)

Trassee Mittelverteiler
(Lage schematisch)

Einzugsbereiche der Stationen
200m /300 m /400 m
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